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El iﬁveﬁtb se refiefe'é’pérfecbionamientos en los
neundbticos dotados de vna ammadura de carcasa radizl ancle-
da a uno y otro lado 2 por lo menos una varilla de taléﬁ; ¥
de una armadura de benda de rodadura dé pequeiia curvaitura
meridiana, paralela a la armadura de carcasa a lo'largo de

unga fona de anchura inferior o iszuzl a la de lz awmadura de

bande de rodadura y constituide por al menos dos fajas su-

perpﬁestas de hilos o cables paralelos en cada faja, cruze-
dos de uwna faja a otra ¥ que forman con la direccidén longi-
tudinel éngulos a lo sumo iguales a 452
El invento se refiere més particularmente a los

neuméticos del tipo mencionado més arfiba, dotados de flan-
cos disimétricos con relacién gl plano mediano de los talo-
nes, tales que, por ejemplo, la longiiud desarrollada de un
flanco o de la porcidén de la armadura de carcasa correspon-
diente sea mayor que la del otro flanco.

: gl disposicidén es necesaria, especialmente, cuan-
do se desea aumentar la carge llevada por el nevmético, es
decir, el volumen de la cavidad neumdtica, ¥ el desarrollo
del neundtico, en el sentido radial, hacia el exferior del
eje de rotaciéﬁ del neumdtico y en el sentido axial, hacia
el interior del»ﬁehiculo, est4 limitado por la esfructﬁra
del vehiculo y/o la anchura de la llanta. La tnica posibi--
lidad consiste en aumentar la anchura del neumééieo exclu-

sivemente en el sentido axial hacia el exterior del vehicu-
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1o, 007 relacidﬁ'al‘piano medizno de ios talones del neu-
méticq. Asi, el volumen parcial de la cavidad neumdtica si-
tuadaiaXialmente g un lado, es mayor que el volumen parcial
situado axiélmente al otro lado del pléno nediano de los $a
lones. Tales casos se presenten para ciertos ?ehiculos de
carga pesados, destinados a circular, 21 menos parcialmen-
te, fuera de carretera,_

‘ Sin embargo, la adopcidén de esta solucidn va aéom—
pafiada de inconvenientes. Bajo el efecto de la presidén de
hinchedo, cada flanco tiende a adoptar wn perfil meridianc
que le es propio y provoca la basculacién de la corona del
neundtico en direccién al plano mediaﬁo de los talones. Asi,
es imposible respetar el desarrollo radigl deseado. La ar-
madura de benda de rodadura estéd sometida, por el lado de 1ag
expangién radial méxima de la armadura de carcasa, a esfucr
zos excesivos que destruyen prematuramente la armadura de
benda de rodadura.

Se ha propuesto (patente de los Estados Unidos nd-
mero 3.656.532) limitar la basculacidn de la corona rigidi-
zando més la mitad radialmente inbterior del flanco corres~
pond;i.ente. Sin' embargo, tal estructura no parece‘_tlener la
resigtencia deseada. | |

La finalidad del presente invento consiste en re-
mediar los inconvenientes descritds més arriba.‘

En consecuencig, el invento, que se aplica a los
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neunéticos con flancos dlslmétncos con relacién al plano
mediano de los talones, del tivo consi_derado, -8e céracferi-—
za porque prevé disponer paralelamente a la amadura de car
casa'j entre la armadura de carcasa ¥y la armadura de benda
de rodedura y, de vreferencia, a 1o large de zonas compren—
dides en la zonz a lo largo de la cual la ammaduvra de banda
de rodadura es paralela a la armadura de carcasa, un conjul
t0 0 blogue limitador de basculacién y un conjunto o blogque
limitedor de expansidn, constituidos, cada vno, por 2l me-
nos wng fajs de hilos o cables muy poco extensibles parale-
los @ la direccién longitudinal o, de preferencia, consii-

tuido por dos fajas superpuestas de hilos o cables muy po-

co extensibles, paralelos en cada faja, cruzados de una fe-

ja a otra, que forman con la dirececién longitudinel éngulos
opuestos, a lo sumo igueles, en valor absoluto, a la mitad
del menor &ngulo ubilizado en la armadura de benda de roda-
dura, estando el eje medisno del blogue limitador de bascu-
lacién siftuado axislmente en el lado del plano mediano de
los talones del neumdtico qp.;.e corresponde al flanco en el
cual la amé.dura de c;arqasa alcanzs la mayor distancia axial
méxima de este planc me&iano, estando s_i'bu?.do el eje media-
no del bloque limitader de ﬁ_xgansidn axialmente en el iado

del plano mediano de los talones que corresponde al flanco

len el cual la armadura de carcasa alcanza su menor distan-

cia axial méxima con relacidén a este plano mediano.
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Por hilos o cables muy poco extensibles, se entien

den hilos o cables, de preferencia metélicos, por ejemplo
de acerg, que tienen vn elargamiento relativo ..%._3.: infe-
rior a 0,2% medido a 10% de su carga de rotura. Istos ca-
bles pueden ser realizados con um paso de cableado eleve-
do, comprendido entre 12 y 20 veces el didmetro aparente
del cable. De‘preferehci‘a, estos hilos o cables son conti-~
guos.

El invento prevé, por una parte, la ubtilizacién de
un blogue limitador de basculacién formado por al menos una
faja de hilos o cables longitudinales yuxtapues‘cos; El in-
vento prevé, por otra parte, wma variante.preferente, con
el fin de formar pantalla del mejor modo a la transmisién
de lag Yenaiones que proceden de le presién de la porcién
de la amsadura de carpasa'correspondiente el flanco gue al-
cenzZa la mayor distancia axial méxima del planc mediano de
los talones, y habida cuenta del hecho de que ningn elemen
to de refuerzo de faja, incluso de acero o de fibras de vi-~
drio es, en el pré.c'b:.ca, :mex‘bens:n.ble. Esta variante, ya des
crita m4s arriba, consigte en disponer los elementos de re-
fuerzo de las dos fajas del bloque limitador de basculacidn
con wmn éngulo diferente, en valor absoluto, de cero gra;.dos
con relacién a la direccidn longitudinal., Las dos fajas cru
zades Ytienen tendencia, en efecto, a disminuir la curvatura

meridiana del blogque limitador de basculacidén, bajo el efec
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; ! Gracias a la utilizacién de un blogue limitador de
vasculecién conforme al iﬂvento, se puede restablecer lg 'pg_
sicién correccta de la armadura de bandel de rodadura vista
en corte neridianc, evitando transmitir la 'l:ensidh de la

armadura de carcasa z la amadura de bandz de rodadurz en

1l

o

zona corresyondiente.
A Para aumentar la resistencia de la armadura de ban-
da de rodadura, evitando igualmente transmitir la tensién :
dfe arngdura de carcasa a la ammadura de-banda de rodadura
en la zona de ésta dispuesta radialmente en el exbterior de
la porcién de la armadura de carcasa civ.e corresponde al flan
co que alecanza la menor distencia mixima el planc mediano
de los talones, se dispone el bloque limitador de expansidn
radialmente en el exterior de esta porcidén de.la armadura
de carcasa., El blogue limitador de expansidn satisface las
mismas caracteristicas generales de estructura y de posi-
cién que el blogue limitador de basculacién, sin ser necesa-
rizmente idéntico a este blogue limitador. Igualmente y de
preferencia, el blogue limitador de expansidén estd formado
por dos fajas superpuestaé y cruzadas con relacidn-: a la di-~
reccién longitudinal. . | '
Ta tensidn T por widad de anchura medida.en el sen
tido axial, ejercida por wuna faja radialmente e:;terior'a la

armadurs de carcasa, se puede valorar, en una primera apro-
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ta férmula, p es la presién de hinchado del neumitico, R

el radio de la faja con relacién al eje de rotacidn del
neumético y & el’éngulo de los cables de la faja con re-
lacién a ls direccidn longitudinal del neundtico. Dsta fér-
mula indica porqué el invento prevé, a titulo preferente,
utilizar en el o los*dos bloques limitadores, éngulos & in
feriores a la mitad del menor dngulo utilizado en la erma-~
dure de banda de rodedura (o del 4ngulo tnico en el caso de
utilizacidén de mae armadurs de banda de rodadura con fajes

eruzadas simétricemente). De preferencia, estos dngulos es-

tén,pomprendidos entre 5 y 102, Asi, en efecto, la tensién

| ™ de wma faja del o de los blogues limitadores, es siempre

infe:iorta la tensién de la faja, dispuesta ségﬁn el menor
éngulo, de la armmadura de benda de rodadura. EL elargemien-
%o de los bloques limitadores bajo el efecto de la tensidn
provocada por la presién de hinchado que actda sobre la ar-
maduré de carcasa és, pues, menor. Esto evita transmitir es
ta tensidn a la amadura de.banda de rodadura y formar en
ella esfucrzos de ciéal;amiento debidos al hinchado del neu
mético. ’

De preferencia, la anchurs del blogue limitador de

basculacién estd comprendida entre 15 y 60% de la de la zo=-

| na de paralelismo de las amaduras de carcasa y de banda de

rodadura. La anchura del bloque limitador de expansidén esté

»
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comprendida ventajosamente entre iO Yy BO%Vde la-de-la zona
de paralelismo. )

£l eje mediano longitudinal del bloque limitador
de basculacidn estid situado, de preferencia, a una distan-
cia axial del plano mediano de los talones comprendida entr
10 y 50% de la anchura axial méxima de la armadura de carca
sa de aquél de los dos flancos que tiene la mayor distancia

axial méxima con relacidn al plano mediano de los talones.

E1l invento'prevé, a titulo de variante preferen-

de basculacidén, y el del bloque limitador de expansibén, es-
tén situados axialmente en el interior de la zona de parale
lismo de las armaduras de carcasa y de banda de ro@adura.
De preferencia, estos bordes exteriores estan dispuestos a
una distancia de los bordes de la zona de paralelismo de

las armaduras de banda de rodadura y de carcasa comprendida

estos bordes exteriores estan situados en regiones poco de-

formables del neumético.

Se puede mejerar la transicién entre los bordes

-y
tador de expansién y las armaduras de carcasa y de banda de
rodadura, utilizando, para constituir uno y/u otro de es-
tos bloques, dos fajas cuyas anchuras difieren entre si en

a lo sumo 10%. Uno de los blogues limitadores, o los dos,

del bloque limitador de basculacién y/o los del bloque limit

13
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puedeﬁ'tamﬁiéﬁ ééf.reéliéados convayudd de wma faja plegéda,
cuyos bordes se unen a lo largo de un efrculo naralelo. Se
puede uyilizar también wna faje plegada cobre si misma, cu-
yo borde correspondiente al pliegue forma, de vreferenciea,
el borde axialmente exterior del o de los blogues limitado~
res,

En el dibujoupgestinado a ilvetrar el invento con
ejemplos de e¢jecucidn:

- la figura 1 renpresenta, en corte radial, un neuv-
mético -correapondiente gl estado de la téenica,

- la figura 2, ez una vista en corte radiel de wn
neuftico segin el invento, a la cual esté incorporada una
vista en plenta de las fajas de cables esenciales para la
comprensién del invento, y

- las figuras 3 a 5 muestran, igualmente en corte
radisl, a mayor escala, formas de ejecucibén de bloques limi
tadores diferentes de la ilustrade en la figura 2.

_ El corte meridiano de la figura 1 muesira, en tra-
zo‘continuo, m neuméticd_l montado sobre wna llenta 2, pe~
o no hinchado. Este neumético incluye wna armadura de ear-
casa radial 3 anclada por envolvimiento a la varilla 4 de
cada wno de los talones 5 y una armadura de Banda de roda-
dura 6 foxrmada por dos fajas superpuestas y cruzadas. La
recta XX' representa la traza del plano mediano de los ta~ .

lones sobre el plano del dibujo. Este plano mediano se en-
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ta 2', Esta distancia es igual 2 la mited de la anchura J

de la llanta 2, %2l como s-e define por las nomas en uso,

La armadura de carcasa 3 alcanza, en el flfa,nco 7, vna dis-

tancia exial méxima Uy, meyor que la ¥, alcanzada en el '_flap_

co 8 con relacién al plano mediano XX' de los talones.,
Cuando este neumgtico estéd hinchado a la presidn

nominal, el conjunto de su corona bascula en direccidn al

plano mediano XX', como se representa en puntos, de modo

't que la normzl N a la banda de rodadura, forma con el plexo

medisno XX' de los talones un dngulo lx de algunos grados,

lo gue es especialmente perjudicial para la resistencia del

neumédtico. ElL plano medisno de log ftalones es perpendicular

al eje de rotacién (no representado) del neunmético. ‘

La figura 2 muestra wn neumdtico 10 segin el inven
‘o, z.non"cado sobre wna llanta 11, hinchado pero no cargado. »
Los asientos de 'baloneé 11* sobre la llanta 11 fienen el
mismo dimetro D, éin embargo, el invenio se refiere tanm- |
bién a los neunéticos del'tipo re'ivindicado, en que los
asientos de talones tienen, como es conocido en si, dimen~
siones difereates, Las e{madura_s de carcasa 12.y de banda

de rodadura 13 tienen-las mismas caracteristicas que las del

ila faja de cables de acero 12, comprende dos porciones 12' y

12" sin discontinuidad que armen los flancos 14 y 15, res—

cuentra a wne distancia idénticg de log dos rebordes de llen| .

neunftico de la figura 1. La armadura de carcasa con uma soO-|
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pec“civéme;ate. Is 'ioﬁéga.tud deserrollada de la porcidn 12v
conprendids entre la varilla 17 y el plano mediano XX' de
los taldﬁes, es mayor que la longitud desarrollzda por la
porcién 12' comprendide entre la varilla 16 y el plano me-
diano ZX'. Le distenciz exial méxima W de la poreidn 12¥
con relacién al plano medianoc 3ZI' de los talones, es mayor
que la distencia axial méxima 7, de la porcién 12'. La al-
tura rediel de la armadura de carcasa con relaéién a los
asicntos de talones 11', tzles como los definidos por las
normas, estd designada por i

En une zons de enchura I inferior a la enchura
fuera todo L' de la armadura de banda de rodadura 13, las
armaduras de carcasa 12 y de banda de rodadura 13, tienen
ung 'curvatura., meridisna pgquefia, de preferencia a lo sumo
igual a la curvabtura circunferencial de la corona del neu-
mético 10, y son sensiblemgh’ce paralelas entre si.

Te armedure de banda de rodedura 13 esté constitui
da por dos fajes superpuestas y cruzadas 13' y 13" que for
men con la direccidn longitudingl del neumdtico éngulos de
252, Por el lado del plano medigno XX' de los talones que
correspondén ala po‘rcién 12" de la ammadura de carcasg, ¥
en la zona entre la amadura de carcasa 12 y la armadufa '
de banda de rodadura 13, esti dispuesto, paralelamente a la
armadura de carcesa 12, el blogue limitador de basculacidén

18 conforme al invento. Este bloque 18 esté forpado por dos
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fajas superpuestas 18' y 187 de amnchuras diferentes, com-

puestas de cables de acero poco extensibles dispuestos de
modo coptigzuo ¥ que fo maﬁ w éngulo de valor sbsolutbo iguad
8¢ con la direccién longitudirial del neumdtico, de modo que
este bloque 18 evita la basculacidén de la armadura de ben-
da de rodadura. A

El plano mediano (de traza YY' sobre el pleno del
dibujo) de la armadura de benda de rodadura 13 ha permane-
cido, desnués del hinchado del neundbico, paralelo al pla-
ro mediano XX' de los talones. El blogque limitador de bas-
culacién 18 puede estar formado iguslmente por al menos wna
faja de cables de acero poco extensibles paralelos a la di-
receién longitudinal, o de cables de acero poco extensibles |
enrollados pé.ralelamen‘be a la direccidn longitudinel.

' El bloque 1imi'1:a_éor de expansidn 19 estd dispues-
to, como el blogue limitador de basculacidn 18, entive 1as
armaduras de carcase 12 y de banda de rodadura 13, paralelz
men"l;e a la amadura de carcasa 12 y en el interior de la
zona de paralelismo L, Sin embargo, el bloque 19 estd situa
do en el lado del plano mediano XX' de los talones opuvesto
a aquél en el cual se encuentra el bloque 18, A

- La anchura C del blogue limitador de basculacidn
18 es igual aqul a apro:cimadameh‘be 33% de la anchura L de
la zona de paralelismo. EL borde axialmente exterior 18n¢

del blogue 18 ests situado en el interior de la zZona I. La
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faja 181 tlena wna é.fléhura ciue’difiere ‘en menos del 10:: de
la ancZura de la faja 18", La distancia axial B del eje
mediaz;o n del bloque 18 al plano medismo XX' de los talo-
nes, es igusl a aproximadamente 50% de la distancia méxi-
ma ¥ de la porcién més larza 12" de la armadura de carca-
8a 12, al plano mediano XX'.

El blogue limitador de expansién 19 cstéd formaedo
por'dos fajas superpuestas 19' y 19", cuyos cables de ace-
r0 poco extersibles estén dispuestos de modo contiguo ¥
féman'un fngulo de .1053 en valor absoluwto con la direccidén
circunferencial del neumético. La enchura D de este blogue
19 es igual a aproximadamente 175 de ia anchura I de la zo-
na de paralelismo. La enchura de la faja 19" difiere en me-

nos de 109 de la anchura de la faja 19'. El borde axialmen-

1 te ex*beridr 19"' del blogue 19 és‘hé, dispuesto en el inte-

rior de la zona de paralelismo L, Ia distencis axial 4 en-
tre el eje mediano m' del bloque 13 y el plano mediano XX!
de los talones es igual a aproximadamente 227 de la distan-

[

Por otra parte, es ventajoso, especialmente, para:

facilitar su confeccidn y colocacidn, confundir. en un blo-
que tnico 20 (figura 3) los bloques limitadores de bascula-
cién 18 y de expansidn" 19. Este blogue tmico 20 estd forma-
do por dos fajas superpucstas 20' y 20" continﬁas de wmn

borde 21 a otro 22, cruzadas con los #Zngulos previstos (8
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é 109)'138;1"2;\. las Li’é.‘jas 13"; 158"«:& lé!,',d-:jgn que forman los ci-
tados blogques 18 y 19, Por otro lado, el bloque tmico 2¢ sa
tisface las mismas caractéris‘aicas preferentes que las pre-
vistas para los dos blogues distintos 18 y 19, a saber, es-
pecialmente:

a) disposicidén en el interior de la zona de pare-
lelismo entre las amadurazs de carcasa 12 y de banda de ro-
dadvra 13, ¥

b) disvosicidn de los vordes 2L y 22 del blogue tnil
co 20 en el interior de 1la zona de varalelismo de anchura
L ¥ a distenciesde los limites de esta zona comprendidas
entre 0 ¥y 30% de dicha anchura L.

De una meners general, el eje mediano I dei blo~
que Unico 20 se ‘encuentra axialmen;ce en el laéo del pleno
mediano X{' de los talones gue éo;‘:{'esponde al flanco 15,
en el cual la amadura de carcasa 12 alcanza su meyor dis-

tancia axial méxima % con relacidn e este plano mediamo de

¢

los telones.
La figura 4 mues’cré. un blogue limitador (de bascu-

lacién o de expansidr'x. o tnico) formado por wa solé faja

Ynice 40 cuyos bordes 40" ¥ 40" estén plegados y se unen

exbtremo con extremo, - S

La figura 5 representa un blogue limitador (de bas

50 plegada sobre si misma a lo largo de su linea mediana.
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El pliegue 50' est4 dispuesto axialmente en el exterior con

‘relacién al plano mediano XX' de los talones,
| Queda entendido que los bloques limitadores 18, 19
y 20 del tipo descrito con referencia a las figuras 2y 3,

podrian estar sustituidos por blogues del tino descrito con

referencia a las figuras 4 y 5.
« -

-
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l2,~ Neumédtico dotado, por wma parte, de una arta-
dura de carcasa radial anclada a uno y otro lado a por lo
menos wne verilla de %alén ¥, por otra parte, de uvna arme-

dura de banda-de rodadurs de pequela curvatura meridiana,

parelela 2 la armadura de carcasa a 1o largo de wna zona de

anchura inferior ¢ igual a la de la armadura de banda de 19
dadura y constituide por al menos 'dos.fa;jas superpuestas de
hilos o cables paralelos en cada faja, cruzados de una faja
8 otra ¥y qﬁe'foman con la direccién longitudinal dngulos

a lo sumo iguales a 45%, siendo la distancia axial méxima
de la amadurs de carcasa, con rela,cidn 2l plano mediano

de los talones, mayor para un flanco que para ¢l otro flan-
co del neundtico, estando el neumdtico montado sobre wna
llanta e hinchadd, pero no cargado,- éarac’b‘ei'iza_do porqué es |
t4n dispuestos, paralelamente a la armadura de carcasa y en
tre esta ﬁltimé. ¥y la amadura de corona, un-conjunto o blo-
que limitador de basculaciéh ¥ wn conjunto o b:l..oqu;e limita-
dor de expansién, constituidos, cada uno, por al menos una
faja de hilos o cables muy poco extensibles, pai'alelos ala

direccidn longitudinal o, de preferencia, constituido por
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cual lg armmadura de carcasa alcanZa su menor distancia axial

| estén comprendidos entre 5 y 102,

,. | B tHoja nOim. l 6

s I

~

dos fojas superpiestds de hilos o "cabl'érs muy poco exbensi-
bles, paralelos en cada faja y cruzados de wna faja: a otra,
formando con la direccidén longitudinal 4ngulos opuestos a
lo sumo igueles, en valor absoluto, a la mitad del menor
éngulo utilizado en la armadura de banda de rodadura, es-
tando situado el eje mediano del bloque limitador de bascu-
lacién axialmente.en el lado del pleno mediano de los talo-
nes que corresponde al flanco en el cual la armadura de car
case alcanza la mayor distancia axial méxima con relacidn
a este plano mediano, estando el eje mediano del bloque li-
mi'badozf de expansidén situado axialmente en el lado del pla-

no mediano de los talones que corresponde al flanco en el

méxima con reiacién a este plano mediano de los talones,

28 = Neumét:i_.co segin la reivindicacidén 1%, carac-
teri.zado porgue los bloques limitadores estén dispuestos a.
lo largo de zonas c_omprendidas en la zona g lo largo de la
cual ias‘ armaduras de carcasa y de banda de rodadura son pa-
ralelas entre si, ' ‘

2,~ Neumdtico seglin las reivindicaciones 12 6 28,
caracterizado porque 1095 valores absolutos de los @gu;os
formados con la direcéidn. longitudinal por los hilos o ca-

bles de las dos fajes cruzadas de los blogues limitadores

8,~ HeumAtico segin wma de las reivindicacionesléa
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caracterizado porque los hilos o cables de los blogues li~

®E e

mitadores, de preferencia.de acero, tienen un alargsmiento

A

relativcls inferior a 0,2{: medido a 105 de la; carga de rotﬁra.
de estos hilos o cables, _ "

5 Iieuz1éticc; sesn m;.a de las reivindicaciones
18 a 42, carzcterizado pora_ueAlos cables de los blogues li~-
mitadores, de preferencia acero, tienen un paso de cableado
comprendicdo entre 12 y 20 veces el diémetré aparente del ca
ble. )

6&,~ Neumético éeg,fh ung de las reivindicaciones
12 a 58, caracterizado porque los hilos o cables de los blg
ques limitadores estén dispuestos de modo” conbiguo.

2,- Heumético segin wna de las reivindicaciones
12 a 68, ceracterizado porque la anchura del blogue limi-
tador de basculacién estéd comprendida entre 15y 60% de la
anchura de la Zona de paralelismo de las armaduras de car-
‘casa ¥y de banda de rodadur'e:. |

2o Neun&tico segin wna de las reivindicaciones
12 g T8, caracterizado porque la anchura del bloque limi-
tador de expansién esté comprendida entre 10 y 305 de la
anchura de la zona de paraj:élismo entre lag armaduras de
c’arcasa ¥ de banda de rodadura.

92,.~ Neun4dtico segin vna de las reivindicaciones
1le g 82, caracterizado porgue el eje mediano iongi.tudinal

del blogue limitador de basculacién est4 situado 2 una dis-
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tencia del ﬁlaﬁo ‘—'médi“eho de los talones comprendida entre
10y 5(:(53 de la distancia axial mixima de le armadura de car
casa d!el'flanco que tiene la nayor distancis axial méximd
con relacién. al plano mediano de los talones.:

102.,- Heumdtico seglin wea de las reiﬁindicaciones
28 a 98, ceracterizado porgue el borde =axialmente exterior
del blogue limitador 8é.basculacidn estd situado axialmente
en ei interior de la zona de paralelismo de las amadurés
de carcasa y de banda de rodadura, estando dicho borde co-
lgcado,' de preferencia, a una distencia-del borde de dicha
zona comprendida entre 0 y 30% de la anchura de esta zona.

118, Nemﬁé'tico segin wng de 'las reivindicaciones
28 g 108, caracterizado porque el borde akialmente exterior
del bloque limitador de expensién estd situado axialmente '
en el interior de la zona de paralelismo de las armaduras cie
carcasa y de banda de rodadura, estando colocado dicho bor-
‘de, de preferencia, a wna distencis del borde de dicha zona
comprendida entre 0 y 305 de la anchura de esta zona.

128,- Neumitico segfn wna de las reivindicaciones
18 a 118, carscterizado porque el blogue limitador de bas-
cula¢idn est4 formado por dos fajas, cuyas anchuras difie-
ren entre sf en a lo sumo 10%. o .

138,~ Neumdtico seglin una de las reivindicsciones
12 g 118, caracterizado porque el blogue 1imitaéor de bas-

culacién estd formado por una faja plegada cuyos extremos
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|_se unen a-lc largo.de un circulo paralelo.

- 14%,= Neumitice -segln una de las reivindica~

| ciones 1% a 11a, caracterizado porque el bloque limitador

- de basculacidén estd formado por una faja plegada sobre si
misma y cuyo pliegue corresponds al borde axialmente exte-
rior de este bloque.

15%,~ Neumdtico segfin una de las reivindicacig|
nes 12 a 11%, caracterizado porque el bloque 1imitador de
expansidén estd formado por dos fajas cuyas anchuras difie-
ren entre s{ en a lo sumo 10%. |

16%.- Neumdtico segln una de las reivindicacio
nes 12 a 112, caracterizado porque el blogue limitador de
expansién esti formado por una faja plegada, cuyos bordes
se unen a lo largo de un circulo paralelo.

17%.~ Neumético segfin una de las reivindicacig
nes 12 a 112, caracterizado porqﬁg el bloque limitador de
expansidn estd formad§ por uha'fada plegada sobre si misma
¥ cuyo pliegue corresponde al borde axialmente exterior de‘
este bloque. f

18%.- Neumdtico segln la reivindicacidn 12, ca
racterizado porque el bloque limitador de expansién y el
bloque limitador de basculacidén estén confundidos en un
bloque dnico constituido po¥.al menos una faja de hilos o
cables muy poco extensibles papalelos a la direccidn longi

tudinal o, de preferencia, constituido por dos fajas super
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_puestasfde,hizos;p cables ncco extensibles, paralelos en

direccién longitudinal é&ngulos opuestos, a lo sumo igua-

nes 182 a 20%, caracterizado porque los valores absolutos

Hoja nﬁmao

cada faja ¥ cruzados de una faja & otra, formando con la

les, en valor absoluto, a la mitad del menor &ngulo utili
zado en la armadurad banda de rodadura, estando el eje
mediano de este bloque fnico situado axialmente en el lado
del plano mediano de los talones que corresponde al flancq
en el cual la armadura de carcasa alcanza la mayor distan-—
cia axial méxima con relacién a este plano mediano de los
talones.

19%.- Neumético segfin la reivindicacién 182,
caracterizado porque el bloque Unico estd dispuesto en el
interior de la zona a lo largo de la cual las armaduras
de carcasa y de banda de rodadura son paralelas.

20%,~ Neumtico segfn la reivindicacién 19%,
caracterizado porque los bordesdl bloque fmico estén dis-
puestos a distancias de los limites de dicha zona de para-
lelismo comprendidas entre O y 30% de la anchura de esta
zona.

21%,- Neumético segfin una de las reivindicacip

de los #&ngulos formados con la direccién longitudinal por
los hilos o cables de las fajas cruzadés del bloque Gnico,
estén comprendidos entre 52 y 109.

22%,- Neumético seghn una de las reivindicacig
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comprendido entre 12 y 20 veces el didmetro aparente del

l.!i:jn ntim, 21

nes 182 a 21é;uéaréctérizado'poiqﬁéjlos'hilos o cables del
bloque tnico, de preferencia de acero, tienen un alarga-
miento relativo inferior a 0,2% medido a 10% de la carga
de rotura de estos hilos o cables.

23%,~ NeumAtico segfin una de las reivindicacip
nes 182 a 228, caracterizado porque los cables del bloque
dnico, de preferencia de acero, tienem un paso de cableado
cable. )

242, Neumdtico seglin una de las reivindicacio
nes 18% a 232, caracterizado porque los hilos o cables del
bloque dnico estin dispuestos de modo contiguo.

252.~ Neumitico segiin ﬁna de las reivindicacio
nes 182 a 242, caracterizado porque el bloque dnico estd
formado por dos fajas cuyas anchuras difieren entre si en
a lo sumo 10%.

26%.- Neumitico segin una de las reivindicacio
nes 182 a 24a, caracterizado porque el bloque (nico estd
formado por una faja plegada cuyos extremos se unen a io
largo de un c¢irculo paralelo. .

272 .~ Neumdtico segln una de las reivindicacio
nes 182 a 242, caracterizadd.porque el blogue finico esté
formado por una faja plegada sobre s{ misma y cuyo pliegue
estd situado en el lado de este bloque mis alejado del plaj

no mediano de los talones.
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. - 28%,- Neumético segin una de las reivindicacio
nes 12 a 27a, caracterizado porque los talones del neumé-
tico tienen el mismo difmetro y porque la porcién de la ar)
madura de carcasa que esti comprendida entre un talén y el
pléno mediano de los talones y que tieme la mayor longi-
tud, alcenza la mayor distancia axial mAxima con relacidn
al plano mediano de los\talones, en comparacién con la
otra porcibén de la armadura de carcasa comprendida entre
el otro taldn y el plano mediano. .

298,- Neumftico seglin una de las reivindica-
ciones 12 a 2aa, caracterizado porque la armadure de care
casa estd formada por una faja {nica de cables de acero.

30%,~ Neumético.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que ap
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintidés hojas escri~

tas a miquina por una sola cara.

Madrid, 15.JUN1978
P.A. '

) Eiggbyre
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