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El inverto se refiers a los perfeccionamienioé e
los neuméticos con armadura de carcasa, de preferéncia ra-
'dial, anclada a uno ¥y otro lado a por lo menos unz varilla
de taléé, y dotados de una armadura de corona de pequefia -

curvatura meridiana formada por al menos dos fajas de hilosg

¥ aque forman, con la direccidn circunferencial del neuméti
co, 4ngulos a lo sumo- iguales a 452, siendo dicha armadurs
de corona, vista en seccidn radial, disimétrica con rela~
cién al plano ecuatorial,

Para remediar la separacidn marginal entre fajas
de armadura de banda de fodadura, la patente francesa mime-
ro 2.,280.519 prevé, a titulo de ejemplo de tales neuméticos

utilizar una banda de rodadura que sobresale axialmente, a

dura destinada a ent;ar en contacto con el suelo. Este sa-
liente ha de ser montado por el Lado del neumdtico interior
al vehficulo, siendo este lado mds sensible que el otro a la

falta de separacién entre fajas. El lado del neumético exte

de agentes externos en los rodajes fuera de carretera.

Se consta, sin embargo, que tal disimetria de la
armadura de banda de rodadura genera una disimetria del per
£il meridiano de la armaduré de carcasa Yy, por consiguiente

dél conjunto del neumitico montado sobre una llanta, hincha

o cables paralelos en cada faja, cruzados de una faja a otn

rior al vehficulo estd més expuesto a deterioros procedentesi

2,

?

un lado del neumitico, de la superficie de la banda de roda
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do marc no cargadc, con welacisn &i plano de simetria (écqg
toriel) mediano de los talones, especislmente en el caso -
del empleo de una armadura de carcasa radial muy flexible

poxr natdraleza.

De esto resulta que'el beneficio proporcionado -
por la disimetria de la armadura de banda de rodadura resul
ta quedar sl menos parcialmente destruida por la disimetria
adoptada por la armadura de carcasa.

En efecto, la inclinacidén lateral de la corona -
provoca una basculacién de la armadura de carcasa en el lg

do opuesto a dicho saliente..
Esta basculacién provoca otro esfuerzo de la armg

dura de banda de rodadurs y, por consiguiente, esfuerzos de
cizallamiento entre las fajas que forman ésta. Estos esfuer
zos disimétricos se superponen a los esfuerzos debidos al '
rodaje.

La finalidad del invento es, no solo restablecer
la disimetria del perfil meridiano de la ammadura de carca~
ga con relacién al plano mediano de los talones, sino tam-~
bién suprimir la reaccién sobre la armadura de banda de To
dadurs, de la armadura de carcass que tiende a modificar su
perfil de equilibrio bajo la influencia de la presidn de hig

chado.
El invento, que se aplica a losreuwmdticos del ¥i-

po  descrito mds arriba, se caracteriza porgue prevé dispone
it




e v e —— A~

10

15

50.

20029

| ) Hoja naGm. 5

banda de rodadura es paralela a la armadura de carcasa (cqg
siderada como simétrica con relacitén él plano ecuatorial) ¥
entre estas dos armaduras, un conjunto o blogue corrector,

por una parte, formado por dos fajas de cables muy poco ex-
tensibles, paralelos entre si en cada faja, cruzados de una
faja a otra, con objefo de formar con la direccién longitu~

dinal, &ngulos opuestos, que tienen, cada uno, un valor ab-

do en la armzdura de banda de rodadura y, de preferencia,

| comprendido entre 5 y 102, estando este bloque corrector,

por ctra parte, paralelo a la armadura de carcasa, de pre-

ferencia, centrado sobre el plano ecuatorial y de una anchyl

ra inferior a la de la zona ecuatorial a lo largo de la cua

de carcasa. Por zona ecuatorial se entiende una zona centra
dea sobre el ecuador,

El bloque corrector seglin el invento absorbe las
fuerzas de deformacidén que la armadura de carcasa transmite
en los neumébticos del tipo considerado, a la armadura de
banda de rodadura, gspeéialmente en la zona en que estas
dos armaduras son paralelas. La armadura de carcasa conser-
va asi un perfil meridiano simétrico con relacidén al plano
ecuatorial, a pesar de la disimetria de la armadura de la
banda de rodadura. El invento permite asi conservar el beng

ficio debido a esta disimetria, Simultaneamente, sustrae el

an la zona ecuatorial a lo largo de la cual la armasdura de

soluto a lo sumo igual a un tercio del menor &ngulo utilizaf

la armadura de banda de rodadura es paralela a la armadura |

=
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conjunio de lu armadura de banda de rodadura a los preténag
dos nocivos que proceden del hinchado del neumdtico.

Los cables muy poco extensibles son, de preferen
cia, de hilos de acero, tienen un paso de cableado grande,
5 comprendido entre 12 y 20 vecés el didmetro aparente del cg

ble, y un alargamiento'relativo A1 inferior a 0,2% a,loﬁ

de la carga de rotura del cable. 1De preferancia también,
los cables del bloque corrector estén dispuestos de modo -
contiguo en cada faja.

10 Con el fin de formar pantalla del mejor modo a la
transmisién de las tensiones que proceden de la presién de
la armadura de carcasa, & habida cuenta del hecho de que -
ningin elemento de refuerzo de faja, incluso de acero o de
fibras de vidrio, es en la prictica inexténsible, estd pre
15 visto disponer los elementos de refuerzo de las fajas del
bloque corrector con un 4ngulo diferente de cero grados con
relacién a la direccién circunferencisl. Las fajas cruzadas
tienen, en efecto, tendencia a disminuir la curvatura meri-
diena del bloque limitador bajo el efecto de una presidén in
20 terior. Esta curvatura es funcidn de la oblicuidad de los
cables del dloque corrector.

Con el fin de conservar las propiedades de la armp
dura de banda de rodadura, es importante que la anchura del
bloque corrector esté comprendida entre 60 y menos de 100%

25 de la anchura de la zona de-pgralelismo entre las armaduras
- 20029
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¢e carcasa y e banda de rodadura. Con una armadura de car
casa formada dec fajas cruzadas, basta conferir al bloque -
correc:tor una, anchura comprendida entre 5 y 20% de la anchu
ra ax1al méx:i.mé. de la armadura de carcasa, y comprendida dJ
preferencia, entre 8 y 15%. ‘

Con una armadura de carcasa radial, es preferiblé
que el blogue corrector cubra una zona ecuatorial compran-
dida entre 5 y 80% d& la anchura axial mixima de la armadn
ra de carcasa, y més particularmente, entre 12 y 20% para
una relacién H/B préxima a 1, entre 24 y 40% para una rela
cién H/B préxima a 0,75 y entre 45 y 80% para una relacidn
B/B préxima a 0,3, siendo H la eltura del neumdtico sobre
su llants y B la anchura axial méxima del neumdtico.

La anchura de una faja del bloque corrector puede
ser inferior a la de la otra faja en una-proporcién compren
.dida entre 0 y 10% de la anchura de la otra faja.

‘ Un ejemplo de ejecucién del invento descrito a -
continuacién con referencia al dibujo, muestra una aplica-
cidén del invento a una armadura de carcasa radial, debido
a la sensibilidad de tal armadura a la presencia de una di
simetria. Otro ejemplo se aplica a una armadura de carcasa
formada de fajas oblicuas y cruzadas. En el dibujo:

- la.figura 1 representa la corona de un neumati-
co con carcasa cruzada vista en corte radial, a la cual es-

t4 incorporada una vista en planta de las fajas esenciales, '
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para la compresidn del invento,

- la figura 2 es una vista en corte radial de ung
Variant? de ejecucidén del bloque corrector ilustrado en la
figura 1, y .
- la figura 3 es una vista en corte radial de un
neumético con carcasa radial, en que la armadura de la ba_gi
da de rodadura sobresale axialmente de esta Ultima.

El neumdtico 1, del que solamente estd represent%

da la corona en la figura 1, incluye una armadura de carca
sa. 2 formada por dos fajas 21, 22 superpuestas y cruzadas

gimétricamente con relacidén al plenc ecuatorial de traza -
XX' en el plano del dibujo. Las dos fajas 21, 22 estén re-

i

presentadas en trazos discontinuos para mostrar que son obl
cuas, ElL plano ecuatorial de traza X-X' és igualmente el -
plano mediano de los talones (no representados) que, de mg
nera conocida en sf, terminan los flancos 10 del neumdtico
¥y en cada uno de los cuales se encuentra una varilla, alre
dedor de la cual las dos féjas 21, 22 estdn vueltas como es
habituel. El neumédtico 1 incluye, ademds, una banda de roda)
dura 3 provista de una armadura 4 formada por dos fajas 41,
42.Cruzadas, compuestas de hilos o cables. Esta armadura 4
es paralela a la armadura de carcasa 2 a lo largo de una z9
ng ecuatorial de anchura L; mds alld, tiene una curvatura
meridiana menor que la de la armadura de carcasa 2. La disi

B -
metria de la ammadura de corona 4 consiste, en este ejemplo
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en cue iars-ﬁdrcion-es”d,‘,% 7 44 de esta armadura, siftuadas 'a
uno y otro lado del plano ecuatorial de traza X-X' son de
’a.nchura.s diferentes. El bloque corrector 5 conforme al in-
vento eété centrado sobre el plano ecuatorial de traza X-x
estd dispuesto entre las armaduras de carcasa 2 ¥y de banda
de rodadura 4, paralela a la armadura de carcasa 2, y su -
anchurs L es inferior g la anchura I de la zona ecuatorial,
a lo largo de la cual la armadura de banda de rodadura 4 es
paralela a la armadura de carcasa 2. EL bloaue corrector 5
estd formado por dos fajas 51 y 52. La faja 51 de anchura

{1 es m4s ancha que la faja 52 (anchura {2) radialmente ex

y 52 del bloque corrector 5 es inferior a un cvarto del &n-
gulo Y de la faja 42 de la armadura de banda de rodadura 4,
siendo a su vez el éngulo»r menor aue el Angulo /3 que forme
la fja 41 con la direccidn longitudinal del neumdtico, dirs
cién que es paralela a la traza X-X' del plano ecuatorial.

Para la claridad del dibujo, los hilos o cables
de la armadura de corona han sido representados por trazos
rectilineos exageradamente espaciados. Iios.cables poco ex=-
tensibles 50 del bloque corrector 5, por el contrario, es-
t4n representados por trazos mds préximos, para mostrar que
de preferencia, estén dispuestos de modo coﬁtiguo. _

La tensién T por unidad de anchura medida en el

sentido axial, ejercida sobre una faja por la armadura de

“e
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carcasa, Se puede vaiorar, en una primera aproximacidn, con

— B . En esta férmila, p
2 cog?™X
es la presién de hinchado del neumdtico, R el radio de la

ayuda de la férmda T = p.

faja coﬁ relacidén al eje de rotacién del neumdtico y X el
dngulo de los cables de 1la faﬁa con la direccién longitudi
nal. Esta férmula indica porqué el invento prevé utilizar
en el bloque limitador 4ngulos X inferiores, de preferencid,
a la mitad del menor édngulo utilizado en la armadura de b
da de rodadura. As{, la tensién T de una faja del bloque ¢
rrector es siempre inferior'a le tensién de la faja que ti
ne el menor 4dngulo en la armadura dc banda de rodadura. El
alargamiento del bloque corrector bajo el efecto de la ten
sién procedente de la armaduras de carcasa es, pues, peque=-
fio. Bsto evita transmitir esta tensidén a la armadura de ban

da de rodadura.

En la figura 2, se ve un bloque corrector 5 forma
do por una sola faja 53, cuyos bordes 54 y 55 estén plega-
dos de manera que se unen a lo largo de un circulo paralelor
tal como 56, : . .

El neumdtico 30 de la figura 3 tiene una armadura|
de carcasa radial 31 formada por una faja de cables de ace~
ro vuelta a uno y otro lado alrededor de una varilla 32 en
cada taldén 33. Esta armadura 31 estd representada por un -
trazo continuo pars mostrar que es radial.

La armadura 34 de~1§.banda de rodadura 35 incluye
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uﬁa‘féja>36 de cables de acerc plegada a lo largo de un cir
culo pﬁralelo 37 sitvado enfrente, con relacidn al plano -
ecuatdrial de traza X-X' , de la poreidn 38 de la armadura
34 que'éobresaie axialmente de la superficie 39 de la banda

de rodadura 35. La armadura de carcasa 31 y’la armadurs de

banda de rodadura 34 son paralelas una a otra.a lo largo de
una zona ecuatorisl de anchura L. La armadura de banda de !
rodadura 34 tiene una curvatura meridiana pequefia e infe-
rior a la del la armadura de carcasa 3l. |

El blogue corrector 6 conforme al invento estd

estd constituido por una faja 61 plegada sobre si misma. |
El borde plegado 62 estd dispuesto en el mismo lado del pla
no ecuatorial X-X' que el borde plegado de la armadura de
banda de rodadura 34. )

. Aungque en todo lo que precede y en las reivindi-
caciones que siguen, se hace referencia al menor 4ngulo utbi
lizado parzs las fajas de la armadura de banda de rodadura
con relacidn a la direccién 1ongitudinal; el invento se apl
ce igualmente al caso en que las fajas en cuestién forman
con dicha direccidn 4ngulos iguales (en valor absoluto). =
En este caso, el #&ngulo que forman los cables del bloque co!
rrector con la direccidn longitudinal debe ser menor que el

dngulo de las fajasde la armadura de banda de rodadura.

T
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12,~ Neumitico perfeccionado con armadura de car
casa anclada a uno y otro lado de al menos una varilla de Ha
16n y dotada de una armadura de banda de rodadura que tiene
una pequefla curvatura meridiana, es disimétrica con relaciép
al plano mediano de los talones, es paralela a la armadura
de carcasa a lo largo de una zona ecuatorial y estld formads
por al’menos dos fajas de hilos o ccbles paralelos entre sf
en cada faja y cruzados de una faja a otra, formando angu-
los inferiores a 452 con la direccién longitudinal del neu-o
mético, caracterizado porque incluye, ent}e las armadursas
de carcasa y de bandas de rodédura, un conjunto o bloque q%
rrectdr, por una parte, formado por dos fajas de cables muy
poco extensibles paralelos entre si en cada faja y cruzados
de wna faja a otra, formando con la direccibén longitudinal
fngulos opuestos, cada uno, a lo sumo, igual en valor abso-
luto a un tercio del menor Angulo utilizado en la armadura
de banda de rodadura, y por otra parte, paralelo a la arma-
dura de carcasa, de preferencia centrado sobre el plano me-
diano y de una anchura infer;pr a la de la zona a lo largo
de la cual la armaedura de banaa de rodadura es ﬁaralela a
la armadura de carcasa.

23,- Neumitico seghn la reivindicacibn 12, carac-
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terizado poryue la anchura del bloque corrector estd com=-
prendida entre 60 y menos de 100% de 1la anchura de la zona
a lo lérgo de la cual la armadura de bande de rodadura es.
paralelé a la énmadura de carcasa.

3%,- Neumdtico segin las reivindicaciones 12 6 24,
caracterizado porque la armadura de carcasa estd formada -

esencialmente por fajas cruzadas simétricamente.

48,.- Neum&+ico segin las reivindicaciones 12 § 28,
carabterizado porque la armadura de carcasa es ssencialmen,
te radial y, de preferencia, estd formada esencialmente pog
una faja tnica de cables de acero. )

52,~ Neumdtico segiin una de las reivindicaciones
12 g 4%, caracterizado porque las dos fajas del bloque co-
rrector forman 4ngulos opuestos comprendidos entre 5 y 109,

' 68,~ Neumdtico segtn una de las reivindicaciones
12 a 58, caracterizado porque los cables'muy poco extensi-

bles que arman las dos fajas del bloque corrector estan di%

78.~ Neumdtico segin una de las reivindicacionesd |.
18 g 628, caracterizado porque los-cables de las dos fajas
del bloque corrector son hilos de acero, tienen, por una -
parte, un paso de cableado elevado, comprendido entre 12 y
20 veces el didmetro aparente del cable y, por otra parte,
un alargamiento relativo inferior a 0,2% a 10% de la carga
de rbtura del cable. .
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82,- Neumdtico segin una de las reivindicaciones
18 g 78, caracterizado porque el blogue corrector incluye
una, faaa cuya anchura es reducida con relacién a la de la i
otra faja en una proporcién comprendida entre 0 y 10% de 17
anchura de la otra faja. i

98,~ Neumdtico segin una de las reivindicacionesg
18 a 78, caracterizado porque el bloque corrector estd fqg!
mado por una faja plegada.

108,~ Neumdtico segin una de las reivindicaciones,
12 a 32 § 58 a 98, caracterizado porque la anchura del ble
que corrector estd comprendida entre 5 y 20% de la anchura
axial méxima de la armadura de carcasa y, de preferencia,
entre 8 y 15%. ,

118,- Neumédtico segin una de laé reivindicaciones
18, 22 § 48 g 98, caracterizado porque la anchura del bloque
corrector estd comprendida entre 5 y 80% de la anchura axi
méxima de la armmadura de carcasa, y mis particularmente, -
entre 12 y 20% para una relacién H/B préxima a 1, entre 24

¥ 40% pars una relacién H/B préxima = 0,75, y entre 45 y 80

T22,~ Neumdtico éegﬁn una de ‘las reivindicaciones
12 a 112, caracterizado porque el bloque corrector estd aso)
ciado a una armadura de banda de rodadura que sobresale -
axialmente a un solo lado de la superficie de banda de rodg

dura destinada a entrar en contacto con el suelo y que in-
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”bluye una faoja plegada, formando el pliegue el borde opues:
to al borde que sobresale éon relacién al plano mediano del
neumético., :

1%2,- Neumltico segln ung de las reivindicaciones
12 g 122, caracterizado porque esﬁé destinado esencialmenté
a rodajes fuera de la carretera, én vehiculos de carga pe- :
sados y muy pesados, '

148, - Neumétito. perfeccionado,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujecs que se acompalian y con
los fines que se han especificadc. '

BEsta lMemoria consta de trece hojas escritas a ma-

quina por una sola cara,

i 7
Madrid, 09.MAR1979

P.A,

Alberfojde,Blzabur
Por Po
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