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= Memoria Descriptiva =

El invento se refiere a un dispositivo con grue=
pos hidriulicos de émbolo=cilindro, destinado, especialmen=
te, al acoplamiento transversal del carro giratorio (bogie)
de un vehficulo sobre carriles en el que los conjuntos efibo=
Ios-cilindros van unidos al carro giratorio ¥, bara dar lu=
gar a la rotacién del bogie, se apoyan alrededor de nmm eje
vertical en los dos‘sentidos de gire con respecto al bastie
dor del vehiculo y que va dotado, ademis, de unas tuberfas
hidréulicas de comunicacisn que unen entre sf las cémaras, -
de los cilindros de los grupos émbol o=cilindro, de torma ;-
tal que el movimiento correspondiente de uno de los énbou=
los o de los cilindros, provoca el movimiento recipreco del
otro émbolo o cilindro, constituyendo las chmaras de los ci
lindros reciprocos, con su tuberfs de comunicacién princie-
pal, un sistema de medios de presion y pudiéndose aczplar =
un elemento eléstico-flexible entre los sistemas de medios
de presién, y que dispone, ademés de medios de captacin o
de tanteo para saptar y comparar los movimientos de los émw
bolos y de los cilindros, as{ cano, por lo menos de un érga
no de mando sobre el que influye el citado elemento tantea~
dor.

En los dispositivos del tipo conoclido, especialee
mente en los acoplamientos transversales, compensadores de
presifn axial y sistemas de apoyo oscilantes de vehf{culos =
sobre carriles, existe, por un lado, la necesidad de ldevar
a2 cabo una rectificacién de la posicién de los conjuntos =
émbolo~cilindro acoplados entre s, en el caso de una alte=
racibn indeseable de la posicifn, por ejemplo a causa de fu
gas de medio de presién, y, por otro, puede existir también
la necesidad de proyectar el sistema hidriulico de forma w=
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tal que, en determinadas circunstancias, puede reajustarse
una asimetfia controlada entre los conjuntos émbolo=ciline
dro durante el funcionamientoe Asi, por ejemplo, se da ese
te caso, en los acoplamientos transversales, al pasar por
arcos de carriles, especialmente en las curvas en S, en ==
que no son idénticas las tendencias de la desviacifn de =
los carros giratorios delantero o trasero.

De acuerdo con la patente suiza CH=PS 553.630, =
el acoplamiento transversal que se haya desajustado por fu
gas, puede volverse a colocar en posicifn correcta, insta-
lando una vilvula de sobrecorriente entre los dos sistemas
de medios de presifn para cortocircuitar los sistemas cita
dos en la posicién media. Este dispositivo tiene, sin esi—w
bargo, el inconveniente de que el acoplamiento transversal
de los bogies en la posicifo central dentro de una cierta
gama deja de funcionar y vielve a funcionar cuando alcanza
una clierta desviacifn. Como quiera que al poner en furciona
miento el acoplamiento transversal no puede darse garantia
alguna de que en este momento se correspondan los &ngulos
de cierre de ambos bogies, se conecta el acoplamiento trans
versal en un estado méds o menos desajustado y durante toda
la curva se mantiene forzosamente asi,

En la citada patente CH-PS se describe también -
un dispositivo de tinado-a provocar, a través de unas bone
bas de aceite acopladas con los dispositivos de los ciline
dros y de una vilvula de mando, una realimentacién forzada
de medio de presién hidradilico en el sistema en el que se
observe una falta de medio de presion hidriaulico y a proe
decir, a la inversa, una salida de este medio en el otro =

sistema. Este dispositivo tiene sim embargo, no solo el =
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inconveniente de un considerable gasto por lo que respecta
a las bombas, sino también el inwonveniente de que el aco=
plamiento transversal se ve forzado a efectuar una rectifi
cacién de posicién cuando, por las razones antes apuntadas
seria de desear una asimétria de posicidn del conjunto éme
bolo=cilindro y no estarfa indicada una correccin.

La finalidad que se persigue con el invento es =
la de crear un dispositivo del tipo citado que sin necesim
dad de grupos motobombas suplementarios, por un ladc; solo
lleve a cabo una correccién de la posicién cuando ses abso
lutamente necesario y, por otro, permita una asimetfia o =
diferencia de posicién controlada y predeterminada, cuando
asi se condidere necesarios

La solucién de este problema se consigue hacien=
do que el brgano de mando, cuando la posicibn del émbolo o
del cilindro difiere de una posicifn tebdrica predeterminae
da, establezca una comunicacién entre los siBtemas de me=e
dios de presién, de forma tal que por medio de un elemento
de presién hidrfulico realimentado por un reforzador, en =
esencial bajo la influencla de las fuerzas de recuperacibn
exteriores que actdan sobre los émbolos y los cilindros, =
pueda fluir aquel, para llevar a cabo la correccién de po=-
éicién, desde el sistema de presidn, en el caso de exceso
relativo de medio de presiéow hidriulico y en direceibn al
sistema citado, en el caso de falta relativa de medio de -
presién hidriulicoo.

De esta manera se consigue llevar a cabo la rec-
tificacifn de la posicién sin necesidad de generar presifn
adicional por medio de bombas, etc.; utilizando, simplemen

te, las fuerzas exteriores disponibles en el sistema hidriu
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lico, como, por ejemplo, las fuerzas del bokie, y , ademis
en el mamento adecuado; es decir, cuando actfian en recupe-
racifn, las citadas fuerzas exteriores. Asij el dispositi~
vo permite efectuar una correccidn de posicifn teniendo &p
timamente en cuenta la aparhcidn temporal, la direccibn ¥
1a magnitud de las fuerzas éxterlores que actdan schtre el
sistema, encontrindose siempre el conjunto émbol o=cilindro
esencialmente, en camunicacién mdtua en arrastre de fuerza
y permitiendo taubién uma asimetrfa o divergencia de posi-
cién controladas De esta manera, se crean simulténcamente

unas condiciones dptimas de funcionamiento para el enpleo

de elementos elastoeflexibles, como por ejemplo, eelzmen=-
tos de muelles, que permiten la citada asimetfia controla-
da de la posicibn, Adem&s, resulta timbién de aquf una sen
cilla solucidn del problema de la dilatacifo térmica cn re
laciba con el medio de presién hidréulico.

Una eclaracién detallada del invento se cousigue
por medio de ejemplos de ejecucién en combinacién con los
dibujos que se acompafian en los que:

La figura 1 representa un esquema de un vehiculo
sobre carriles con dos bogies y un dispositivo como el ine-
ventado con dos conjuntos hidréulicos de &b ol o=cilindro.

Las figuras 2 y 3, representan otras dos formas
de ejecucidn del dispositivo inventado.

Las figumzas 4 y 5, son dos formas de ejecucibn =
del dispositivo inventado con cuatro conjuntos hidréulicos
de émbolo=cilindro dispuestos por gruposs

La figura 6 es un ejemplo de un sistema de sggue

ridad contra roturas de mangueras en un dispositivo cano =

el inventado.
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En la figura 1 se representa un vehiculo sobre -
carriles con un bastidor «10-, sustentado por dos bogies =
“]l2e y =14=s Estos bogies =12« y =14~ pueden girar con res
pecto al bastidor «10«~, por medio de las espigas 6hésta-
gos =16= y =18«s El eje longitudinal del vehficulo se desig
na por =10w,

Las piezas que constituyen el acoplamiento trans
versal se representan aparte en la figura 1, para mayor e=
claridad, alin cuando se encuentran en el interior del bas-
tidore

El acoplamiento transversal contiene dos cilinee
dros hidr&ulicos =20~ y =22« de doble efecto, acada uno de
los cuales corresponde un bogie.

En los cilindros =20= y =22« ge mueven los édmbo-
105 =24~ ¥y =25=, cuyos ejes pasantes =20~ y =28« encajan -
en los véstagos =30« y «32« de los bogies «12« y =ij=. EL
eje del émbolo =26- va unido, a través de una articulacibn
=34« con unavarillaje angular «40= que pueda dar vueltas =
en los cojinetes =36« y =38«. El eje del &mbolo =28~ va ==
unido al cilindro =42= de un distribuidor de mando «44f=: =
El émbolo =46=, que se mueve en el interior del citado ci=
lindro va en comunicacién con los vordes de mando =45= y =
=47= a través de una articulacién =48« con el varillado an
gular =40=¢ Los ejes del émbolo junto con el varillaje an=
gular forman un tanteador para la captacién y la couparam=
cién de los mbvimientos de los émbolos, Las cémaras de los
cilindros hidr8ulicos =20= y =22- forman con sus tuberfas
de unién =50= y =52=, los sistemas de medios de presién I
y II y est4n unidas de forma tal que un movimimnto del éme

bolo =24~ en el cilindro =20=, trae como coansecuencia,por
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ejemplo, en la direccién de la flecha =23, normanlmente,=
un movimiento de la misma magnitud del émbobo «25- del otro
cilindro =22= y a la inversa. Asf, pués, un movimiento gira
torio de uno de los bogies en un sentido de rotacibéa provo-
ca, por consiguiente, normalmente, el correspondiente movie
miento giratorio del otro bogie en sentido giratorio opues=
toe

Las dos tuberfias de unifn =50= y =52« estin unie=
das entre sf por medio del elemento elistico =54=, el cual
contiene una cémara =56« con un muelle de presibn =58+, que
se coloca bajo tensidn entre dos platos de muelle wf§0m y =
«62= y dos émbolos =66¢ y «68= unidos por medio de un eje
«64we Los platos de muelle =60= y =62« van dispuestos en==
tre dos rebordes =70~ y =72- de la clmara =56= y hacen un
asiento suelto sobre el eje del émbolo =64=.

Las dos tuberfias de unifn =50« y =52= estin uni=
das, ademfs, a través de las tuberfas flexibles =74’y =76~
con el distribuidor de mando =44=e Igualmente, las dos tube
rias =74= b =76= estén en comnicacibn, a través de las -
vilbulas manorreductoras =78« y =80=, asi como de las vile
vulas de retroceso =82- y =84=, con una tuberfa flexible -
=86~ae y =86=b= que conduce también al distribuidor de man
do y, ademfs, a través de una tuberia flexible de alimenta
clba =85=, con un depbsito:hidrfulico de baja presitn -87-
que puede estar configurado en la forma conoclida y que sir
ve para la realimentacibn de medio hidrfulico a las tubee=
rfas de unidn «=50= y =52« cono reposicibn de las pérdidas

por fugas.
El funcionamiento del dispositivo descrito es ==

el siguiente:
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A cada movimiento de giro del bogie =12« correse
ponde un movimiento del émbolo distribuidor =46= Yy a cada
rotacién del bogie =14=, un movimiento del cilindro del e
distribuidor =42-. Si se supone una curva como la indicada
por la flexha =92« y los dos movimientos de giro son simé=
tricos a un eje transversal -88- del vehfculo sobre carrie
les; es decir, losf'éngulosxl Y 0(2 tienen la misma ==
magnitud, pero discurren en sentido ppuesto, entonces se =
mantiene invariable la posicién recfproca del cilindro -42
y del émbolo =46= del distribuidor. En la posicibn telirica
que aaparece representada en la figura 1 no se produce mo=
dificacién alguna en cuanto a cantidad dn relacién con el
medio de presién hidriulico en los sistemas I y IT. Sin =
embargo, en cuanto, como cmsecuencia de la pérdida de mew
dio hidréulico en una de las tuberfas =50 y «52«, ze orie
gina una asimetrfa de las posiciones de los bogies =1Z= &
=14= con respecto al eje tramsversal -888, tiene lugar un
desplazamiento del émbolo del distribuidor =46~ respecto -
al cilindro con lo que las conducciones =86a= y b= pueden
comunicar con una de las conducciones «=74= y =76m=s La dise
posicibn es tal que independientemente de este hecho, es =
posible una realimentacién de medio hidr&ulico de presién
desde el defiosito hidriulico de baja presifn =87, a tra=-
vés de la tuberfa de alimentacién =85«=, de la tuberfa =86b
de una vélvula de retroceso =82-, =84« y de una de las tue
berias =74= y =76=, a una de las tuberfas de comunicacién
=50« y =52=, Sin embargo, ‘unicamente puede efectuarse una
rectificacién de la posicién angular de los bogies =12- y
wlle én la direccibtw de la posicibn simétrica, cuando las
condiciones de presién dn los sistemas de medios de presién
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I y II, permiten las correspondientes sobrecorrientes entre
las tuberfas «76« y =74« a través de las conducciones =86a=
y =86be o de una de las vélvulas de retroceso =82=, «84-.
En el caso de que, a causa de una pérdida de acei
te en la tuberfa, de comunicacifn =52« y del correspondien=
te movimiento del bogie =l4=, el émbolo «25= de la figura 1
se mueva Snicamente en la direccién de la flecha =29~, pue=
de realimentarse simulténeamente medio hidré&ulico de presie
tn en la tuberia de unibn =50-; es decir, en el siscema de
medio de presifn I. Esta operacifmn se efectda, en este caso
desde el depbsito de bajs presifn =87« a través de las tu=
berfas =85=, =86b=, vA¥vula de retroceso =82« y la seccibn
correspondiente de la tuberfa =74= Entonces, el acoplamien
to transversal se encuentra ahora, después de la realimenta
cibn, en un estado que difiere del tebrico; es decir, en un
estado de desajuste. El cilindro «=42- del distribuidor =44=-
se ha movido simultineamente una cierta distancia cox resp-
pecto al émbolo de mando =46=, si bien se supone que el bor
de de mando w45= todavia no ha dejado coupketamente libre -
la salida de la conduccién =74« del cilindro distribuidro,
Si se sigue manteniendo la pérdida de aceite y continda el
movimiento del émbolo =25« en la direccibn mencionada, ene=
tonces por medio del borde de mando =45~ se abre por canple
to la salida de la tuberfa.=74~ del distribuidor de mando,
y a través de las tuberias =74, =86a= y be, la vilvula de
retroceso =84~ y la parte correspondiente de la tuberfa =76
se establece, a través de la direcciln de apertura de la =
v&lvula de retroceso =~84=, una comunicacibén determinada en=

tre las tuberfas de comunicacién =50« y =52=, ofreciendo el
sistema I un excedente relativo de medio hidréulico de pre=
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sibn y el sistema II ura merma, también relativa. Ello no

obstante, la comunicacién determinada por la vAlvula de =

- retroceso =84=, de los sistemas I y II no tree como conse

cuencia ninguna altericibn de la posicién del acoplamiento
transversal, mientras el efecto de la presién en el siste=
ma IT ejercido por el bogie =14= sea mé&s elevado que.en el
sistema I. En cambio, en el caso de una inversién del esw
fuerzo pooducido por una modificacién del sentido de giro

del bogie, cuando, por consiguiente, en el sistema T se de
sarrollo una presifn superior 2 la reinante en el sistema

II, tiene lugar la correspondiente correccién del acoplawe
miento transversal, Entonces, en lugar de desarrcllarse -
una presifn en el sistema I, fluye desde la tuberfa de co=
municacién =50-., medio de presifn hidrfulico, a través de
distribuidor de mando y de la vilvula de retpoceso =84=, =
a la tuberfz de unién =52, 10 cual significa, por consi~e
guiente, que cede el acoplamiento transversal. En cuanto,=
nuevamente se ha alcanzado una posicién correcta, se wvuelg
ven a cerrar las canalizaciones del distribuidor «if= co==
rrespondientes a las tuberfas =74 =« y =76~ y pgede desaa==
rrollarse una nueva presibn en los sitemas I y II. Por con
siguiente, la correccién del acoplamientc transversal noc =
se efectfia inmediatamente después de originarse la diver=e
gencia tebrica, sino en la siguiente inversifm de esfuer-g
zoa, debida, por ejemplo, al bogie.

Las vilvulas manorreductoras =78« y «80- sirven
para evitar unas subidas iddeseables de presifn camo conse
cuencia de la dilatacifn téermica del medio hidriulico de
presién. Asf, cuando se calienta y, en consecuencia aumene

ta la presifn del medio de presién, estas vilvulas derivan
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al medio de presifm hacia el depbsito hidriaulico de baja

presifn =87=-.Normalmente, las dos vilvulas de sobrepresibn
no se abren simulténeamente, de forma que a causa de la sa
lida unilateral de presifm, se produde un cambio de la po=
sicién tebrica del acoplamiento transversal. Sin embargo,

merced al mando antes descrito, este cambio de la posicifm
tebrica se rectifica nuevamente con la suficiente rapidez,
evitindose una depresifn cono consecuencia del enfriamienw
to realimentado a las dos tuberfas de comnicacifn «50= y
=52« a través de las vikvulas de retroceso =82« y =34« con
medio de presién hidriudico porcedente del depdsito hidriu
lico de baja presifn =87«.

Ed funcionamiento del elemento eléstico =54« es
el siguiente:

Un acoplamiento tramsversal tieme por objsto, de
una forma generalmente conocida, que al pasar por arcos de
carriles, por ejemplo, en el sentido de la flecha curvada
=02~ de la figura 1, como consecuencia de un movimiento de
giro del bogie delantero en el sentido del reloj, se oriw=
ginen los correspondientes movimientos de reajuste del bo=
gie posterior en sentido opuestos En el caso ideal, des~ww

pués de tomar la curva, los &ngulos X ; YX, tendrian
la misma magnitud y los ejes longitudinales de los bogies

se cortarfan en el punto. de interseccifn =90=. Sin embaswe
go, cono ya se sabe, al ci;mlar por las curvas, el bogile

trasero tiene la tendencia a desviarse mis con su eje lon=
gitudinal que el bogie delanteros Al pasar por curvas en S
y por agujas, las tendencias a la desviaciéom de los bogles
son opuestas. Ademfs, al tomar curvas, se produce un des=

plazamiento temporal de los movimientos de desviacibng Me-
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diante el elemento eléstico pretensado =54~, al tomar las
curvas o cuando se circula por las mismas, el correspondi-
ente desplazauiiento transversal de los ejes longitudinales
de los dos bogies debe permitir y ciertamente lo hace, que
este desplazamiento de los ejes longitudinales corresponda
a2 una caracterfstica de muelle o exactamente definida, Du=
rante la marcha en 1a direccién de la flecha =92« de la £i
gura 1 esto significarfa que el égguloc(l, después de 1la
toma de la curva, serfa algo mayor que el ‘ang'ulo‘}("2 Y-
que los ejes longitudinales de los bogies no se intersecta
rfan ya en el punto «90=, Durante la marcha en sentildo o~w=
puesto, lo que acabamos de decir tiene validez, como .es na
tural, en sentido opuestog Al circular por curvas en Sy =
los puntos de interseccién de los ejes longitudinales de -
los bogies se encontrarfan, con el eje transversal =88~ en
lados distintos del eje longitudinal del vehfculoe

Mientras las fuerzas que dan lugar a los movimi-
entos del bogie de que se trate tienen la misma magnitud o
son menorss que la fuerza determinada por la tensifn pre-~
via del muelle de presién =58« y por las superficies de -
los émbolos =66= y =68=, se mantienen los ‘embolos =66= y
-68« en la posicibn indicada y los émbolos =24« y7-25~ -su
poniendo que tengan las mismas dimensiones= ejecutan los =
mismos movimientos. Correspondientemente, cada movimiento
giratorio del bogie en marcha =14= § =12«, origina en uno
de los dos sentidos de giro un movimiento de giro de la m-
misma magnitud, del bogie que sigue, =12« ‘0 =l4=, en el =
sentido de giro ppuesto.

Cuando durante los movimientos de giro descrito

en una curva de ferrocarril, la fuerza ejercida por 1oS ==
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bogies =12« § =14= a través de los émbolos =24« 0 «25= es

superior al valor predeterminado por las superficics de =

los émbolos =06~ y =68« y por la tensibu previa del nuelle
=58=, se impulsan los éubolos «G6= & =68« con lo que el =
platio elistico vorrespondiente, 60« § -62~, se levanta de
los hombpos o rebordes ~70- & =72« y ge comprime el ruelle
=58=¢ Entunces, la fuerza del acoplamiento transversal de

que sc dispone para la transmisién, se limita al valor pre
determinado y se posibilita el movimineto transversal ane
tes descrito de los sjes longltudinales del bogie.

Para el funcimamiento del dispositivo de mando
antes descrito en el caso de una marcha desequilifrada de
103 émbolos =24~ y =~25«, 8e aplica lo que hemos dicho anw=
tes dn relacidn cm la pérdida de aceite en la tuberia de
comunicacibn de los é&mbolos.

En el ejemplo de ejecucibn de la figura 2, para
coapensar la ditatacibn térmicaz, en lugar de las vilvulas
reductoras de presidan =78« y «80«, se emplea el denaminado
aparato de marcha sincronizada =94-« Este es ya conocido =
por la patente suiza CHePS 554251 y consta de un émbolo -
diferencial instalado en un cilindro escalonado «05«, cluw-
yas dos superficies, =08« y =100-, de la misma magnitud, -
influyen, a través de las tuberfas =102« y =104« en la pre
sién reinante en las tubérfis de comunicacifn =50~ y =52=.
El émbolo diferencial es cargado, desde su otro lado =106=
por medio de un depdsito hidréulico de alta presibén =107y,
a través de un regulador =108=, con una fuerza aproximada-
mente constante. Esta fuerza se distribuye sobre las dos =
tuberfas de casunicacidn =50= y =52« 0 ..obre los sistemas
de medios de presién I y II, de forma tal que la suma de =
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las presiones en estas tuberfas de comunicacibn sean apro-
ximadamente constante. Cuando la fuerza que actda sobre -
los émbolos =24~ y ~25= es igual a cero, las presiones tie
nen fila misma magnitud. Cuando actfan fuerzas sobre los -
émbolos mencionados, aumenta la presifn en un sistema de =
nedios de presibn, mientras disminuye correspondientemente
en el otrc. - |

Las tuberfas =102~ y =104~ conducen al eilimdro

=110« del distribuidor de mando «112=s A 1la articulacién -
~48« va fijo un varillaje de brazos iguales que sirve cano
balanza y gue va unido con los ejes de &ubolo =26« y f?8-
a través de los cables «=120= y =122- con muelles tréétéres
=117~ y =119~ que desarrollan la misma fuerza tractora y -
que son guiados por unos rodilles =116~ y =118«. Los punto
de accidn de los cables en el varillaje articulado wllfe s
se designan por =12le y «123«.

El funcionamiento del dispositivo dltimamente des
crito es el siguiente:

Mientras ambos émbolos =24~ y =25~ se mueven, por
ejemplo, sincrénicamente hacia arriba, la articulacién =48«
sirve solamente de eje de giro del varillaje articulado e
~114~ gue se mueve en sentido levogiro cauo consecuencia de
las fuerzas tracboras que actdan sobre los cables =120= Y -
=122=+ E1 &mbolo § 46- permanece en la posicidn representa-
da en la figura 2. En cambio, si el émbolo derscho =25« ase
ciende solo, con lo que llega demasiado poco aceite al sisa-
tema de medio de presibn II, entcnces el punto de accidén =
del cable =121= sirve de punto de gire de un movimiento del
varillaje articulado =114= en sentido contrario al del rec--

loj, con lo que el émbolo =46~ se mueve hacia ia derecha: =
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Como consecuencia, a través de las tuberfas =102« y «86= y
de la vilvula de retroceso =82« y de la tuberia =104-, se
establese una comunicacibén entre los sistemas de medios de
presibn I y II en virtud de la cual, sin embargo, merced a
la vélvula de retroceso =82« solaménte puede pasar medio =
hidréulico de presién desde la tuberia de unifn =50« a 1la
=52=y lo que supondria, por consiguiente, una correcci;én -
del acoplamiento transversal., Sin embargo, mientras la.pre
sién en el sistema II, por ejemplo, por la accibn del LY -
fuerzo sobre el bogie es mayor que en el sistema I, no pue
de temer lugar compensacidn de presibn algunas La corresee
pondiente rectificacifm de la posicibén se efectda nuevamen
te durante la siguiente inversibn de fuerzas producida por
el boglee.

Cuando se emplean distribuidc}es o vilvulas de =
mando adecuados y hien obturados, sclamente en raras oca=-
siones es necesario llevar a cabo correcciones de la posi=-
cidn del acoplamiento transversal a través del dispositivo
de mando, como consecuencla de pérdida de medios dee pre--
si6n. Por este motivo, en lugar de los mandos descritos =
hasta ahora que actfian en toda la gama de giro de ambos bg
gles puede utilizarse un dispositivo que dnicamente entre
en accién cuando los puntos de interseccién de los ejes =
lmgitudinales del bogie_se encuentren con el eje transver
sal =88 en diferentes ladds del eje longitudinal del vehi
culoe Uno de estos dispositivos es el que se representa en
la figura 3, en donde los ejes longitudinales del bogie se
encuentran en la posiciéan central. En el ejemplo de la fi-
gura 3, los ejes de émbolo.=26= y.,=28~ van unidos con los
&ubolos =124= y =126= de los distribuidores de mando =128-
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Y =130= cuyos cilindros se designan por =132- y “134=y =
los cuales se encuentran en comunicacién, a través de 1las
vélvulas de retroceso =82« y =84« de las conducciones ahor
quilladas =136= y =138« con las tuberfas de unifn =52= y =
=50« y se comunican entre sf a través de las tuberfas =14
Os y =142~, Ademfs, las tuberfas de comunicacién =5P = y
=52« van unidas a un aparato de marcha sincréna =152« g ==
través de las tuberiaE =148« y =150= que llevan unas &omwe:
trangulaciones =144~ y =146=+ Este aparato tiene una estruc
tura esencialmente similar a la del aparato =94« descrito
al referirnos a la figura 2, con la diferencia de quec el -
émbolo diferencial =96=, en este cargo, en lugar de Sgr ==
cargado por un muelle =154« 1o es pon un depbdsito hiévéuli
co de alta presibn.

El funcionamiento del dltimo dispositivo descrie
to es el siguiente:

En el caso en que los ejes longitudinales de amg
bos bogies coincidan con el eje longitudinal del vehficulo
=19=, en la forma en que se reproduce en la figura 1, el =
dispositivo de mando deja de funcionar. La misma circunstan
cia se da cuando los puntos de interseccién de los ejes w=
longitudinales de los bogies se encuentran con el eje trans
versal =88« se encuentran sobre los lados izquierdo o dere-
cho del eje longitudinal del vehiculo -19=, vista en el sen
tido de la marcha, con lo que los fngulos (>< " y & 5 =
pueden ser desiguales. En cambio, si por ejemplo, el vista=
g0 =J2= del bogie =14~ de la figura 1 se encuentra en el la
do izquierdo del eje longitudinal del vehfculo =19=, miene=
tas que el véstago =30=- del bogie =12= se encuentra en’'el =
otro lade del eje longitudinal ;e1~veh£culo, con lo que el
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&ubolo =25« de la figura 3 se encontraria sobre el centro
del cilindro =20-, esto significa una divergencia en la po
sicidn tebrica del aooplamiento transversal y precisamente
con un excedente de medio hidrfulico de presifmn en el sis-
tema I y con la correspondiente falta de medio hidréulico
en el sistema II. El émbolo =126= del distribuidor de mane-
do =130« se encuamntra entonces en una posiciéan tal que las
tuberfas =138= y =142« se comunican entre si y elémbolo =~
w124« del distribuidor =128+, en una posicibén tal que la -
tuberfa =142- puede comunicar, a través de la vialvula de
retroceso =82« y de la tuberfa =136=, con la tuberfa de -=
unidn =52=s Segdn hemos descrito ya, se efectfa, ello'no =
obstante, también en este caso, la rectificacién de la po-
sicién del acoplamiento transversal en el cambio de fuerza
siguiente, la ventaja de esta forma de ejecucibn estriba =
on el hecho de que cada bogie acciona solamente a un dis—e
tribuidor o a una vikvula de mando independiente. De esta
manera, se evita la captacibn, relativamente conplicada, =
del movimiento relativo de ambos bogies, como se descbibe
en las figuras 1 y 2.

En el ejemplo de la figura 4 se representa un co
nocido acoplamiento transversal eon cuatro cilindros hidr§
ulicos =156=, =158=, 160= y =162, fijos al bastidor del =
vehiculo a través de unas articulaciones esféricas y equi-
pados con los émbolos =166=, 168=, =170=, y 172= cuyos ==
ejes pasantes =174=, =176=, =178« y 180« por un lado van =
unidos, a través de las articulaciones wl182a y =184=, =186
y =188«, con los bogies =12« y =14, y, por otro, a tavés =
de los muelles =190=, =192, =194~ y «196=, con las membra
nas =198=, =200=, =202« y =204- de las clpsulas manométri=
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€as =206~, =208=, =210~ y =212, Los cilindros «~158-, ==
=162« van unidos, a través de las tuberfas =214~ ¥ =216=

6 =218« «220=, con los cilindros =156= y =160=. Ademis =
los cilindros =158« y 162- estan dnidos entre sf por las
tuberfas =222« y «22{= que, a través de unas tuberfas ahor
quilladas =226~ y <228« que contienen una vilvula de retro
ceso, conducen a un distribuidor de mando =230, cuyo_émbo
lo de mando «46=, segﬁn puede verse en la figura 2, a tra-
vés de un varillaje articulado =114=, se une con las cuaee
tro cfpsulas manométricas =232-, =234~, «236~ v «+238= del
aparato canparador de presifn o del aparato medidor 0240-.
Las cépsulas manométricas dltimamente citadas estén. zn co=
municacibn, a través de las tuberfas =242~, 244e, =246- ¥
=248=, con las cépsulas manométricas antes citadas =206,
@208, =210= y 212=+ En paralelo a las tuberfis 228 Y ==
=224=, se acoplan, ademis, un elemento de muelle =54= y un
aparato de marcha sincrénica «94« 8 #52~, en la forma en =
que se describe en las figuras 1 « 3. Segfin puede verse en
la figura 4, las tuberias =222«, =216« y =220~ forman, con
las correspondientes partes cilfndricas, el sistema de me=
dios de presién I, mientras que las tuberfas 224w, =214-
¥y =218=, forman con las partes cilfndricas correspondienw
tes, el sistema II. 7

El fancionamiento del dltime dispositivo descri=
to es el siguiente:

Las posiciones de los émbolos =166e, =168, 8170
¥ 172~ en los cilindros «156=, =158«, «100= y =162, s¢ ==
transmiten, a través de los muelles «190w, «192«, 104w y =
~1§6« a las clpsulas manom’etricas «200~, «208=, «210= ¥y

=212« sometiendo a éstas a uma presibn que es proporcioew=
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nal a la fuerza dek muelle medidor correspondiente y en con=
secuencia, a la carrera del ‘émbolos Las presiones de las cip
sulas manométricas mencionadas se transmiten, précticamente
sin pérdidas, a través de las tuberfas =242=, =244=, 246= ¥y
=248, al comparador central de presifm (aparato medidor) =
«240=, que forma la suma algebriica de las presiones tenien-
do en cuenta el signo, sobre la base de las flechas indica=e
das en la figura 4. De acuerdo con esta suma, el distribuie=
dor de mando =230-, en forma anfloga a camo se ha dicho al =
tratar de la figura 2, se acciona en uno o en otro sentido.
Esta forma de comstruccidén presente la ventaja de que no se
necesitan cables #i varillajes complicados que se extierndan
a través de la longitud de la caja del vehfculo, sino dnicae
mente unas tuberfas transmisoras de presifn que se tienden =
f8cilmente y que tiemen unas dimensiones relativamente'peqqg
flage

En el caso de empleo de un dispositivo de mando -
que actfe dnicamente cuando se desvién en sentido opussto =
los ejes longitudinales del carro giratorio a partir de la =
posicibn central, en forma que se ha descrito en la figura
3, pueden compararse entre sf, en el caso de figilancia de =
cuatro cilindros, también la suma de las carreras de los &
bolos de cada dos cilindros. Asf{, pues, la suma algebrfica =
de las carreras de los énbolps de ambos cilindros de un bogie
corresponden al movimiento de cierre de este bogie<En la fie
gura § se representa un ejemplo de ejecucifn de este tipo de
mando. En este ejemplo, los ejes de émbolo =174=, «176=, 178«
y 180= a diferencia del ejemplo de la figura 4, van unidos =
con los transformadores diferenciales =250=, w252w, «254= y

«256= que, en la forma conocida, contienen los carretes =258«
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=260-, =262= y =264« o los nicleos =266=, «208m, =27Ce ¥ ==
=272=+ Los mencionades tranformadores diferenciales, estén

unidos, a través de las tuberias de sefiales =274{=, =276=, =
=278« y «28B~ con los correspondientes aparatos de mando =
=282« y =284« que, a través de las tuberfas de seilales =286
~288=, 390~ y =202«, asf couno de los elementos légicos =294
¥ =296~ estén en comunicaciéom con las tuberfas ahorquiliaee
das =226= y «228= equiéadas con las v8lvulas magnéticas
298w y =300~: , .

El funcionamiento del dltimo dispositivo descrito
que, coauo puede verse en la figura 3, dnicamente se inicisa
cuando los puntos de interseccibn de los ejes longitudinales
de los bogies se encuentran con el eje transversal «88e en -
los lados opuestos del eje longitudinal del vehfculos =1Q«,-
es, esencialmente, cuno el que se reproduce en la figura 3 =
en combinacifm con la figura 4; pero con la diferencia de ==
que las sefiales de partida « Sle, S2=, = S3« y «S4~ de los =
correspondientes transformadores diferencizles »250=, ©252=,
=254 y =250, se transforman en los aparatos de mando =282-
y =284= en las correspondientes sumas algebriicas de las se-
flales «S5le + «S2« p =S3= + «S{=, que, de acuerdo con su gig
no, sirven para el accionamiento correspondiente de las vile
vulas magneticas =298« y =300=, de forma que puede tener luw
gar la correspondiente comunicacifn entre las tuberfas =226,

«228= & = 222- , =224~ y, en consecuencia, con los sistemas

,IYIIO

Cuando se utiliza un aparato de marcha ccontinua =
para la compensacibn de la diltacibén térmica de scuerdo cén
el medio hidréulico de presién, cono se ha descrito al refe-

rirnos a las figuras 2 y 3, un reventdn de unasde las tubecw=
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rfas de unidn o de una manguera de comunicacidn entre los =
cilindros hidréulicos ejerceria un defecto muy desventa]oso,
ya que podrfa producirse un desajuste repentino del acopla==
miento transversal: Por este motivo, entre el aparato de mayx
cha contfnua =94« (figura 2) y el depbsito de alta presién =
=107= se ha previsto una estrangulacibn ~108~ relabivamente
angosta. Esta estrangulacifn no ocasiona, normalmente;. zlte=
racifn alguna del funcionamiento, ya que el movimiento del =
aparato, en caso normal, solamente esti condicionado a 9sci=
laciones de la temperatura y, por este motivo, es extrzordie
nariamente lento. Sin embargo, la estrangulaciémn impiede. una
descarga demasiado ripida del aparato de marcha contifnua en
el caso de unaa rotura de la manguera y, en comsecuencia, un
desajuste del scoplamientto transversal. Se sobreentiende que
si tuviera lugar una descarga lenta, tal como la mencionada =
antes, se corregirfa en la forma antes descrita.

Cuando el aparato de marcha contfnua es cargado coo
un muelle en lugar de con un acumulador hidrbwlica, como suce
de en el caso del aparato =152~ descrito al hablar de la figu
ra 3, deben preverse estrangulaciones =144= y =146« en las co
rrespondientes tuberias de comunicacién =148- y 150- entre el
aparato y los dos sistemas de medios de presifn =50« y =52=.
El funclonamiento sigue siendo el mismo.

Puede instalars&nq mecanismo de seguridad mecanom=
hidrfulico que entre en acciéo répidamente en el caso de una
rotura de la manguera, de forma que cuando suceda esto en uno
de los sistemas se produzca inmediatamente una conunicacién =
con el otro sistema de medios de presifm y, en consecuencia,
haga imposible un desajuste del acoplamiento tranaversal. En

la figura 6 se representa un ejemplo de uno de estos mecanise
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mos de seguridad =30le, en combinacién con el aparato de mare
cha contfnua =152, segdn la figura 3.

Las dos conducciones =148« y =150= est4n unidas, en
este caso, por una tuberba =306« que contiene las vilvulas de
retroceso =302- y ~304~« En paralelo con las estazangulaciones
=144« y «146= se acoplan unos cilindros hidriulicos 308~ y =
=310« en los que se mueven los émbolos cargados por nuelles =
=312« y =314« y a través de los pasadores =316= y -319;17 de
las correspondientes aberturas de paso penetran de tal forma
qn la tuberfa =306~ que los citados pasadores =316= y =318« =
pueden accionar a las vilvulas =302« y =304= en el se&ti?o de
la apertura. T

El funcionamiento del ditimo dispositivo de ééguri-
dad descrito es el siguiente:

Cozo ya se ha dicho anteriormente, el aparato de =
marcha contfnua =152« est4 unido, a través de las tuberfas -
=148« y «150= con los dos Bistemas de medios de presién i y
II, no ocasionando las estrangulaciones =144« y -146-; en ca=
so de funcionamiento normal, alteracién alguna, ya que los mo
vimientos del émbolo =96= del aparato de marcha contfinua dni-
camente pueden provocarse por una dilatacién térmica y; en e=
consecuencia, son extraordinariamente lentos. En caso de rotu
ra de una manguera, al principio, merced a las estrangulacio=
nes, se evita una ripida descarga del aparato de marcha conti
nua con un répido desajuste del acoplamiento transversal., Sin
embargo, en cuanto la cantidad de medio de presifn que circu=~
la desde el aparato a través de las estrangulaciones ha alcan
zado un volumen determinado y este volumen es el mismo en las
dos tuberfas =148« y =150=, se produce en las estrangulacione

wl44= y 146= una diferencia de presidn cono consecuencia de =
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la cual los émbolos =312« y =314~ de al figura 6 se mueven ha
cia la izquierda, abriéndose las dos vilvulas de retroceso ==
=302« y =304=s De esta manera, se establece una conexién de =
cortocircuito entre las conducciones =148~ y «150-; es decirg
entre los sistemas de medios de presién I y II del acoplamien
to transversal. En este caso, no puede producirse transaisibn
de fuerza alguna ni ningdn desajuste forzado del acoplaxhiento
Las v8lvulas de tretroceso =302« y =304= se mantienen abieree
ta: hasta que se ha vaclado todo el aparato de marcha conti-—
nua, vaciéndose también la tuberfa «150- directamente -soi'n'e -
el punto de rotura de la manguera =320« y la tuberfia ;14é- 80
bre la tuberfia de unifn «306=, también a través del denmmina-
do punto dee rotura de la manguera.

Se sobreentiende que para la vigilancia de li rotu-
ra de la manguera puede emplearse también un regulador Leléo—-
trico de la corriente que al superar una velocidad determninae
da la corriente, por medio de electrovilvulas, accione a un =

cortocircuito entrelos dos sistemas de medios de presi}.
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= REIVINDICACIONES =

12, Perfeccionamientos en los dispositivos con grupos hidréu
licos de émbolo=cilindro, destinados especialmente al acopla-
miento transversal del carro giratorio (bogie) de un vehfculo
sobre carriles, en el que el conjunto émbolo=cilindro va unie
do al carro giratorio y para dar lugar a la rotacién de bogie
se apoya alrededor de un eje vertical en los dos sentidos de
giro con respecto al bastidor del vehiculo y que va dotado, =
ademis de unas tuberfas de comunicacifn hidriaulicas que unen
enter si las cémaras de los cilindros de los grupos émbolo=ci
lindro de forma tal que el movimiento de uno de los éubolos =
o de los cilindros, porovoca el movimiento correspondliente =
del otro émbolo o cilindro, cosstituyendo las cémaras de los
cilindros recfprocos, con su tuberia de comunicacién princie=
pal, un sistema de medios de presifn y pudiéddose acoplar un
elemento elastb=flexible entre los sistemas de medios de pree
sién, y que dispone, adem&s de medios de captacién o tanteo =
para captar y canparar los movimientos de los émbolos o de =
1os cilindros, asi camno, por lo menos, de un érgano de mando
sobre el que influye el citado elemento tanteador, caracteri-
zados porque el érgano de mande, al cambiar un émbolo o cil:i._q
dro una posicibn tebrica predeterminada, establece una comuni
cacién entre los sistemas de medios de presi’on, de forma tal
que el medio de presibn hidréaulico podcedente de un alimenta
dor, puede fluir esencialmente bajo la influencia de las fuer-
zas de recuperacidn exteriores que actdan sobre los émbolos o
sobre los cilindros en el sentido de efectunar una rectificacién
de la posicién desde el sistema de medio de presibn, con un =
exceso relativo de medio de presibdn hidriulico y con una fal=-
ta relativa de medio de presién hidriulico, en direccién a]: -
sistema de medio de presidn. .
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23,« Perfeccionamientos segin la reivindicacifn 12, caractew
rizados porque, en el caso de disposicibe por grupos de un =
total mfnimo de cuatro conjuntos émbolo=cilindro, a cada gru
po corresponde un aparato de nmando adicional independiente =
que viene a agregarse a las conducciones de los &mbolos y de
los cilindros, estando unido cada aparato de mando por medio
de unas vilvulas.

33,= Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 12, carace
terizados porque las tuberfas de unibn estén unidas, a trae=
vés de una vilvula de retroceso con un depbsito de mcdic de
presibn hidr&ulico, evitando la vélvula de retroceso una cir
culacidn directa desde la tuberfa de comunicacifn al depbsie
toe.

43.~ Perfeccionamientos, segfn la reivindicacibn 32, carac=
terizados porque las tuberfas de unidn estén en comunicacidm
con el depbsito de unidn a través de una vilvula manorreduce
tora que permite un paso directo desde la tuberfa de unibn -
correspondiente al depbsito.

53,« Perfeccionamientos segfin la reivindicacibn 1%, caracte-
rizados porque las tuberfias de comunicacifn estén unidas en~
tee s{ por medio de un elemento eléstico.

63.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 13, caracte~
rizados porque lag tuberfas de comunicacida estén unidas en~
tre 8f a través de un aparate de marcha sincronizada que con

tiene un émbolo diferencial.
78, Perfeccionamientos segin 1a reivindilicacibn 62, caracte-

rizados porque el aparato de marcha sincronizada, va unido
a +través de un sistema de seguridad contra roturas de mangue
ra, con las tuberfas de comunicacibne
884~ "PERFECCIONAMIENTOS EN L0S DISPOSITIVOS CON GRUPOS HIDRAU
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LICOS DE EMBOLO«CILINDRO" .=

Consta la presente memoria descriptiva de ventise
is hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a =

las que se acompafian seis de planos para su mejor colpren=-
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