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MEMORIA DESCRIPTIIVA

sRERmEEEmEEEE STECERNnERTRRRET

Ia presente invencidn, segiin se expresa en el
enuncliado de esta Memoria Descriptiva, congsiste en per-
feccionamientos introduecidos en equipos de aire acondi-
cionado para autocares.

El objeto de la invencién queda dsstinado, es-
pecialmente, a la climatizacién de los vehiculos utili-
zados en el transporte de viajeros, tanto en verano co-
mo en invierno y empleando un dnico y compacto conjunto.

Bl uso de equipos refrigerantes en autocares -
es comfgimente conocido, pero siempre con la circustan-
cla de que ﬁnicamentp son vélidos para producir un des-
censo en la tempersatura existente en el interior del =-
vehiculo, es decir, que son solamente utilizables duran
te el verano. Como elemento productor de calor, en estz
tipo de vehfculos es necesario, hasta el momento, recu-
rrir a la instalacidn de calefaccién con que normalmen-
te vienen dotadosm.,

Con los perfeccionamientos que presenta la ine
vencidn es posible utilizar un dnico equipo productor -
de aire acondicionado, tanto en su uso como elemento re
frigerante como en la utilizacidén como elemento calefac
tor. Ia invencién, parte de un sistema clésico, refrige
rante, dotado de los elementos comunes a este tipo de -
sistemas tales y como el evaporador, condensador, —-—-
compresor, depésitos de refrigerante, y otros elementos
auxiliares y tuberias de interconexién. Sin embargo to-
dos estos elementos se presentan ingeniosamente asocia-
dos y quedan afectados por la presencis de una vélvula
inversora la cusl permite la inversién del ciclo termo-
dindmico que tiene lugar en la produccién de frio o de

‘ealor. Precisamente merced a esta vAlvula inversora el
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condensador y el evaporador del conjunto pueden inter-
cembiar sus funciones, es decir, que el condensador pa=
sa a efectuar el papel de evaporador y viceversa.

Igualmente, la.invencidén prevee la inclusidn «
de dos circuftos de proteccidn que aseguran un Sptimo -
funcionamiento del sistema. En el primero de estos cir-
cuitos protege la presidén de evaporacidén mediante un =
adecuando aprovechamiento de la fuente térmica del siste
me de refrigeracién del motor térmico existente. El se~ -
gundo de ellos, es un sistema de proteccién de la pre-
gién de condensacidén en los evaporadores, cuando éstos
funcionan como calefactores, mediante turbinas adiciony
les las cuales solo entran en funcionamiento cuando la
preeién de condensacién llega a un cierto valor, evitan
4o que la presidén se eleve por encima del mismo.

Otra de las ventajas que aportan los perfeccio
namientos, objeto de la invencién, con respecto a los -
sistemas de este tipo empleados convencionalmente, radi
can en la posibilidad de dieponer de calefaceién o re-
frigeracién a voluntad del usuario, todo ello integrado
en un mismo conjunto. Igualmente la disponibilidad de -
un circufto de frio-calor, sencillo y efiocaz, con las -
tnicas incorporaciones, sobre un circufto clésico de re
frigeracién, de un eistema inversor y dos vdlvulas de -
retencidn,

Es igualmente destacable el hecho de que los -
radiadores de refrigeracién o calefaccidén son mixtos, -
no preciséndose una realizacidn espscifica para cada ca
go.

Para complementar la descripcidén que seguida~-
mente se va & realizar y con objeto de ayudar a una me=-



65

70

75

80

85

20

3/

jor comprensién de las caracteristicas del invento, se
acompafia la presente Memoria Descriptiva y formando par
te integrante de la misma de un jusego de planos en los
que se harrepresentado lo sigulente:

la figura i, representa un diagrame esquemiti-
co de la instalacién de aire acondicionado realizado se
gin la invencién y en un uso como elemento refrigerante.
Se ha representado con linea de trazo continuo el paso
del flufdo refrigerante en estado liquido; con lineg ==
discontinua el recorrido efectuado por el gas frio Yy o
con dos lineas~paralelas el recorrido efectuado por el
ges caliente, sefialdndose con linea punteada el recorri
do del flufdo en un uso inverso al refrigerante.

la figura 2, representa un diagrama esqueméti-~
c¢o del cireufto, empleado como elemento calefactor.

Las figures 3 y 4, muestran, respectivamente,
viastas de alzado y.de planta del grupo motor-compresor.

las figuras 5 y 6, muestraen, respectivamente,
vistas en perspéctiva de dos realizaciones del conjunto
de condensacién-evaporacidén, en las que pueden observar
se los distintos elementos que lo integran, asi como --
las turbinas de ventilacién.

las figuras 7, 8, 9, y 10, muestran, respecti-
vemente, vistas de alzado, planta, lateral derecho ¥y —-
lateral izquierdo de la baterfa de condensacidn-evapora
¢ién, del grupo motor-compresor.

Ia figura 11, miestra un detalle de la bateriag
de condensacidén-evaporacidén representada en las figuras
anteriorese.

Le figura 12, muestra un dlagrema esquemético
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del circufto de agua para el control de la presidn de
evaporacién,

A la vista de las mencionadas figuras, y como
puede comprobarse, los perfeccionamientos introducidos
en equipos de aire acondicionado para autocares 86 =-
constituyen a partir de un motor térmico -1~ asociado
a un compresor -2~ Gotado de eleotroembragues y a un =
alternador -3-. Un depésito refrigerante -4~ gque abas-
tece de flufdo al equipo de aire acondicionado, que va
a circular por una baterfa especial -5~ que puede tra-
bajar como condensador, cuando el equipo se utilize -
como refrigerante o que puede trabajar como evaporsdor
cuando pe utiliza como producto de calor, llevando ade
més incorporado un circufto de agua, mostrade en la fi
gura 12, que parte de un depésito nodriga —6- y estd -~
dotado de una vdlvula de paso manual =11=, y de ung =-
vélvule de control de agua -12- ubicade a la entrada -
de la baterfs -5~ compuesta por el condensador-evapora
dor,

Este circufto de control de la presién de eva
poracién tiene por misién el evitar la formacién de -
hielo en las aletas de la baterfa =5-, hecho que prove
carfa un descensoc en la presién de evaporacién obligen
do a desconectarse el ocompresor -2, por corte de la -
corriente eldotrica al actuar el electroembrague. El =
depbsito nodriza utilize la fuente térmica derivada —-
del circuito de refrigeracién =13« del motor téxmico -
-1- anteriormente aludido, efectudndose una derivacién
en la salida del agua caliente de dicho motor que se
lleve al colector =14~ de la baterfa -5-, con lo cual
el agua caliente, asf conducida, desprende un ealor su
ficiente para evitar la formacién de hielo, Este agua
caliente une vez efectuada su misién partiendo del co=-
lector -15- se conduce a la entrada del motor térmico
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=]= dénde comienza de nuevo su misidén refrigerante.

Ia baterfa =-5- de condensacién-evaporacién —-
del grupo motor-compresor est4 formada por una plurali-
dad de oircuftos de refrigeracidn, més el circuito de -
circulacién de sgua anteriormente aludido, formando un
conjunto compacto gque queda unido mediante aletas de --
aluminio. Por el colector -i6- entran los gases calien-
tes procedentes del compresor -2- al que va unido median
te una conduceidn =17-, en el caso de que la valvula ——-
inversora -7- se encuentre en la posicidn de “uso de ve
rano", puesto que dicha linea -17- queda cpnexionada a
la linea =18-, tal y como puede observarse en la figura
-1=, 1i{nea que une la vélvuls de descarga =19- del —-
compresor con la vilvula inversora =T-.

Sin embargo, en la posicién de "uso de invier-
no", por dicho colector -16- salen los gases frios que -
medisnte la conduccidén =17- y a través de la vilvula in-
versora =7- pasen por la tuberia =20~ a la védlvula de --
aspiracién =21~ del compresor -2-.

Fl conjunto de condensacibén-evaporacién =5-, ==
que puede oObmervarse en las figuras 5 y 6, es suscepti-
ble de realizarse en distintas versiones segin las carag
teristicas intrinsecas de cada instalacibén, pero siempre
comportando elementos comunes, tales como la bateria =5-
la o las turbinas de ventilacidn -26- y su canalizacién
de aire -27- y la carcasa =28~ envolvente del conjunto.

El funcionamiento del conjunto, realizando un -
uso normal refrigerante y de acuerdo con el esquema re-
presentado en lg figura -1-, queda como sigues los gases
de aspiracién procedentes del juege de evaporadores colo
cados en el interior del vehiculo, son comprimidos en el
compresor -2~ y enviados al condensador -25-, en el cual
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se realiza la condensacién de dicho gas pasando al w
depdsito de liquido refrigerante -4-, a través de la =
vélvula de retencién -8-, y de é1 se distribuye, pasan-
do a través de un filtro deshidratador -22- a cada una
de las védlvulas de expansidén termostiticas =23~ con la
que se ha equipado a los evaporadores ~24- de conjunto,
en los ouales se realiza la evaporacién del lfquido de-
bido & la sbsorcién de calor de dentro del autocar, —
consiguéndose, de esta forma, bajar el nivel de tempery
tura del interior de aquél y obteniéndose, en definiti-
va, la funcidén refrigerante deseada. El liquido descien
de al evaporador por la conduccidén =18-, a-traviess la
vdlvula inversora -7- y retorna al compresor -2- dénde
recomienza el ciclo.

En un uso como elemento calefactor, el conjun=
to, que sigue un esquems de funcionamiento tay y como -
el spresentado en la figura -2-, trsbaje de la siguien
te forma: la védlvula inversora ~7- #s exciteda y el dis
tribuidor interior obliga a que los gases calientes que
antes ge enviaban a lo que efectuaba las funciones de -
condensador, «25=-, gon enviados, ghora a las baterias
=5« de elementos ~24- ubicados en el interior del auto-
car, en los cuales se produce la condensacidén mediante
la cesién de calor al ambiente, elevéndose asef la tempe
ratura y produciéndoee el efecto calefactor deseado. El
lfquido condensado va hacla el depbeito =4~ del refri-
gerante y atraviesa la vdlvula de retencién -8&, A con=-
tinuacién el liquido es dirigido hacia la védlvula de =
expansién ~23'~ con la que se ha equipado al elemento =
=24~ (que en verano realiza la funcién de condensacién)
¥ que trabaja en la misién de evaporador del sistema,

Se obtiene, en suma, un conjunto perfectamente
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reversible y compacto para la obtencidén de frio-calér en
vehiculos de transporte pdblico.

SEREESEEIERTEE

Se declaran de novedad las siguientes

X} c‘—‘===°°00°°°==="-"- o



195

200

205

210

215

220

225

=REIVINDICACIONES=

CRRT RTINS SIS R ST B I AT o e Ny N R T

1#,- Perfeccionamientos introducidos en equipos
de aire acondicionado para autocares, que teniendo por -
objeto proporcionar un conjunto productor de frio y de -
calor utilizando elementos comunes a las instalaciones -
de refrigeracidén, esencialmente se carmcterizen porque -
el condensador y el evaporador del conjunto son suscepti
bles de intercambiar sus funciones, merced a la existen-
cla de una vdlvula inversora ubicada entre los circuftos
de entrada y de salida del elemento compresor, con la =
interposicién de una vélvula de descarga y de una vilvu-
la de aspiracién, con la particularidad de que las con-
ducciones de flufdo que acceden al evaporador se coneg-
tan a éste con interposicidén de un colector, habiéndose
previsto un circufto de control de la presién de evapora
cién en orden a evitar la formacidén de hielo en dicho -~
evaporador, consistente en una red de refrigeracién obte
nida del flufdo refrigerante del motor térmico con la =
interposicidn de una vélvula termostética, $0do ello =-
operativemente conectado en orden a que cuando el conjun
to funciona como refrigerador, el compresor envia el «-
flufdo refrigerante gaseoso al condensador del que pasa,
en estado lfiquido, a un depésito de liquido refrigerante
para, atravesando las vdlvulas termostéticas, acceder al
evaporador en el que el flufdo pase de nuevo sl estado =
gaseoso efectuando la pretendida funcién refrigerante, -
mientras que cuando el conjunto funciona como elemento -
calefactor, la vdlvula inversora queda excitada, envidn-
dose entonces los gases calientes, procedentes del =
compresor, al evaporador, en el que se realiza ahora la
condensaclén, cediendo calor y efectuando por tanto su =
funeién calefactora.

28 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EQUIPOS
DE AIRE ACONDICIONADO PARA AUTOCARES.
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Todo ello seglin se deseribe y reivindiea en la
presente Memoria Deseriptiva que consta de nueve hojas
mecanografiadas por una sola de sus caras y debldamente
numeradas,

Madrid, /N de Marzo de 1.979

Vi E OCHOA
)
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