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- Campo del invento

Hoja nfim, 1

Este invento se refiere a cilindros de fijacidn o
blogueo. Esté destinado particularmente, aunque no exclusiva
mente, a impulsar cargas montadas a pivotamiento en vaivén
en un punto de equilibrio inestable. Todavia mds particular-
mente, ha sido desarrollado en el contexto de los cilindros
del sistema de pasculacién para camiones de cabina basculan-
te y se describe en esé%éontexto.

" Antecedentes del invento

Cuando las cabinas basculantes son obligadas a su-
perar el punto de equilibrio inestable por sus cilindros de
basculacién, es aplicada sfibitamente una gran presifén induci
da a los pistones de trabajo de los cilindros, y los cilin-
dros (y por lo tanto las cabinas llevadas por ellos) tienden
a rebotar. Se conocen en la técnica, naturalmente, varios
sistemas ‘de compensacifn para evitar o reducir al minimo es-
te rebote. Sin embargo, todos los sistemas citados son algo o
complejos y, por lo tanto, de fabricacidn cara y propensos
a adolecer de funcionamiento defectuoso.

Objetos del invento

Teniendo en cuenta lo precedente, es un objeto
principal de este invento proporcionar un sistema de compen-
sacidn de los cilindros de fijacién que es de fabricacién
sencilla, robusto y extremadamente seguro en uso.

Otros objetos y ventajas del presente invento re-
sultaran evidentes de la descripcién detallada que sigue de
dos reélizaciones preferidas del mismo en combinacién con
los dibujos gque se acompaifan:

Breve descripcién de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de un camidn de
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| cabina basculante que utiliza un cilindro de fijacién segﬁ%.
el presente invento;

La figura 2 es una vista en seccibn transversal de
una primera realizacidén de este invento mostrando la barra
de trabajo en la posicién retraida;

La figura 3 es una vista en seccién transversal si
milar a la figura 2, excepto en que la barra o véstago de
trabajo estd mostrado en la posicién extendida;

La figura 4 es una vista tomada a lo largo de la
linea 4~-4 de la figura 2; |

La figura 5 es una vista tomada a lo largo de la
linea 5-5 de la figura 2;

La figura 6 es una vista fragmentaria en seccidn
transversal de una segunda realizacifn de este invento mos-

trando las dos partes del pistén piloto en su posicidn sepa-

rada;

La figura 7 es una vista similar a la figura 6, ex
cepto en que muestra las dos partes del pistén piloto en con
tacto y la valvula de bola desasentada;

La figura 8 es una vista similar a las figuras 6 y
7, excepto en gue muestra la vilvula de asiento desasentada
por el movimiento hacia la derecha del pist6n piloto.

Descripcifn detallada de lagirealizaciones actualmentevprefe

]

ridas

La figura 1 ilustra el campo para el que ha sido
concretamente disefiado este invento. En este campo, se utili
zan un'par de cilindros de fijacién o bloqueo 10 para impul-
sar una cabina montada a pivotamiento 12 de un camién, movi-
ble en vaivén en un punto de equilibrio inestable. Sin embay

go, se apreciard que el cilindro de fijacién 10 podria ser
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~utilizado para accionar cualquier carga montada a pivotamierp
to en vaivén en un punto de equilibrio inestable, y en reali} -
dad también para cualquier otro fin.

Estructura de la primera realizacién

En las figuras 2 a 5 se muestra una primera reali-
zacidn del objeto del invento. En esta realizacién el cilin-
dro de fijacitn. 14 comgrende un alojamiento 16 que estd for-
mado preferiblemente, p;fé facilidad de fabricacibdn, en tres
paftes separadas, una seccién de control 18, un alojamiento
de pistdn piloto 20 recibido a rosca en la seccidén de con-
trol lé, en 22, y una seccibén de barra o véstago 24 soldada
periféricamente a la seccién de control 18, en 26. El aloja-
miento 16 contiene una lumbrera de empuje 28, una lumbrera
de traccidn 30 y una c8mara axial 32 que esti dividida en
una clmara de expénsién 34 y una cémara de vastago 36 mediagf
te un pistén de trabajo 38 recibido a deslizamiento en el
alojamiento 16 de tal manera que una superficie del pistén
de trabajo 38 mira a la cémara de expansibn 34 y la otra su-
perficie mira a la cémara 36 de véastago.

El pist6én de trabajo 38 lleva un véstago 40 que
sobresale desde el alojamiento 16 a través de una empaqueta-
dura apropiada 42 y el cilindro de fijacibén 14 puede estar
montado entre dos ejes mediante un orificio 44 del v&sfago
y un orificio 46 -del alojamiento 16.

Un pistén piloto 48 estd también recibido a desli
zamien;o en el alojamiento 16. El pistén piloto 48 lleva, y
estd formada de preferencia integralmente con, unos medios
de valvula de asiento o seta 50, y contiene un &nima 52 que
comunica con el exterior del pistén piloto 48 en un primer

orificio 54 intermedio a una primera cara 56 del pistén pi-
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| loto 48 y los medios de vilvula de asiento 50 y un segundo
orificio 58 en el otro lado de los medios de vdlvula de
asiento 50. Como se muestra, el &nima 52 es preferiblemente
axial, el orificio 58 esti preferiblemente en el centro de
la segunda cara 60 del pistén piloto 48, y el orificio 54 es
preferiblemente uno de dos orificios periféricos diametral-
mente opuestos que comunican con una c8mara anular 62 a tra-
vés de dos &nimas o taladros radiales 64. El pistdn piloto
48 puede estar formado, segfin se muestra, de dos partes
axialmente separadas, una primera parte 66 que contiene el
orificio 54 y una segunda parte 68 que lleva los medios de
v&lvula de asiento 50 y contiene el orificio 58. Sin embargo
como se pondr8 de manifiesto en lo que sigue, el pistbdn pi-
loto 48 no necesita estar formado en dos partes separadas en
esta realizacidn.

Unos primeros medios de comunicacién de f£luido 70

conectan la lumbrera de empuje 28 al orificio 54, y unos se-

gundos medios de comunicacién de fluido 72 conectan el ori-

ficio 58 a la cémara de expansién 34. Los primeros medios de
comunicacién de fluido 70 comprenden simplemente un taladro
o &nima en el alojamiento 16 y la cémara anular 62. Los se-

gundos medios de comunicacién de fluido 72 son, sin embargo,
mds complicados. Comprenden‘ﬁna cémara axial 76 en el aloja-
miento 20 del pistén piloto y un &nima escalonada 78 en el

alojamiento 20 del pistdn piloto que conduce desde la cfmara
axial 76 aguas arriba del asiento 77 para los medios de v&l-
vula dé asiento 50 hasta la cimara de expansién 34. Una val-
vula unidireccional de flujo 80 estd situada en los segundos
medios de comunicacién de fluido 76 para permitir la circula

cibn desde el &nima 52 a la cémara de expansifn 34. Conve-
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|_nientemente, la védlvula unidireccional de flujo 80 puede‘l

P

ser, seglin se ilustra, una vidlvula de bola situada en el .’
asiento de vdlvula formado por el escaldn en el &nima esca-
lonada 78. En esta realizacidén, un anillo de retencién 81
alrededor del alojamiento 20 del pistdn piloto impide que
la v&lvula de bola se caiga.

Unos terceros medios 82 de comunicacién de flui-
do conectan la cémara'zé*véstago 36 a la lumbrera de trac-
cidén 30, y unos cuartos medios 84 de comunicacidn de fluido
conectan la lumbrera de traccidn 30 a la cara 56 del pistén
piloto- 48. Los terceros medios 82 de comunicacidn de fluido
comprenden un tubo flexible 86 conectado a un orificio 88
del alojamiento 16 en el lado del vastago del recorrido més
alejado del pistéﬁ de trabajo 38 y a un orificioc 90 del alo-

jamiento 16 adyacente a la lumbrera de traccidn 30 y un se-

~gundo taladro o &nima escalonada 92 que conecta el orificio

90 a la lumbrera de traccidn 30. Un estrechamiento 94 estd
previsto en el taladro 92 entre el orificio 90 y la inter-
seccidn del &nima 92 y un &nima 96 que se describe a conti-
nuacidn, para limitar la velocidad dé la cabina de camidn
cﬁando la cabina supera su punto de equilibrio inestable,
lo que induce una presifn de carga en la c&mara de vastago
36, Coﬁvenientemente, el estrechamiento 94 estéd situado en
un tapdn 98 roscado en el taladro o &nima 92, en 100. Cuan-
do se aplica presién a la lumbrera de traccidn 30, tiene
que actuar simultdneamente contra la cara 56 del pistdn pi-
loto 4§ y contra el lado de vAstago del pistbn de trabajo
38. Por lo tanto, el estrechamiento 94 se deja abierto para
permitir que circule fluido a presién al lado de véstago

del pistdn de trabajo 38. Los cuartos medios 84 de comunica
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- cidén de fluido comprenden el &nima o taladro 96, una céméfa..

axial 102 y la parte del &nima 92 entre la lumbrera de traé‘“
cidn 30 y la interseccidn del &nima 92 y el &nima 96. El
pistén piloto 48 estd recibido a deslizamiento en la cémara
axial 102, que constituye una prolongacién de la cémara anu
lar 62. La cara interior 104 del alojamiento 20 del pist®én
piloto constituye un tope que limita el movimientc hacia la
derecha de al menos la primera parte 66 del pistén piloto
48 y, s8i el pistdn piloto 48 estd formado en una sola pieza
de todo el pistén piloto.

Unos quintos medios 106 de comunicacién de fluido
conectan la clmara de expansién 34 a una clmara de presidn
diferencial 108 definida por una superficie interior del
alojamiento 20 del pistén piloto, la superficie exterior
del pistén piloto 48 y el lado de asentamiento de los me-
dios de v&lvula de asiento 50. Los quintos medios 106 de co
municacién de fluido pueden, segfin se muestra, comprender
simplemente un &nima a través del alojamiento 20 del pistén
piloto.

Finalmente, est&n previstos unos medios 110 para
cargar los medios de vélvula de asiento 50 hacia su posi-
cifén asentada. Segfin se muegtra, estos medios pueden com-
prender un muelle de compresié% 112, un extremo del cual es
t4 aprisionado en un rebajo 114 de un tap6én 116 roscado en
el alojamiento 20 del pistén piloto y el otro extremo del
cual se apoya contra el pistén piloto 48.

Unos conectadores roscados 118 y 120 estin recibiry
dos en la lumbrera de empuje 28 y la lumbrera de traccién
30, respectivamente, y unos tubos 122 y 124 conducen desde

los conectadores roscados 118 v 120, respectivamente, a una
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_vilvula de control de cuatro vias, una bomba y un depdsito
de fluido, todo lo cual no estl mostrado.

Funcionamiento de la primera realizacidn

Utilizando la bomba y la vdlvula de control de cua
tro vias, se dirige el fluido a elevada presibn a la lumbre-
ra de empuje 28. El mismo se desplaza a través de los prime-
ros medios 70 de comunicacién de fluido, los taladros &nimas

.
>

64, el 3nima 52 y los segundos medios 72 de comunicacidn de

fluido hasta la cé&mara de expansidn 34, donde extiende el
véstago 40 y eleva la cabina del camién. E1 fluido que sale
de la cémara 36 de véstago fluye a través de los terceros mgl
dios 82 de comunicacién de fluido de nuevo a la vélvula de
control. Para tirar de la cabina de nuevo a su posicibn nor-
mal, la vdlvula de control es desplazada para dirigir flui-
do a presidén a la lumbrera de traccién 30. La presidn de la
lumbrera de traccién actfia a través de los cuartos medios
84 de comunicacifn de fluido contra la cara 56 del pistdén
piloto 48, con lo que se empujan los medios de vélvula de
asiento 50 fuera de su asiento. Esto permite el flujo desde
la cémara de expansidén 34 a través de los quintos medios 104§
de comunicacibn de £luido y la cé&mara de presifn diferen-
cial 108, por los medios de vilvula de asiento 50 a la cémarg
ra axial 76 y a través de las &nimas 52 y 64, los priﬁeros
medios 70 de comunicacién de fluido y el tubo 122, retornant
do de nuevo a la vé@lvula de control.

Cuando la cabina de camidn rebasa su punto de
-equilibrio, comienza a desarrollarse una presién inducida
en la cémara de expansi6n734. Sin embargo, es aprisionado
fluido a presién en la cémara de presidn diferencial 108 y

no se le permite escapar a la lumbrera de empuje 28 hasta
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L_que la presidn inducida supera la presidn de carga_desarro¥,
llada por los medios 110 o hasta que la combinacién de la ‘
presién inducida y la presién piloto que entra a través de
la lumbrera de traccién 30 vence la presién de carga. Esta
disposicién se ha visto que es en la prictica sensiblemente
mis suave que las vilvulas de retencién previamente existen+

tes operadas por piloto.

Estructura de la sequnda realizacidén

Una segunda realizacién del objeto del invento es-
t4 mostrada en las figuras 6 a 8. Esta realizacibn es en ge-
neral muy similar a la primera realizacién. Por lo tanto,
sblo se describirin aqui las diferencias entre las dos rea-
lizaciones, y se usar&n en las partes los nfimeros asignados
durante la descripcidén de la primera realizacién cuando di-
chas partes sean idénticas.

Ademis de las partes primeramente descritas en re-
lacién con la primera realizacidn, la segunda realizacibn
comprende una v8lvula de bola 126 situada en el &nima 52,
una espiga libremente flotante 128 situada también en el
&nima 52 y medios 130 para cargar la v&lvula de bola 126 ha-
cia su posicifn asentada. En esta realizacién, el &nima 52
est8 escalonada en 132, y la vilvula de bola 126 se asienta
en el asiento de valvula oriéfhado por el escalén. La‘espi-
ga libremente flotante 128 estd situada entre la vdlvula de
bola 126 y una superficie de tope 134 de la primera parte
66 del pistén piloto 48 y es de una longitud suficiente pa-
ra desésentar la valvula de bola 126 cuando la primera par-
te 66 y la segunda parte 68 del pistdn piloto 48 estdn en
contacto. Los medios 130 pueden comprender convenientemente

un muelle de compresién 136 situado coaxialmente dentro del
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lmuelle de compresidn 112 con un extremo apoyéndose contra el
tap6n 116 y el otro extremo apoyéandose contra la vilvula de
bola 126. Como se apreéia f&cilmente, los medios 130 que car
gan la vilvula de bola 126 hacia su posicidén asentada cargan
también la primera parte 66 y la segunda parte 68 hacia una
posicién ligeramente separada, como se muestra en la figura
6.

o .
Yo

Funcionamientd de la seqgunda realizacidn

El punto de la adicibén de la v&lvula de bola 126,
la espiga 128 y los medios 130 es asegurar que no ocurra re-
traccién del védstago 40 a menos que se aplique presifn a la
lumbrera de traccién 30, la primera parte 66 del pistén pilo
to 48 se mueve hacia la derecha, con lo que se hace que la
espiga libremente flotante 128 empuje la vélvula de bola 126
fuera de su asiento, contra la accién de los medios 130 (v&a
se la figura 7). Cuando la primera parte 66 se mueve mds ha-
cia la derecha, se pone en contacto con la segunda parte 68,
moviendo los medios de védlvula de asiento 50 fuera de su
asiento, como se muestra en la figura 8, y permitiendo el
flujo desde la cé&mara de expansién 34 a través de los quin-
tos medios 106 de comunicacién de fluido y la cémara de pre-
sidén diferencial 108, por los medios de valvula de asiento
50 a dentro de la cémara axial 76, a través del &nima 52, al]
rededor de la v&lvula de bola 126 y a través de las &nimas
64, los primeros medios de comunicacién de fluido 70 y el tu
bo 122 en retorno a la vélvula de control.

Como resultari fAcilmente comprensible para los
expertos en la t&cnica, el aparato descrito anteriormente
proporciona la fijacifn imperativa de las vdlvulas de reten-

cidén operadas por piloto més la posibilidad de bajar la car-
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.ga suavemente de las vélvulas compensadas.
Advertencia

Aunque el presente invento ha sido ‘ilustrado me-
diante descripciones detalladas de las realizaciones preferi
das del mismo, seri evidente para los expertos en la té&cnica
que se pueden efectuar diversos cambios de forma y detalle
en el mismo sin apartarse del verdadero alcance del invento.
Por ejemplo, ambos cartuchos mostrados podrian estar también
situados en la parte trasera del cilindro para proporcionar
un sistema de fijacibn compensado en ambos sentidos. Por lo
tanto, el invento se debe medir por las reivindicaciones si-

gulentes y no por la realizacién preferida precedente.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencifén propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE aios, son los que se recogen
en las reivindicacioneg siguientes:

12.- un cilind;6 de bloqueo perfeccionadoc que com-
prende: (a) un alojamiento de cilindro que tiene una seccidn
exterior y un alojamiento de pistén piloto soportado estéti-
camenté en la seccibn exterior, conteniendo dicho alojamien-
to de cilindro una lumbrera de empuje, una lumbrera de tracd
cidén, una cémara de véstago y una cimara de expansidn definj
da en parte por una superficie interdor de la seccidn exte-
rior 'y una superficie exterior del alojamiento de pistén pi-
loto; [y’una cémara de véstago:]; (b} un pistdn de trabajo
recibido deslizablemente en la seccién exterior de dicho
alojamiento de cilindro de tal manera que una superficie de
dicho pistén de trabajo estd vuelta hacia la cémara de ek-
pansidén y la otra superficie est& vuelta hacia la cé@mara de
vistago; (c) un pistén piloto recibido deslizablemente en
una primera cémara axial de dicho alojamiento de pistdn pi-
loto, llevando dicho pistén piloto unos medios de vélvula
de asiento asentables en un asiento de dicho alojamiento de
pistén piioto [alrededor del mismo] y que contienen un pri-
mer &nima o taladro que comunica con el exterior de dicho
pistdn piloto en un pfimer orificio intermedio a una prime-
ra cara del mismo y a dichos medios de vilvula de asiento y

en un segundo orificio en el otro lado de dichos medios de
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"de comunicacién de fluido hacia dicha primera c8mara axial,

-
.

tloja nim. ,12

fluido que conectan la lumbrera de empuje con el primer orinﬂ

ficio; (e) segundos medios de comunicacién de fluido que coft
nectan el segundo orificio a la cémara de expansién; (f)
una v&lvula de flujo unidireccional en dichos segundos me-
dios que permite el flujo desde la primera 4nima a la céma-
ra de expansibén; (g) terceros medios de comunicacién de
fluido que conectan la cémara de véstago a la lumbrera de
traccidn; (h) cuartos medios de comunicacién de fluido que
conectan la lumbrera de traccién a la primera cara de dicho
pistén piloto; (i) quintos medios de comunicacién de fluido
que conectan la cémara de expansibén a una cdmara de presién
diferencial definida por una superficie interior de dicho
alojamiento de pistén piloto, la superficie exterior de di-
cho pistdén piloto; y (Jj) sextos medios para cargar dichos
medios de valvula de asiento hacia su posicidén asentada,
con lo que (k) cuando se dirige fluido a elevada presidn
hacia la lumbrera de empuje, se desplaza a través de dichos
primeros medios de comunicacién de fluido, el primer tala-
dro o &nima y los segundos medios de comunicacién de fluido
hasta la camara de expansidén, mientras que el fluido que
sale de la cémara de vdstago fluye a través de dichos ter-=
ceros medios de comunicacién -de fluido regresando a la lum-
brera de traccién; (1) cuando se dirige fluido a presidn
hacia la lumbrera de traccibn, pasa a través de dichos ter-|
ceros medios de comunicacién de fluido hacia la cémara de

véstago y simulténeamente a través de dichos cuartos medios

donde actfia contra la primera cara de dicho pistén piloto,

empujando los medios de v&lvula de asiento fuera de su
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lL.asiento y permitienao el flujo desde la cé&mara de expansién
a través de dichos quintos medios de comunicacidén de fluido
dicha cé&mara de presién diferencial, por los medios de vil-
vula de asiento, a través de dicha primera &nima y dichos
primeros medios de comunicacidén de fluido en retorno a di-
cha lumbrera de empuje; y (m) cuando se desarrolla una pre-
sidn inducida en la cémara de expansidn, el fluido a pre-
sidn es aprisionado eﬁhéicha cémara de presién diferencial
Yy no se le permite escapar a la lumbrera de empuje hasta
que la presibn inducida supera la presién de carga desarro-
llada por dichos sextos medios o hasta que una combinacidn
de la presifn inducida y de la presién piloto que entra a
través de la lumbrera de traccién supera la presién de car-
_ga.

22.- Un cilindro seglin la reivindicacién,lé, en
el que dicho pistén piloto esti formado en dos partes axialf
mente separadas, una primera parte que contiene el primer
orificio y una segunda parte que lleva los medios de valvu-
la de asiento y contiene el segundo orificio.

32.- Un cilindro seglin la reivindicacién 22 Y que
comprende ademds: (a) una vAlvula de bola en [el:]dicha pri
mera dnima (en dicho pistén piloto); (b) una espiga libre-
mente flotante en [el.]dicho primer taladro o &nima entre
dicha vélvula de bola y una superficie de tope de dicha pri
mera[:lumbrera] parte, siendo dicha espiga de longitud sufi
ciente para desasentar dicha v&lvula de bola cuando dichas
-partes primera y segunda estén en contacto; y (c) sé&ptimos
medios para cargar la vdlvula de bola hacia su posicibn
asentada, con lo gue se cargan dichas partes primera y se-

~gunda hacia una posicién ligeramente separada.
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42.- Un cilindro seglin la reivindicacidn 18, eﬁ‘h,,
el que dichos segundos medios comprenden: {a) una segunda ‘
cémara axial en dicho alojamiento de pistén piloto; y (b)
unos séptimos medios de comunicacién de fluido que contie-
nen dicha véilvula de flujo unidireccional y que conducen
desde la segunda cé&mara axial aguas arriba del asiento para
los medios de v&lvula de asiento hacia la cf&mara de expan-
sién.

52.- Un cilindro segln la reivindicacitn 4§, en
el que dichos séptimos medios comprenden un &nima escalona-
da y dicha v&lvula de flujo unidireccional es una vélvula
de bola situada en el asiento de vilvula formado por el es-

calén del &nima escalonada.

62.~ Un cilindro seglin la reivindicacitn lé, en
el que dichos terceros medios de comunicacién de fluido com-
prenden: (a) un tubo conectado a un tercer orificio de la
seccidn exterior de dicho alojamiento de cilindro en el la-
do del véastago del recorrido m&s lejano de dicho pistén de
trabajo y a un cuarto orificio de la seccibn exterior de di-
cho alojamiento de cilindro junto a la lumbrera de traccifnj
(b) un segundo taladro o &nima en dicho alojamiento de ci-
lindro que conecta el cuart? orificio a la lumbrera de trac
cidn; y (c) un estrechamienféqén dicho segundo taladro para
limitar la velocidad de dicho pistdén de trabajo cuando es
experimentada una presién inducida en la cémara de vistago.

72.- Un cilindro segln la reivindicacién 62, en
el que dicho segundo taladro es un taladro escalonado y di-
cho estrechamiento estd situado en un tapbn roscado en di-
cho segundo taladro o &nima en el escaldn de la misma.

8%.- Un cilindro segfin la reivindicacién 62, en
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prenden un tercer taladro o &nima en dicho alojamiento de -
cilindro que conduce desde dicho segundo taladro entre di-
cho estrechamiento y la lumbrera de traccidn hasta dicha

primera cémara axial aguas arriba de la primera cara de di-
cho pistén piloto, constituyendo la intercara de dicho ter-

cer taladro y dicha primera cimara axial un tope que limita

%

el movimiento de dicho pistén piloto.

92.- Un cilindro seglin la reivindicacién 12, en
el que dichos terceros y cuartos medios de comunicacibén de
fluido comprenden una Y cuya base comunica con dicha lumbre
ra de traccién, una primera rama de la cual comunica con 1la
cémara de véstago en el lado del véstago del recorrido més
lejano de dicho pistén de trabajo y una segunda rama de la
cual comunica con dicha primera cémara axial aguas arriba
de la primera cara de dicho pistétn piloto.

102.~ Un cilindro segfin la reivindicacién 92 Yy

primera rama y que sirve para limitar la velocidad de di-
cho pistén de trabajo cuando es experimentada una presidn
inducida en la cémara de véstago.

112.- Un cilindro segln la reivindicacién 92, en
el gue la intercara de dicha segunda rama y dicha priﬁera
cdmara axial constituye un tope que limita el movimiento
de dicho pistén piloto.

12§.— UN CILINDRO DE BLOQUEQO PERFECCIONADO.

Tal v como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para

los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de dieciseis hojas escritas

a maquina por una sola cara.

Madrid, 1Q'ABR1979

P.A.

Alberteyde Blzabury
Por Poglef,
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