'l
)

@ invenTok (E3)

MINISTERIO DE INDUSTRIA ¥ ENERGIA | :
Registro de la Propiedad Industriol ’ ES % 478,215 At
M ’ @ FECHA DE PRESENTACION
1-Marzo~1,979

. Conaedido el Reglstro do acuerdo
PATENTE DE 'NVENCION gon los detos que ;;v..ran"‘en la pre-
y genta descripclon y s23Un el con
tenido de la Memoria adjunta

ESPANA

e
@9 rriomianEs:

@NUM“O ' @ FECHA @ PAIS !
8562/78 3~3-78 Gran Bretaifig !
8563/78 3-3-78 " S T
@"CHA DE PUBLICIDAD @CM‘IﬂCAGlON INTERNACIONAL. @FAT‘NT! BE LA QUE K8 DlY")loNAﬂlA

Bosr 400

@TITULO DK LA INVENCION

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS PISTAS D3 DZSPEGUE DEL TIPO DE TﬁAI’[POLIH
DE ESQUI PAKA AVIONES"

@D souciranre = (JX/5352/06)
THE SECRETARY OF STATE FOR DEFENCE IN HER BRITANNIC

MAJSSTY'S GOVERNMINT OF THE UNITED KINGDOM OF GRIAT BRITAIN

AND NOITHERN IRELAND.

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Whitehall, Londres, S.W.l., Inglaterra

Douglas Richard Taylor "

@ TITULAR (28}

@ REPRESENTANTE

DON F3RNANDO DZ ILZABURU MARQUEZ ' (P.-71.276)

MCS/ .
une a-a oo, 108 : UTILICESE COMO PNIMERA BAGINA DE LA MEMORIA




P- 91,276

10

15

20

25

30
27039

Hojn nam. ],

- Esta invencidn se refiere a pistas de despegue y més
particularmente a pistas de despegue eh rampa del tipo deng
minado pistas de despegue de “"trampolin de esqui" para uso
por aviones V/STOL, tal como, por ejemplo, el Hawker Sidde
ley Harrier. El prihcipio de lanzamiento con trampolin de
esqﬁi paré aviones del tipo Harrier se describe en la paten
te briténica nim. 147?315 de la solicitante,

Las pruebas delwﬁfincipio del trampolin de esqui;han
demostrado que las ventajas anticipadas han sido plenéﬁéﬁ—
tchonseguidas vy que las rampas de trampolin de esqui:ﬁgy’

de incorporarse en barcos para operaciones con aviones.

-

Harrier realizadas a bordo.

Aunque el priﬁcipio del trampolin de esqui estéléso-
ciado con el V/STOL Hawker Siddeley Harrier que emplea un
tren de aterrizaje principal del tipo de bicicleta en tén-
dem con ruedas exteriores estabilizadoras en las puntas de
sus alas; es igualmente aplicable a todas las formas de a-
'viones con alas. La experiencia ha demostrado que, aunque
las ruedas del tren de.aterrizaje prinecipal del avidén Ha- {
rrier abandonan el borde mis superior de la pista de despe+
gue de trampolin de esqui en diferentes momentos, la estab%
lidad longitudinal del avién en el lanzamiento no se ve in
debidamente afectada. Sin embargo, un avidén que emplee un

tren de aterrizaje del tipo de triciclo puede presentar di-

ficultades mis graves cuando es lanzado desde una pista de
despeéue convencional en rampa del tiﬁo de trampolin de es
qui. Los aviones mis convencionales con un tren de aterri- _
zaje triciclo sopoftan entre aproximadamente % ¥y % de su pe
so en la rueda de morro y, si son lanzados desde una pista

de despegue de trampolin de esqui, el par de descenso de mT
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-rro ejercido sobre el avidn, cuando la rueda de morro se 56
para del borde de la pista de despegue y las ruedas princi-
pales estdn todavia en la pista de despegue, podria bien
ser insuficiente para oponerse adecuadamente a la rotacién
5 de ascensidén de morro comunicada por la geometria de la pi%
ta de despegue. La inercia del avidén més los controles aerg
dinémicgs relativamente ineficaces a Ias bajas velocidades
de lanzamiento podrian hacer de este movimiento de ascen-
8ibn de morro residual un serio problema.

10 . Aunque las ventajas del lanzamiento de trampolin'dg
esquf son particularmente atrayentes para aplicacidn é:bo;
do de buques, son igualmente aplicables para uso operaéio-
nal en tierra, si bien, mientras que es un ejercicio dé-di
sefio relativamente sencillo incorporar los requisitos estryc
15 turalés de una rampa de trampolin de esquf en la constfuo~
c¢ién de cubiertas de barcos, la rampa equivalente apoyada
en tierra puede presentar diferentes problemas.

Un objeto de la presente invencién es proporcionar
una pista de despegue portétil del tipo de trampolin de es
20 qui, mediante la cual pueden emplearse de maﬁera muy flexi
ble las ventajas particulares de lanzamiento.,

De acuerdo con la presente invéngién, una pista de
despegue de trampolin de esauf'comprende una seccién o sec
ciones de rampa .principales, a lo largo de las cﬁales, en
25 el uso, se desplazan las ruedas del tren de aterrizaje prin

cipal de un avién, y secciones o una seccién de rampa secur

L2 o

daria de construccién estructural sustancialmente més lige
ra, a lo largo de las cuales, en el uso, podrian desplazar
se la rueda o ruedas del tren de aterrizaje secundario del

%0 avidén. Ha de entenderse que la referencia & ruedas del trep

1

27039




L OV VN TV

10

15

20

25

_.de aterrizaje principal esté prevista para referirse a las

estructura relativamente ligera situada con relacién a la

tituir una plataforma ligera soportada por bastidores exte
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ruedas del tren de aterrizaje cue soportan conjuntamente

m&s de, por ejemplo, % cel peso del avidn, es decir, en el

caso del Eawker Siddeley Earrier el tren de aterrizaje cen
tral del tipo de bicicleta en téndem y, en el caso de un 2
vidn de tren de aterrizaje triciclo, las ruedas principales
de soporte de carva usualmente situadas hacia fuera de la;
l1inea central del av16n 7 en la regibn de las alas. De ma-
nera similar, la referencia a ruedas del tren de aterpiza-
je secundsrio esté prevista para referirse a ruedas dgtsc-
porte estéticas distintas ce las utilizadas en el treﬁ}de

aterrizaje principal, es decir, en el caso del Fawker Sidd

<>

ley Earrier, las ruedas exteriores estabilizadoras y, en
el caso de un avidn de tren de aterrizaje triciclo, la rug
da de-morro.

Preferiblemente, varte al uenos de la seccidn o de c;

7

da seccidén de rempa principal constituye el chasis de un cg
mién o remolque. En esta disposicibn, la seccidén de rampa
princival podria estar convenientemente dividida en al me-
nos dos, preferiblemente tres, tramos, formando parte del
canibén o remolque el tramo delantefo v siendo capaz el tra

mo o tramos traseros de ser almacenados encima del tramo d

 £3%

lantero para fines de transporte. Los tramos individuales

de la seccidn de rempa principal podrian estaf conveniente

mente unidos entre si por medios de articulacién adecuadosi
La seccidén o secciones de rampa secundaria de la pis

ta de despegue de trampolin de esqui podrian comprender unh

seccidn de rampa principal o podrian, preferiblemente, con

T

riores volados deséella seccidn de rampé*principal. Los ba

.o ge

~for
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—tidores extefiores vclados podrian estar arrioétrados con
vigas lohgitudinales; podrian estar asegurados de manera sg
parable a la secciédn de rampa principal o alternativamente
podrian estar articulados a la misma.

" Un soporte adicional para la seccidn de rémpa secune
daria podfia ser proporcionado, si se requiere, por punta-
les que se extendieran desde los bastidores exteriores hag
ta el suelo.

El tramo delantero de la seccién de rampa principéi
que constituye él chasis del camién o remolque esté previs
to de almohadillas retréctiles de accidn de gato estratééi
camente colodadas para proporcionar, cuando estén extendi~
das, una base extremadamente estable.

El movimiento de las almohadillas retrdctiles de ac-
cibén de gato y el plegado y extensidén de los tramos de la
seccidn de rampa principal pueden estar hidriulicamente
accionados desde una bomba o bombas en el tractor asociado
con el camidén o remolque. El plegado y extensidn de los bag
tidores exteriores podrfian efectuarse también hidréulica-
mente,

Fn una primera realizacién de. la invencién, en la quT
la pista de t:ampolin de esqui ha de utilizarse con qviones:
V/STOL que emplean un tren dquterrizajé principral del ti-

po de bicicleta; como se usa en el Hérrier, hay prevista

una seccién de rampa principal central fnica, a lo largo d
la cual, en el uso, se desplazan las ruedas del tren de atl
rrizaje principal del avibn, y secciones exteriores de ram
pa secundaria de construccién estructural sustancialmente
més ligera, a lo largo de las cuales, en el uso, se despla

zan las ruedas exteriores estabilizadoras del avién. En es
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' con aviones que empleen un tren de aterrizaje triciclo, corx

Hoja nim. 5

—ta disposicibn, los bastidores exteriores de la seccidn de

rampa secundaria exterior, en el uso, estdn volados desde

ta realizacidn, la seccidn de rampa principal central es dﬁ

aproximadamente 2,4 a 3 metros de ancho por aproximadamen=

te 30 metros de largo y las secciones de rampa secundaria
¢

exterior son de aproximadamente 4,5 metros de ancho por 30

metros de largo. La altura, sobre el suelo, del borde delar

metros, dependiendo del &ngulo de salida de rampa elegidq.
En una segunda realizacién de i invencidn, la pista

de despegue de trampolin de esqui esté dispuesta para uso

pa principal, a lo largo de las cuales, en el uso, se des-

y una seccidn de rampa secundaria central de construceidn

’

estructural sustancialmente mis ligera y de menor gradien-

avién, El gradiente de las secciones de rampa podria ser
de magnitud lineal o variable. Cuando el gradiente es de
magnitud variable, la séccién.de rampa secundaria central
tiene un radio -de éurvatura mayor que el de las secciones
paralelas de rampa principal. El gradiente de las seccio=~
nes paralelas de rampa principal y de la seccidén de rampa
secundaria central podrfa ser comin sobre una longitud init
cial de las mismas.

En esta segﬁnda realizacibén, la seccién de rampa se-
cundaria central poqria comprender una serie de miembros

robustos a manera de placa situados entre las secciones pa

ambos -lados de la seccién de rampa principal central, En eg

prendiendo la pista de despegue secciones paralelas de rams

te, a lo largo de la cual se desplaza la rueda de morré del

L

tero de la seccidn de rampa principal central es de 3 & 4,]

45

plazan las ruedas del tren de atérrizaje principal del avidn,
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| ralelas de rampa principal enlazéndplas de este modo entre

' cipal central, de tal manera hue con los tramos delantero

Hoja nom. §

sf. Los lados de las secciones paralelas de rampa principal
pueden estar provistos de medios para recibir los miembros
de placa de la seccién de ramﬁa secundaria central y asegu
rarlos en posicién., Podrian estar previstos medios de arma
zén de soporte adicionales para la seccidn de rampa secun-
daria central en une forma plegable conveniente para alms-

cenamiento con las placas en el chasis del camién o remol-

1

que.

Asimismo, de acuerdo con la invencién, un vehiculo o
remolque tiene su chasis en la forma general del tramo de~
lantero de la seccidn de rampa principal central de una pi#
ta de despegue de trampolin de esqui y tiene al menos un
tramo trasero de la seccidn de rampa principal central fi-
Jado de manera articulada al tramo delantero y plegado so-
bre el tramo delantero, y bastidores exteriores fijados de

manera articulada a los lados de la seccidn de rampa prin-

y trasero de la seccién de rampa principai central en una
condicidén extendida sin pleger y los bastidores exteriores

extendidos lateralmente desde la misma y soportando una plj

323

taforma adecuada se proporciopa una pista de despegue de
trampolin de esqui para uso-por aviones V/8TOL, tal éomo
el Hawker Siddeley Harrier. |

Se describirén ahora dos reglizaciones de la inven-
cién, a titulo de ejemplo solamente, con referencia a los
dibujos que se acompafian, en los que:

La figura 1 muestra una pista de despegue de trampo-
1{n de esqui totalmente armada de la invencidn para uso con

aviones V/STOL del tipo Harrier, omitiéndose los paneles

h~“ .
[N
LR
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_ tde plataforma del lado derecho para fines de claridad;

Hoja nam. 7 .

La’figura 2 muestra en alzado lateral la pista de deg

pegue de trampolin de esqui de la figura 1 en una condicidn

totalmente estibada, como el chasis de un camién articula-
do; '

La éigura % muestra en una forma en planta una pista
de despegue de trampo}in de esqui de la invencibn para uso

Yo

por aviones de tren de aterrizaje triciclo, y

La figura 4 muestra en alzado lateral la.pista de: deg

pegue de trampolin de esqui de la figura 3,
Haciendo inicialmente referencia a las figuras 1-y 2,
la pista de despegue de trampolfin de esquf constituye una

seccidn de rampa principal central 10 y secciones exteriore

de rampa secundaria 11 formadas de paneles de plataforma 13

geros 12 colocados en bastidores exteriores 13 arriostra-
dos por Vigas longitudinales 14,

La seccién de rampa principal central 10 estd forma-
da de un tramo déléntero 15 y'tramos traseros 16 y 17. El1
tramo delantero 15 es el chasis principal de un camiénrar-
ticulado 18 y los tres tramos 15, 16 y 17 estén articuladosg
entre sf en 19 y 20 (figura 2) de manera que los tramos 16
¥y 17 podrian plegarse sobre si mismos y encima del tramo
delantero 15, como se muestra.

Los bastidores exteriores 13 estén articulados a las
paredes laterales de la seccidén de rampa principal central
10 de tal manera que, junto con las vigas longitudinales
14, podrian plegarse al lado de lé seccidén de rampe princi
pal central 10 cuaﬁdo estén en la condicidn estibada, Unas|
almohadillas retréctiles de accién de gato 21 estén previs

tas, como se muestra, en el chasis principal y en el trac-

S
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-tor del camién articulado 18,

Se describird ahora el funcionamiento de la pista de
despegue portdtil del tipo.de trampolin de esqui con refe-
rencia inicialmente a la figura 2. X1 camidn articulado 18
con la pista de despegue estibada es conducido al lugar elg
gido. Se bajan las almohadillas retrictiles de accidbn de gé
to 21 paQa proporcionar una plataforma estable sblida. Se
despliegan luego y se extienden a la posicidn mostrada ea
lfneas de puntos y trazos en la figura 1 los tramos trase-
ros 16 y 17 de la seccibn de rampa principal central 10. Se
pliegan luego hacia atrés o hacia adelante, segin se reqﬁig
ra, los bastidores exteriores 13 y las vigas longitudinales
14 para adoptar las posiciones mostradas en el ladq derecho
de la figura 1. Se retiran después los paneles de platafor-
ma 12 desde su 4rea de almacenamiento dentro del tramo de-
lantero 15 y se montan en los bastidores exteriores extendi
dos 13 y en las vigas longitudinales 1l4. En los tres extre-
mos de los bastidores exterioées 13 podrian estar previstog
sl se requiere, puntales de soporte adicionales 22, El trag
tor del camién articulado 18 puede permanecer fijado a la
rampa o puede ser alejado después del montaje.

La pista de despegue de trampolin de esqui plegable,
port4til, de esta realizaciénde la invencién se aprovecha
del hecho de que. los avioﬁes V/STOL del tipo Harrier tienen
un tren de aterrizaje principal del tipo de bicicleta que
soporta le mayor parte de las cargas impuestas durante el
lanzamiento. La experiencia ha demostrado que repetidos lan
zamientos por muchos pilotos diferentes siguen todos una 1f]
nea dentro de algunos metros de la 1{nea central de la pis-

ta de despegue. Por consiguiente, esto hace posible concen-

-~
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—trar la resistencia y, por tanto, la mayor parte del peso

para lanzar el avidn es tal que puede también funcionar co

pista de despegue hasta un punto 40, después de lo cual la

tiojan nam. 9

de la pista de despegue en un miembro de refuerzo central
relativamente estrecho de aproximadamente 2,4 a 3 metros dg

ancho. La resistencia requerida por la estructura central

mo el chasis de soporte de carga del cemidn articulado 18,
La superficie superior de la seccidén de rampa principal ceh
tral 10 estéi diseﬁada&para producir un perfil curvado den-r
tro de tolerancias muy estrechas y una flexidn minima bajo
carga,

Las secciones exteriores de raipa secundaria 11, Que,
soportan las ruedas exteriores del avidén, tienen cada una
aproximadamente 4,5 metros de ancho, y la exactitud del pex

£il de sus superficies no es critica y puede tolerarse ciej

LMCd

ta flexidén bajo carga.
Considerando ahora las figﬁras 3 y 4 adicionales, un%
segunda realizacidn de la invencién proporciona una pista
de despegue portitil del tipo de trampolin de esqui para
uso por aviones de tren de aterrizaje triciclo. La figura
% muestra en una forma en planta dos secciones de-rampa prin
cipal 10 (cada una sustancialmente equivalente a la secciéﬁ
de rampa principal central 10 de las figuras 1 y 2) coﬁ U=
na seccidn de ramba secundaria ceantral 1l de menor gfadieg
te entre ellas,
Se verd de la figura 4 que el gradiente de las sec-
ciones de rampa principal 10 y la seccidén de rampa secun-

daria central 11 es comin sobre una longitud iniciel de la

seccién de rampa secundaria central 11 tiene un radio de

curvatura mayor que el de las secciones de rampa principal

H
Bl

e
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Como se ha mencionado, las seccibnes paralelas de ra%

pa principal 10 estén construidas sobre el chasis principall
de un camidn articulado (18) de acuerdo con el disefio de la
geccidn de rampa central principal 10 de las figuras 1 y'2.
Las seccidnes paralelas de rampa principal 10, en el uso,

se moverian a posicidén, se montarian y se asegurarian por

medio de las almohadillas retrictiles de accidn de gatéi(él)
y se articularfan entre s{ por medio de la seccidn de #é@;
pa secundaria central 1l que comprende una serie de pla;gs
robustas situadas adecuadamente entre las dos secciones‘béd
ralelas de rampa principal 10, asegurando los medios dé‘do-
locacién previstos en los lados de las secciones paraleiéé'
de rampa principal 10 que los miembros de placa sigan un

perfil requerido. La geometria de la pista de despegue de

trampolin de esqui de esta realizacién es en geﬁeral similap
a la de los disefios conocidos de pista de despegue de tram-~
polin de esqui, pero pueden diferir las dimensiones que son
aplicables a una diversidad muy amplia de tipos de avién,
Por ejemplo, para un pequefio avién militar, tal como un ca=-
za, las dimensiones podrian ser similares, siendo de aproxi
madsmente 30 metros de largo,estando el borde delantero de.
las secciones paralelas de rampa principal 10 aproximadamen
te de 3 a 4,5 metros sobre el suelo, d;pendiendo del &ngulo
de salida de rampa elegido. La altura del borde delantero dp
la seccién de rampa secundaria central 1l seria de hasta a-
proximadamente 0,6 metros més baja.dependiendo en gran medi |
da del tipo de avién que utilice la pista de despegue;parals
mayor parte de los aviones de tamafio caza la anchura total

de la pista de despegue de trampolin de esquf puede ser sor
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—prendentemente estrecha. Las dimensiones reales dependen

'-gufar“que el movimiento de cabeceo longitudinal del avién,

Hojn nam.]1]

otra vez del avidn que utilice la piste de Cespegue, ya que
es esencial que las ruedas del tren de aterrizaje principal
se desplacen lo més cerca posible de las lineas centrales
de las secciones paralelas de rampa princiral 10,

Se abreciaré gue la anchura global de lz pista de deg
pegue p&ede alterarse ficilmente empleando placas de dife-
rentes longitudes cuanido se forme la seccién de rampa sasul

daria central 1l. Una anchura tipica de las secciones pﬁig
lelas de rampa principal 10 es de 2,4 a 3 metros, ’
.Con el disefio de pista de despegue de trampolin de
esqui de la segunda realizacidn puede controlarse la rota-
cibn. de ascensién de morro comunicada al avidén en el homeg

to en que el morro abandona la pista de despegue para ase=-

cuando las ruedas del tréﬁ de aterrizaje principal salen
de la pista de despegue, caiga dentro de limites aceptables.
Finalrente, se apreciafé fécilmente por los expertos
en 1é téenica que hay'@uchgs-variadiongs de disefio que'in_
corporan el principip:a@plié de ‘la invencidén de una pisﬁa
de despegue portitil delltipd ﬁertrampolin de esqui, en ia
que la seccidn o seccioﬁeéAprincipalesrde soporte de carga
de la pista de'despegue.comprenden secciones egtructural-
mente robustas,.la parte principal de las cﬁaleé podria coms t
tituir el chasis de un vehiculo, mientfas que las seccio-
nes menos fuertemente cargadas po&rian ensamblarse con re-~
lacibén a las secciones principales utilizando paneles'de

plataforma sobre una armazén ligera.
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se presend
tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Iy
vencién en Espafia, por VEINTE'aﬁos, son 1os que se recogen
en las reivindioaciones siguientes:

12,~ Kejoras introducidas en las pistas de despegug
del tipo de trampolin de esqui que comprénde una seccifn o
secciones de rampa principal, a lo largo de las cuales, éh
el uso, se desplazan las ruedas del tfen de aterrizaje prin
cipal de un avién, y secciones o una seccién de rampa sécug
daria de construccién éstructural sustancialmente més liée-
ra, & lo largo de las cuales, en el uso, se desplazan las
ruedas o rueda del tren de afeirizaj; secundario del avién.d

2&,- Nejoras segﬁnlla reivindicacibén 12, en las que lg
pista de despegue es porfétil y parte al mehos de la sec~-
cién o de cada seccibn pfincipal conétituye el chasis de un
canién o remolque. .

" 38,~ Mejoras seglin la reivindicacién 28, en las que
la seccidn de rampa'principal estéd dividida en al menos dod
tramos, formahdo(parte’del.cami6n 0 remoique el tramo delap
tero y siendo el tramo trasero capaz de ser almacenado en~
cima del tramo delantero pafawfihes de transporte.

- 4a,- Mejoras segln la reivindicacién 32, en las que
la seccibén de rampa principal esté dividida en tres trémos.

58,~ Mejoras segin la reivindicacién 32 o 48, en las
que los tramos individuales de la éeccién de rempa princi=-
pal estén unidos entre si por medios de articulacidn adecug
dos.

68,- Mejoras seglin una cualquiera de las reivindica~
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-ciones precedentes, en las que la seccién o cada seccidn de

ciones precedentes 22 a 82, en las que el chasis del camién

tlojn m’nm.lB

rampa secundaria comprende una plataforma ligera soportada
por bastidores exteriores volados desde la seccién de ranm-
pa principal.

78,~ Mejoras seglin la reivindicacién 6&, en las que
los bastidores exteriores volados estén arriostrados con vil
gas longgtudinales. '

82.- Hejoras segﬁﬁ~la reivindicacién 62 o 72, en las
que hay previstos'puntales de soporte adicionales para le
seccién de rampa secundaria que, en el uso, se extiendex degs
de los bastidores exteriores hasta el suelo.

9a2,- Mejoras segiin una cualquiera de las reivindica-

o remolque estd provisto de almohadillas retrictiles de ac-
cibén de gato estratégicamente colocadas para proporcionar,
cuando eskén extendidas, una base extremadanente estable,
10a,~ Mejoras segln unaféualquiera de las reivindica-
ciones precedentes, bang uéo éon un avidén V/STOL que emplea
un tren de atgrrizaje“prinaipal del‘?ipo‘de bicicleta que

tiene una seccibén de rampa princival central niea, a lo la

17s

go de la cual, eq»el usq,'se desplazan las ruedas del tren
de aterrizaje prindipal‘&el avién,.y secciones exteriores
de rampa secundaria de construccidén estructural sustancial-
mente més ligera; a lo largo de las cuales, en el uso, se
desplazan las ruedas exteriores estabilizadoras del avién,
112,~ Mejoras segiin una cualquiera de las reivindica-

ciones precedentes 12 a 92, para uso por un avién que emplep

L2}

un tren de aterrizaje triciclo que tiene secciones paralela
de rampa principal, a lo largo de las cuales, en el usc, se

desplazan las ruedas del tren de aterrizaje principal del
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el grediente de las secciones de rampa es de magnitud va=

Hojn nfim. ] 4.

Favién, y una seccién de rampa secundaria central de cons-
truccidn estructural sustencialmente més ligera y de menor
gradiente, a lo largo de la cual se desplaza la rueda de mg
rro del avién. '

12a,- lejoras segfn la reivindicacidn 112, en las que
riable, teniendo la seccién de rampa secundaria central un
radio de curvatura mayor que el de las secciones paralngsi
de rampa principal. | |

132,- Mejoras segln la reivindicacién 112 o 122, &n
las que el gradiente de las secciones paralelas de ramps
principal y de la seccidn de rampa secundaria central es co
min sobre una longitud inicial de las mismas,

142, Mejoras segfn la reivindicacién 1la, 123 o 13#,
en las que la seccidén de ?ampa sepundaria central comprep-
de une serie de miembros robustos a menera de placa situa-
dos entre las secciones paralelas de rampa principal enla-
zéndolas de este modo entre si. '

15a,~ Mejoras segin la feivindigacién 148, en las que
los lados de las secciones paraielaé de rampa principal es=
tén provistos de médios para reéibir los miémbros de placa
y asegurarlos en posiciéﬁ; . _

l62,.~ Mejoras segin la fzivindicacién 13; incluyendo
la pista un vehiculo o remolque que tiene su chasis en la
forma general del tramo.delantero de una seccidn de rampa
principal central y que tiene al menos un tramo trasero de
la seccibn de rampa central fijado de manera articulada al
tramo delantero y plegado sobre el tramo delantero, y basti
dores exteriores fijados de manéra articulada a los ados

de la seccidn de rampa principal central, de tal manera que

o .
T,
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Hoja nGm. 15

- con el tramo delantero ¥y el tramo trasero de la seccidn de

-gar y los bastldores exteriores extendidos lateralmente
desde lg nisma y soportando una _plataforpa adecuada se pro
por01ona una pista de despngue de salto de esqui para uso

'por av1oﬁgs V/ST0L, tal como el Havker Sldaeley Harrier.

175 "nuJORAS IKTRCDUCIDAS EM LAS FISTAS DE DESPE-’

GUE D=L TIPO DE TchI’iPOLiIT DE Z8QUI PARA AVICNES" .

Tal y como’ se ha descrito en la Kemoria que antecede
representado'en'los dibujos que se acompafian y con los-fi-

nes que se han especificado.

por una sole cara.

Madrid, !! "-

Fernondo
Por Pader,

rampa principal central en una condicidn extendida sin ple

Esta Memoria consta de- quince ojas escritas a méquing
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