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MENORIA DESCRIPTIVA
La invención tiene por objeto un disposi­

tivo de distribución de sira provisto de trampilla, en 
particular para la calefacción y/o climatización da un 

S habitáculo da vehículo automóvil.
Una instalación para la climatización de 

un habitáculo de vehículo automóvil incluye habitual  ̂

mente unos medios para alimentar con aire, una boca w  
perior y una boca inferior, de acuerdo con una diatri- 

10 bución ajustable en función de las necesidades del u s ^
rio, teniendo el aire, frecuentemente, una temperatura 
también ajustable por al usuario.

En la mayoría da estas instalaciones, la 
distribución del aire depende de la posición de una - 

15 trampilla que controla un orificio de entrada de una
cámara a partir de la cual salan dos conductos que ea 
terminan respectivamente en una boca superior y una - 
boca inferior y que, de acuerdo con su posición, dirl 
ge una parte más o menos importante del aire hacia - 

20 uno de ios conductos, mientras que el resto es dirigí
do hacia el otro conducto.

SB ha propuesto un dispositivo da trampi­
lla montada de manera pivotante alrededor da un eje - 
situado a una cierta distancia del orificio da entra- 

25 da de aire y cuyo borde alejado del eje da pivotamien
to pueda desplazarse en el orificio de entrada. La di 
mansión de la cámara situada inmediatamente río arri-



ba dal orificio da antrada ha da aar dal ordan da mag 
nitud da la longitud radial da la traapilla, lo qua - 
eonduca a un dispositivo voluminoso. Además, ai al dia 
poaitivo da distribución aató pracadido da un aparato 

da calentamiento da aira qua incluya un cambiador da 
calor con unos madios para conducir al cambiador una 
proporción ajustabla dal aira axtarior admitido, yendo 
al aira no dirigido hacia al cambiador diraotamanta ho 
cía al diapoaitivo da distribución, aa antoncaa india- 
panaable, -puesto qua la mezcla da aira calantado y ao 
aira no calantado no puada afactuarsa an al intarior - 

da la oómsra-, pravar antra al cambiador y ai diapoai­
tivo da distribución una sagunda cámara da una longi­
tud aufieianta para qua puada producirás an alia una 
parfacta marola dal aire calentado y dal aira no calan 
tado con al fin da avitar una diferencia da temperatu­
ra da valor indtaaabla antra al aira qua llaga a un - 
conducto y al aira que llaga al otro da loa conductos, 
por lo manos para ciertoa regímenes da funcionamianto.

El dispositivo de distribución de aire se­

gún la invención, que incluye una trampilla montada da 
manara giratoria alrededor da un aja a una cierta dis­
tancia dal orificio da antrada da aire, aa caracteriza 
an que la trampilla está dotada da dos ramalea que fog 

man una V con ángulo en el vórtice obtuso, para contra, 
lar respectivamente lee entradas da loa conductos, y 

cuyos bordas alejados dal aja astón constantemente an



al interior da ios conductos respectivos*
De esta manara, al volumen de la cámara 

puede mantenerse en un valor reducido y por tanto el 
volumen ocupado por el dispositivo de distribución - 

es pequeño.
Adamas, si un cambiador de calor está ai 

tuado río arriba respecto al orificio de entrada, nc_^ 

es indispensable prever, río arriba del dispositiva 
de distribución, una cámara especialmente previata - 

para la mezcla del aire frío y del aire caliente, ya ; 
que, en todas las condiciones de funcionamiento, es­
ta mezcla puede efectuarse en la cámara del disposi­
tivo, respetando sin embargo la ley de temperatura - 
deseable para el confort del ocupante o de los ocupan 

tes del vehículo.
La invención se refiere a una forma de - 

realización del dispositivo caracterizada porque, en 

un borda alejado del eje da uno de los ramalas da la 
trampilla está montada de manera pivotante una según , 
da trampilla, habiéndose previstos unos medios para 
que, cuando la trampilla en forma da V está en una 
posición determinada, obturando por ejemplo dicho ra 
mal al conducto que controla, la segunda trampilla — 
pueda ser accionada para obturar el orificio de ent^a 

da del dispositivo.
La invención se refiere a un modo de rea­

lización en el cual los medios cinemáticos utilizados
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para al conjunto dal diapoaitivo da mando aon parti­
cularmente aancilloa y, en principio, daaproviatoa do 
muelle, largue aumenta la facilidad de accionamiento 
y asegura un largo periodo de buen funcionamiento*

En la descripción que eigue, que ae da a 

titulo de ejemplo, ae hace referencia a loa dibujoa

adjuntoa, en loa cuales!
La figure 1 aa una viata esquemática, an

sección vertical, de una instalación provista da un 

diapoaitivo dotado da trampillaa aagón la invención;
la figura 2 ee una viata en alzado del -

diapoaitivo, a mayor escala;
la figura 3 aa una viata tomada deade la

cara anterior;
la figura 4 aa una viata en sección tomg 

da a lo largo de la linea 4-4 de la figura 3;
la figura S aa una viata an sección tomg. 

da a lo largo da la linea S-S de la figura 3;
la figura 6 aa una vista parcial de un -

coatado;
la figura 7 as una viata análoga a la f¿ 

gura 4, aunque a menor aacala y en otras condiciones;
la figura B aa una viata da frente de una 

trampilla de obturación dal orificio de entrada;
la figura 9 aa una vista análoga a la fi­

gura 7, aunque para otra condición;
la figura 10 aa una viata análoga a la f&



gura 9, aunque para otra condición más;
la figura 11 es una vista análoga a la fi 

gura 9, aunque para otra condición más*
El dispositivo de distribución dotado de 

trampillas según la invención incluye una caja 11 (fi 
guras 1 y 4 que puede ser conectada a un conducto su­
perior 12 y a un conducto inferior 13, o que se res%^ 
za de una sola pisza con estos últimos, de la manerar-^ 
representada, y que presenta un orificio da entrada 14 

de configuración rectangular limitado por uno3 bordes: 
15, 16 y 17, 16 (figura 3).

El orificio da antrade 14 del dispositivo 
de distribución constituye la salida de una cámara 2t 
que contiene un cambiador de calor 22, asi como una — 
trampilla 23 que controla la salida 24 dB una canali­
zación 25 de entrada de aire fresco para conducir a - 
través del cambiador de calor 22 una proporción de ai 

re regulable en función de la calefacción más o menos 
importante que se desea en el.habitáculo*

Hacia su parte posterior, las paredes la­
terales 31 y 32 (figura S) de la caja 11 están atreva 
sadas por unos tramos de eje giratorios 26, 30 alinea, 
dos en el sentido de un eje 33 y que forman parte de 
una varilla acodada 40* En el tramo de eje 30 está - 
adaptada uha manivela de accionamiento 35 (figura 6) 
conectada a un dispositivo de mando cuya otra extrand. 
dad está a disposición del conductor*
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Los tramos da aja 26 y 30 forman las extra 
midadaa da dos partas externas alineadas 61 y 62 da la 
varilla 40, en forma general da U, con,un cuerpo o pag 
te inferior 63 y dos ramales 64 y 65, divergentes con 

6 relación al cuerpo 63, estando este último parálelo a
lea partea externas 61 y 62. Por medio da estas partea, 
la varilla 40 está montada en unos cojinetes o gancho? 
66 y 67 de loe cuales está provista una trampilla 36 " 
con dos ramales 37 y 38 formando entre ai un ángulo - 

M  constante muy obtuso. La extremidad externa 39 del ra­
mal 37 está ligeramente desplazada angulsrmenta con tg 

lación al cuerpo 41 del ramal, acercándose a la parad 

anterior 42 da la caja 11, y en el borde externo o eje 
43 está montada de manera giratoria una segunda tramp¿ 

15 lia 44 cuya superficie es ligeramente superior a la -
del orificio de entrada 14, estando provista la trarnpĵ  

lia 44, an au cara orientada hacia la cámara 21, de un 
revestimiento 45 adecuado para asegurar la aatanquaidsd 
de cierra del orificio de entrada 14 cuando dicha revas 

20 timiento coopera con las aristas 46 y 47 formadda en -
los bordas 15 y 16. En la parte posterior da la tramp¿, 

lia 44 está aujato un estribo 76 que presenta un fondo 
paralelo a dicha trampilla y dos elementos 78 y 79 da 
conexión con el cuerpo da le trampilla, formando sai un

25 intervalo o tónel plano 81.
En la parta inferior de la trampilla 44 se

hallan unos pitones cilindricos 48 y.49 (figura 8) pa-



ralelos al borde 43 y que cooperan con unaa ranuras o 
correderas 51 y 52 (figuras 2 y 4) formadas en las p¡a 
redas laterales 31 y 32 de la caja 11. Cada ranura in 
eluye una primara parte 53 limitada por dos bordes - 
circulares 54 y 55, cuyo centro está en el borde 43 
cuando el ramal 37 ocupa la posición en la cual dicho 
borde es adyacente a la pared frontal anterior 42 
la caja, y una segunda parte 56 limitada por unos bqg^ 
dea 57 y 58 coaxiales al eje 33.

51 funcionamiento es el siguiente! \ ;
En la posición representada en las figuras 

6 y 7, la manivela 35 está en posición vertical. El m  
mal 37, cuyo cuerpo 41 queda austancialmente vertical, 
está en posición adyacente a la pared frontal posterior 
71 de la caja 11. El ramal 38, ventajosamente provis^ 
to de un revestimiento flexible 72, por ejemplo una hg 
ja dé material celular, obtura el conducto inferior 13, 
obteniéndose la astanqueided mediante cooperación del 
revestimiento 72 con una arista 73 formada en la cara 
frontal anterior 74 de la caja.

La trampilla 44 está sensiblemente adosada 
al ramal 37; los pitones 48 y 49 están en la parte 56 
de las ranuras o correderas 51 y 52. El ángulo que foj? 
ma la extremidad externa 39 del ramal 37 con relación 
al cuerpo 41 del ramal permite albergar el estribo p3La 
no 76 cuando la trampilla 44 queda paralela al ramal 
37, adosándose asi sensiblemente esta trampilla a este
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ramal.
A partir da eata poaicián, al aer acciona, 

da la manivela, mediante una tracciín an al aantido - 
da la flacha f  (figura 6) utilizando ai diapoaitivo - 

da mando aaquamatizado an 75, cuya otra extremidad 
tí a la diapoaioiin dal conductor# aa haca girar lib^A 

manta al conjunto conatituido por laa trampiilaa 33 y 
44, aatando la trampilla 44 adoaada al ramal 37, y ci^ 
cuiando loo pitonaa 48 y 49 por la parta circular S6 

da laa corradaraa cantradaa an al aja 33.
La figura 9 rapraaanta una poaioián intajE 

madia antra la qua aa iluatra an la figura 7 y la qua 
corraaponda a la axtramidad da la carrara da loa pitR 
naa o aapSrragoa 48 y 49 an laa partaa circularaa 56.

En la poaicián qua aa rapraaanta an la 

gura 9, al aira qua panetra por al orificio da entra­
da 14 aa conducido hacia al conducto auparior 12 y h& 
cia al conducto inferior 13. El intervalo qua axiate 
antra la parad antarior da la caja y al diapoaitivo - 
da trampiilaa aa favorable para una mezcla perfecta, 
an au caao, da la corriente da aira frió procedente 
directamente da la canalizarán 25 y da la corriente 
da aira calienta procedente dal cambiador tSrmico 22, 
ain qua aaa naoeaario prever a aata afecto una cimera 

da longitud importante rio abajo dal cambiador tirmi-

eo 22 y da la trampilla 23.
La axpraaián "mazóla perfecta" no aa re—



fiera-obligatoriamente a que el aire que sale de la 
boca inferior tiene la misma temperatura que el aire 

que sale da la boca superior. Es aceptable, e inclu­
so deseable una diferencia do temperatura entra estaa 
doa corrientes de aire; en efecto es preferible qua - 
el aire que salga por la boca inferior sea mas callen 
te que el qua salga porla boca superior; sin embargó, 
esta diferencia no ha de ser excesiva con al fin de ' 
respetar las condicionas de confort en el interior — 

del habitáculo del vehículo. El dispositivo da diatri: 
bueión dotado de trampilla en forma da V permita un 
control perfecto de dicha diferencia de temperatura, i 
en función de sus diversos reglajes.

La figura 10 representa la p&aición da ls 
trampilla que corresponde al final de la carrera de - 
los pitones 48 y 49 en el tramo de corredera 56. E n ­
asta posición, la admisión en el conducto superior 12 
esta totalmente obturada y ello da manera hermética — 
gracias a la cooperación del revestimiento 45 da la — 
trampilla 44 con la arista 46 del borde superior 15 — 
del orificio de entrada 14. A partir da esta posición, 
cuando se sigue accionando la manivela 35, siempre en 
el mismo sentido, la trampilla 44 se aleja del ramal 
37, abriéndose el ángulo entre la trampilla 44 y al - 
ramal 37, mediante cooperación da la basa 63 de la pig 
za en U formada por la varilla 40 acodada cuatro veces 
con el estribo (figura 4).
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La separación da la trampilla 44 con ral¿ 

clin al raaal 37 da lugar a la obturación progresiva 
dal orifioio da antrada 14 hasta que esta obturación 
sea coapleta, coao ae reprasenta en la figura 11* La 
estanquaidad aa obtiana aadianta cooperación da lea 
ariataa 46, 47 dal orificio con al ravaatiaianto 45 
d§ la traapilla 44. Cuando, an razón da la fuerza que 
ejerce la varilla acodada 40 sobre la traapilla 44, - 
ésta pivote alrededor dal aja 43 hasta llagar a la - 
arista 47, coao aa representa an lineas intarruapidaa 
en la figura 4 an al caso da la parta 63 da la varilla 
40, la continuación dal aeoionaaianto haca que la traa 

pilla 44 pivote alrededor da la arista 47 para asegu­
rar la estanquaidad igualaante en al borde 46.

La invención prava una foraa da realiza­
ción da acuerdo con la cual el aoviaiento da la traja 
pilla 44, para la obturación y la deaobturación dal 
orifioio da antrada, es no un aoviaiento da pivotaaian 
to sino, por lo asnos parcialaanta, un aoviaiento da - 
translación perpendicular al plano dal orificio da an­

trada.
El dispositivo da distribución as igualase 

ta utilizabla en una instalación que incluya, an lugar 

del caabiador da calor, o coao coaplaaanto a Sata, un 

avaporador.
Loa aatarialaa, foros, taaaho y disposición
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de los elementos serán susceptibles de variación, 
siempre que ello no suponga una alteración en la 

asencialidad del invento.
Los términos en que se ha redactado es- 

5 ta memoria deberán ser tomados siempre en sentido -
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^^INDICAGIOM&S
S . r . i u i n d i . .  d . prppi. y nuw . in«sa

. i í n  .  f .u o r d . SDCIE7E AH0NY8E FRANCA1SE DU FERCOO, 

S o ci.d .d  .n i n i . .  f r . n . . . . ,  do" do^cEAio .n  64, " " - c e  

d . 1 .  C r .n d ^ A r.i ., 76658 M "!3  <=EDEX 17 ( r r .n o i . ) ,  1 .  

. .p .o if io .d o  .n  1 "  . Í 9u i .n t . .  r .iu ic d i= ..io n ..<

1 .-  P .r f . .c i .n s .i 'n t . .  .p .r t .d o . A lo'-cpji 

t . t d .  d . d i.trib u .iin  d . . i r .  por t r . * p i l l . . .  d -r ti  
.u l .r  p .r .  . . l . f . . . Ü n  y / .  . i i . . t i . .u ü n  d . v .h i= u l . . ,  

p „ .  d i.tribu ir .1  . i r .  qu. 1 1 . . .  '  un . r i F i . i .  -H 

t r .d .  d . un. . h . r . ,  h . . i .  do. ..n d u u t.. qu. P .rt.n  -  

d. . . t .  c S a .r .  y qu. 1 1 . . . "  .  u n ., b u .. .  d. . . l i " .  6 .  

. i r . ,  . . n . r . l . . n t .  un. b . . .  .up.riur y un. bu., m f .-  

, i . r ,  in.luy.nd. .1  . p . r . t .  un. t r . .p i l l .  <°n t.d ., P . 

n. 1 . d i.trib u .iin , .lr .d .d o r d. un . J .  .  un. c i . r t .  

d i .t .n . i .  d .l o r if ic io  d. .n tr .d . d. . i r . ,  . o r . c t . r i r .

do. p .rq u . 1 .  t r w i l l .  (^6) P " " " * *  "*
1 . .  (3 7 , 38) qu. f .rm n  un. X d. in .u l .  o b tu ...  qu. -  

so n tro l.o  1 . .  .n t r . d . .  r . . p . . t i s ' .  d . K "  conducto. (12 

13) y .u y . .  b .r d . .  . l . J . d b .  6 .3  ' i -  p i - u t . - i - n t .  

t in  o . n . t . n t . . . n t .  .n  .1  i n t .r i o r  d . l o .  condu.to . d .

salid a resp ectivo s.
2 . -  Parfacoionaaiantos aportados a los ap& 

rato s da distribueign da a ira  por t r a s p il la s , an p art¿  

o u l.r  p . r .  . . l . r . . . i i n  y / .  o l i . . t i r . . i i n  d . y .h íu u l .. .

. . .C n  1 .  r . l y i n d i . . .ü n  1 . . . r . . t . r i r . d . .  p .rqu . .n  .1

b .rd . . l . J . d .  d .l  . J .  (43) d . un. d . l o .  '  -  "  (37)
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de la trampilla (36) asta montada una segunda trampi 
lia (44)  ̂ estando previstos unos medios para despla­

zar esta última cuando la trampilla en forma de V qs 
tá en una posición determinada* con al fin da reali­
zar la obturación del orificio de entrada (14).

3.- Perfeccionamientos aportados a los apa 
ratos da distribución de aire por trampillas* en patt¿ 
cular para calefacción y/o climatización de vehículos* 
según la reivindicación 2* caracterizados porque la - 

posición determinada de la trampilla en forma de V/es; 
la posición en la cual Bl ramal (37) en el cual está 
montada la segunda trampilla está en posición de obtg, 
ración del conducto (12) que controla. - ^

4-- Perfeccionamientos aportados a los apa 
ratos de distribución de aire por trampillas, en partí 
cular para áalefaeción y/o climatización da vehículos* 
según la reivindicación 2 o 3* caracterizados porque - 
la segunda trampilla (44) está montada de manera gira­
toria alrededor del borde alejado del eje (43) de dicho 
ramal (37).

5.- Perfeccionamientos aportados a los apa 
ratos da distribución de aire por trampillas, en part̂ L 
cular para calefacción y/o climatización de vehículos* 

según una cualquiera da las reivindicaciones 2 a 4* cg 
raetBrizados porque se dispone una transmisión cinemá­
tica entre la segunda trampilla y dicho tamal de modo 
que un mismo órgano de accionamiento permita controlar
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1. trampilla an forma da V (36) y 1. segunda trampi­

lla (44).
perfeccionamientos aportados a los spg 

ratos da distribucián da aira por trampillas, on partí 

cular para c.laf.ecián y/o clim.tiz.ci6n da vehículos, 
sagCn laa reivindicaciones 4 y S, caracterizados por­

que el aja (33) da montaje giratorio da la primera - 
trampilla (36) constituye una parte (61 , 62) de una va 

rilla acodada (40) que presenta una segunda parta (63) 

qu. la es paralela y que está unid. . 1. s.gund. tr.m 
pilla (44) por medio da un estribo (76) del cual está

dotada asta Ultima*
7.- Perfeccionamientos aportados a loa ap& 

ratos da distribucián da aire por trampillas, en partí 
cular para c.lafaccián y/o clim.tiz.ci6n d. vehículos, 
a.g6n 1. raivindic.cián 6, caracterizados porque an 1. 

proximidad da su borda alejado del eje (43) alrededor 
dal cual astS montada da manara giratoria la segunda - 
trampilla, dicho ramal (37) está inclinado da tal m.ng 

r. qua la segunda trampilla provista da su estribo pug

da situarse paralelamente a dicho ramal.
8.- Perfeccionamientos aportados a loa apa

ratos da distribucián da aire por trampillas, en partí 
cular p.r. calefaccián y/o clim.tiz.ci6n d. vehículos, 
,.g6n un. cualquier, da la. reivindicación.. 2 a 7, cg 

ractsrizados porque la segunda trampilla presenta en 

sus bordes laterales unos pitonaa (48 , 49) que la guian



15 -

en unas correderas (52) formadas en las paredes latera 

les (32),del dispositivo.
9. - Perfeccionamientos aportados a los ap& 

ratos de distribución de aire por trampillas? en partí
5 cular para calefacción y/o climatización de vehículos?

según la reivindicación 8, caracterizados porque la c^ 
rredera (53) centrada en la intersección con la cajS-^ 

del borde alejado del eje del ramal que lleva la sepan 
da trampilla, cuando dicho ramal está en su posición

10 determinada? está prolongada por unas correderas (56^-
coaxiales al eje da montaje (33) de la trampilla en - 
forme de V (36).

10. - Perfeccionamientos aportados a los ̂ p¡g 
ratos de distribución de aire por trampillas? en parti-

15 cular para calefacción y/o climatización da vehículos?
según una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 9, ce 
racterizados porque la aagunda trampilla (44) lleva - 
una junta (45) para asegurar la astanqueidad da la qb 
turación del orificio de entrada (14).

20 11.- Perfeccionamientos aportados a los apa
ratos da distribución de aire por trampillas? en parti­
cular para calefacción y/o climatización de vehículos? 
según la reivindicación 5, caracterizados porque el día 
positivo de mando da la segunda trampilla (44) aplica?

25 en primer lugar? bajo presión, uno de los bordes de es
ta segunda trampilla contra la arista cooperante (47) 
dal orificio da entrada? y a continuación al borde -



opuesto contra otra ariata cooparanta (46) da dicho - 

orificio da antrada.
12.- Perfeccionamientos aportadoa a los - 

aparatos da distribución da aire por trampillas, en - 
particular para calefacción y/o climatización da vehi 
culos, según una cualquiera de las reivindicaoionaa 
anterioras, caracterizados porque se dispone, rio arr¿ 

ba respecto al orificio da antrada (14), an la proxi­
midad da esta óltimo, un cambiador da calor (22) y - 
unos medios (23) para conducir hacia al cambiador una 
proporción ajustable da aire exterior admitido, yando 

al aire que sa dirige hacia el intercambiador directg 
manta hacia al dispositivo da distribución, siendo el 
dispositivo tal que para diversas posiciones da la - 

trampilla an forma da V (36) la parta común a loa dos 
conductos adyacentes al orificio da antrada an al di¿ 
positivo tanga un volumen suficiente para permitir una 

mezcla adecuada del aire calíante y dal aire frió qua 

penetra por dicho orificio.
13.- Perfeccionamientos aportadoa a los - 

aparatos da distribución da aire por trampillas, an - 
particular para calefacción y/o climatización de vah^ 
culos, según la reivindicación 3, caracterizados por­

que al ramal (38) da la trampilla en forma da V (36) 
en el cual no astó montada la segunda trampilla (44) 
presenta una Junta (72) para asegurar la astanquaidad 

dal cierre dal conducto (13) qua controla.
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14.- "PERFECCIONAMIENTOS APORTADOS A LOS 
APARATOS DE DISTRIBUCION DE AIRE POR TRAMPILLAS, EN 
PARTICULAR PARA CALEFACCION Y/0 CLIMATIZACION DE VERI 
CULOS".

Tal y como se deja descrito en la menoría 

precedente, que consta da diecisiete hojas foliadas y 
mecanografiadas por una sola de sus caras y planos de­
forma y tamaño reglamentarios. ' j,-

Madrid, 23 de Febrero de 1979
P.A. de SOCIETE ANONYNE FRANCAISE DU FEROOO r.

Sociedad anónima francesa -
Víctor
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