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El invento se refiere a un vehiculo con un dispositivo pa-
ra inclinar la paffoberia dﬁfante la marcha en curva con reldcién a
sus mecanismos de rodadura, los cuales son giratorios en torno a =
ejes verticales con respecto a la carroceria.

Como es sabido, los caminos de rodadura o calzadas, por =
ejemplo las vias de ferrocarril, se construyen en las curvas con pe=
raltes para compensar al menos en parte las fuerzas centrifugas Qu;
se originan en el vehfculo. Sin embargo, la construccién de talgs pe

raltes es costosa. Por consiguiente, se han desarrollado vehiculéa

con dispositivos que, al recorrer curvas, colocan la carroceria en

posicién oblicua en direccién al lado interior de la curva.

En un dispositivo conocido por la memoria de la:patente

norteamericana 3,717.104 un medidor de fuerza centrifuga produce a

través de un dispositivo de mando hidriulico una inclinacién de la

carroceria con respecto al mecanismo de rodadura. Esta gasto pudiersz
estar bien justificado en grandes vagones de ferrocarril, pero no lo
esti en el caso de vehfculos pequefios.

Por consiguiente, el problema del invento consiste en crear
un dispositivo sencillb.para inclinar la carrocefia con respecto a =
sus mecanismos de traslacién durante la marcha en curva. Este proble
ma se resuelve por el hecho de que entre las partes contiguas del ma
canismo de rodadura, entre las cuales var;a la distancia longitudi-
nal al recorrer una curva, esti dispuesto un utensilio que convierte
la variacién de distancia en un movimietov que inclina la carroceria -

hacia el lado interior de la curva.
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Al recorrer una curva se reduce la distancia entre los meca
nismos de rodadura en el lado interior de la curva y se aumenta esta
distancia en el lado exterior de la curva. Esta variacién de distan-
cia puede aprovecharse con poco gasto para inclinar la carroceria uon
respecto a los mecanismos de rodadura, uno de los cuales puede ser -
un carretdn giratorio. De este modo, resulta posible obtener con me-
dios sencillos un dispositivo para inclinar la carroceria con raspec
to a sus mecanismos de rodadura. Las gufas de rodadura o calzadas no
han de temer ningén peralte de curva cost;so y pueden estar dispuese
tas en posicién horizontal de una manera sencilla. Los mecanismos du
rodadura pueden estar unidos entre sf{ a través de una barra distan=
ciadora en el eje central bngitudinal del vehficulo.

Segfin otra caracter{stica del invento, entre los mecanis~
mos de rodadura delantero y trasero pueden estar dispuestas articula
damente como utensilio, en cada lado del vehfculo, unas palancas aco
dadas cuyos puntos de unibén estén unidos con la carroceria. Al reco~
rrer una curva se modifican las distancias entre los puntos extremos
de las palancas acodadas. E1 punto de unién de la palanca acodada in
terior a la curva es impulsado en este caso hacia abajo con una dis-
posicién correspondiente y transmite este movimiento a la carroceria;
la cual es levantada en el lado exterior de la curva por la palanca
acodada situada allf{, dado que los puntos extremos de la palanca acg
dada han experimentado un aumento de ga:distancia.

Como quiera &ue la carrocerfa estd apoyada a menudo a tra-

vés de muelles sobre los mecanismos de rodadura, esto ha de tenerse
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en cuenta en el dispositivo para efectuar la inclinacién. Por consi-
guiente, segln otra paracteristica del inveﬁto, entre los puntos de
unién de las palancas acodadas y la carrocerfia esti dispuesto un és=-
tabilizador transversal., Este est4 constituido por una barra aéddésa
en ambos extremos, la cual esti apoyada de manera giratoria en ;aS:

quillos de soporte en los lados de la carrocerfa con su parte de ba-

rra transversal central y se encuentra unida articuladamente con 16s
puntos de unién de las palancas acodadas en los extremos de sus paw

tas pendulares acodadas. Al producirse movimientos eldsticos deiia ra
rrocerfa con respecto al mecanismo de rodadura, el estabilizadoriiié
transversal gira en sus cojinéﬁ;s. Este es de por si resistente a 1;;
torsién y durante la marcha en curva es levantado en un lado y baja-
do en el otro, transmitiendo este movimiento a la carrocerfa. Entre 7
los.puntos extremos de las patas pendulares del estabilizador trans-
versal y los puntos de unién de las palancas acodadas pueden egtaf -
dispuestos vAstagos intermedios que permiten movimientos relativos -
en direccién longitudinal y en direceidén transversal de vehiculo ene
tre los puntos de unién de las palancas acodadas y los puntos extre=
mos de las patas pendulares.

Cuando los muelles estén dispuestos entre los ejes y los -
mecanismos de rodadura, es decir,rla estructura descansa sin suspen-
sibén elédstica sobre los mecanismos de rodadurg, puede servir como =
utensilio una lanza dispuesta fijamente en uno de los mecanismos de

rodadura y dotada de cables fijados a ella, los cuales estin conduci

dos en torno a poleas para cable verticales, apoyadas en los lados =
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del otro mecanismo de rodadura hasta puntos fijos de la carrocerfav
Para conseguir la inclinacién deseada, la lanza puede penetrar en el
mecanismo de rodadura contiguo., Asimismo, pueden servir como utensi;
1io: también dos cables de traccién o similares, los cuales esién fi
jados en cada caso a los extremos diagonalmente enfrentados de lcs -
mecanismos de rodadura contiguos, estén conducidos en forma aproxima
damente rectilinea hasta el mecanismo de rédadurg contiguo y estén -
conducidos desde allf en torno a una primera polea para cable h;ri-
gontal y a una segunda polea para cable vertical, dispuesta en el =~
otro lado del mecanismo de rodadura, hasta un punto fijo de la carro
cerfia.

El utensilio puede ser también una instalaciém de agente -
de presién con al menos dos recintos de cilindro de trabajo dispues-
tos entre los mecanismos de rodadura contiguos y con al menos un pis
tén susceptible de ser movido durante le marcha en curva por uno de
los mecanismos de rodadura. El recinto de cilindro de trabajo, que =
se va haciendo mayor durante la marcha en curva, estd unido con un -
cilindro elevador dispuesto en el lado interior de la curva entre el

mecanismo de rodadura y la carrocerfa y que hace posible un descenso

‘de la carrocerfa, y el recinto de cilindro de trabajo, que se va ha-

ciendo més pequeiio.durante la marcha en curva, estd unido con un ci~

lindro elevador dispuesto en el lado exterior de la curva entre el -

mecanismo de rodadura y la carrocerfa y que origina un levantamiento

de la carrocerfa, efectuindose estas uniones ..a través de una tuberfa

respectiva de agente de presién. La elevacién deseada puede conse~ =

-
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guirse mediante un ajuste de los difmetros de los cilindros.

Los recintos de los cilindros de trabajo pueden estar dis=
puestos en una envolvente de cilindro comén y pueden encontrarse ses
parados uno de otro por medio del pis%én, estando £ijada la en&divzﬁ

te de cilindro a uno de los mecanismos de rodadura y estando fljédb

el pistén al otro mecanismo de rodadura. Pueden estar dispuestos tam

bién dos recintos de cilindro de trabajo en dos envolventes de éiiiﬁ
dro diferentes en ambos lados del eje longitudinal del vehiculo y es

tos recintos de cilindro pueden estar provistos cada uno de un pistén.

Los cilindros elevadores y sus pistones estin dispuestos con direcy;
cién de movimiento vertical entre uno de los mecanismos de rodadﬁrgii
y la carroceria.

Varios ejemplos de ejecucién del invento estin repregenta-
dos en los dibujos y se explican a continuacién. Muestran:

1a Figura 1, un vehiculo con un dispositivo de inelinacién
en alzado lateral,

ta Figura 2, una vista en planta de los dos mecanismos de
rodadura, ~

1a Figura 3, una vista fragmentaria tomada de la Figura 1,7
a mayor escala,

la Figura 4, otro dispositivo de inclinacién en alzado la-
teral,

. las Figuras 5 y 6, esquemdticamente, otros dispositivos de

inclinacién mecénicos en representacién en perspectiva, y

la Figura 7, esquemiticamente un dispositivo de inclina~ -
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Segln las Figuras 1 y 2, dos mecanismos de rodadura 4 tie-
nen'ruedas de soporte 1 y rodillos de gufa 2 a cada lado del vehicu-
lo en los extremos delantexro y trasero y soportan conjuntamente o
través de muelles 5 una carrocerfa 6. Los muelles 5 son muelles neﬁ-
miticos dispuestos en el eje bongitudinal del vehiculo; en torno a =
sus ejes verticales 3 éueden bascular los mecanismos de rodadurs 4 =
durante la marcha en curva con respecto a la carroceria 6. Los meca-
nismos de rodadura 4 estén unidos entre sf a través de un véstago -
distanciador 7 dispuesto en el eje longitudinal. Ademis, los mecanis
mos de rodadura 4 estin unidos uno con otro en ambos lados en puntos
de unién 12 a través de ﬁal#ncas acodadas 11 dirigidas hacia abajo -
y apoyadas en seportes de palanca 13. Unos ¥4stagos intermedios 10 -
pasan verticalmente hacia ariba desde los puntos de unién 12 hasta =
un estabilizador transversal 8 que esti apoyado com su parte de barra
transversal central 8a segln la Figura 2 por medio de casquillos de
cojinete 9 en los lados de la carroceria 6. El egtabilizador trang=
versal 8 tiene en los lados del vehiculo, para el ataque de los véis-
tagos intermedios 10, unas patas pendulares:8b dirigidas oblicuamen-
te hacia abajo. La inclinacién de las patas pendulares 8b va:ia con
la altura de los muelles 5.

En la Figura 2, se han dibéjado, durante la marcha en cur-
va, aparte de la vista en planta, los tr;vesaﬁos de los mecanispos -
de rodadura 4 unidos entre sf a través del véAstago distanciador 7 y

las palancas acodadas 11, a saber, en el lado exterior de la curva =
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con lineas de trazos y en el lado interior de la curva con lineas de
trazos y puntos. Esta variacién de la distancia entre los mecanismos
de rodadura 4 se ha dibujado en las Figuras 3 y 4 también con lfneas
de trazos y con lfneas de trazos y puntos.

Segln la Figura 3, la palanca acodada exterior 11, co;rés;
pondiente al véstago derecho dibujado con linea de trazos, se extien
de y se levanta, mientras que la palanca acodada interior, dibujé&&i
con linea de trazos y puntos, se comprime. El punto de unién 12 se =

amp

traslada hacia arriba en el lado exterior de la curva y hacia abajo .

en el lado interior de la curva. Este movimiento se transmite a tra=--
vés de los vistagos intermedios 10 al estabilizador transversal 8,,4f
el cual esti dibujado con lfnea de trazos para el lado exterior de -
la curva y con linea de puntos y trazos éara el lado interior de la

curva, La inclinacién del estabilizador transversal 8 rigido frente

a la torsibén se transmite a la ;arroceria 6 y la inclina en corres=-

pondencia con el radio de la curva que forman los mecanismos de roda
dura 4 uno con otro.

En el ejemplo de ejecucidén segln la Figura 4, la carroce=
rfa 6 estd unida a través del estabilizador transversal 8 y los vis-
tagos intermedios 10 con lass:palancas acodadas lla, configuradas como
&ngulos invariables, las cuales estén apoyadas con sus puntos de gi-
ro en uno thios vehfculos y son hechas bascular desde el o;ro veh{-
culo durante la marcha én curva a través de vistagos distanciadores
7a. La palanca acodada lla dispuesta en el lado interior de la curva

esti indicads en la posicién modificada por medio delfneas de trazos
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En las Figuras 5 a i se han representado esquemiticamente
en perspectiva los mecanismos de rodadura 4 unidos entre si a través
de un véstago distanciador 7 y la carrocerfa 6. La variacién de dis-
tancia esti dibujada con linea de trazos y puntos en el lado inte- -
rior de la curva y con linea de trazos en el lado exterior de la cur
va. La inclinacién de la carroceria no suspendida elésticamente,. con
respecto a los mecanismos de rodadura en torno a un apoyo 27 dispues
to en el centro del vehiculo estd indicada con A.

En el ejemplo de ejecucién segdén la Figura 5 se ha fijado
ai mecanismo de rodadura 4 de la izquierda una lanza 21 que llega -~
hast; el interior del mecanismo de rodadura de la derecha y tiene en
el extremo dos cables 19 y 19°, Estos estén conducidos en tprno a po
leas 20 y 20" para cable hasta puntos fijos 17 y 17" de la carroce-
ria e inclinan a ésta en torno al apoyo 17 durante la marcha én cur-
vae

En el ejemplo de ejecucién segin la Figura 6, unos cables
de traccién 14 y 14’ estén conducidos desde puntos fijos diag?nalnqg
te enfrentados 18 y 18” hasta puntos fljos lf y 17/ de la carroceria
pasando por poleas 15 y 15‘para cable giratorias en torno a ejes ver
ticales, as{ como por poleas 16 y 16° para cable, giratorias en tor-
no a ejes horizontales, Al marchar recorriendo una curva, el cable -
de traccién 14 que comlienza en el punto fijo 18 en el lado exterior
de la curva tira de la carrocerfa 6 en el punto fijo 17 llevéndola -
hacia abajo en la magnitud de la medida A hasta el punto 17", mien-

tras que el cable de traccién 14" dede y hace posible la basculacién
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de la carrocerfia en torno al apoyo Zi ¥s por tanto, el levantamiento
en ;1 lado exterior de la chéva.

En el ejemplo deejecucién segln la Figura 7 se ha dispues-
to entre los dos mecanismos de rodadura.un; unidad de cilindro{piéi

tén. La envolvente del cilindro con los recintos de cilindro de_ tia-

bajo 22 y 22’ esté apoyada articuladamente en el mecanismo de rodadu

- ~
- ~

ra 4 de la derecha, en tanto que el pistén 23 con su vistago de:bbs;
tén estéd apoyadé articuladamente en el mecanismo de rodadura de la -
izquier&é. Los recintos de cilindro 22 y 22’ estin unidos a través =

de tuberfas de agente de presiém 25 y 25‘ con cilindros élevadore;‘;:
24 y 24 que estin dispuestos com sus pistones 26 y 26 entre el me- .
canismo de rodadura y la carrocerfa y que dan lugar a la inclinacién
de estf (ltima durante la marcha en curva, viniendo originada esta =
inclinacién por el movimiento del pistén 23 en la envolvente de ci-

lindro con los recintos de eilindro de trabajo 22 y 227, Durante la

marcha en curva dibujada se reduce el tamafio del recinto de éilindro
de trabajo 22, y el recinto para agente de presiémn en el cilindro =«
elevador 24 ha de agrandarse de manera correspondiente y ha de hacer
que la carroceria bascule en torno al apoyo 27. El aumentb del tama=
fio del recinto de cilindro de trabajo 22” hace posible la penetra- -
cién del pistén 26” en el cilindro elevador 24" y, por tanto, permi-

te el descenso de la estructura en la magnitud de la medida A en el

lado interior de la curva.
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REIVINDICACIONES
128,~ Perfeccionamientos en vehiculos con un dispositivo pa
ra inclinar la carrocari# durante la marcha en curva con relacién a
sus mecanismos de rodadura, los cuales son giratorios en torno a « =«

ejes verticales con respecto a la carroceria, caracterimados porque

’

- entre las partes de mecanismo de rodadura contiguey entre las cuales

varia la distancia longitudinal al Tecorrer una curva, estd: dispues
to un utensilio que convierte la variacibén de distancia en un movi-
miento que inclina la carrocerfia hacia el lado interior de la curvs.
28,~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 12, carac-:
terizados porque loB mecanismos de rodadura estén unidos entre s{ 2n
el eje central longitudinal del vehiculo a través de un véstago dis-

tanciador.

32,- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones anterio
ies, caracterizados porque a cada lado del vehfculo, entre los meca-
nismos de rodadura delantero y trasero, estén dispuestas articulada-
mente en calidad de utensilio unas palancas acodadas cuyos puntos de
unidén estén unidos con la carroceria.

48,~ Perfeccionamientos segin las reivindicaclones anterio
res, caracterizados porque en vehiculos cuya carrocefia estd apoyad;
sobre los mecaniﬁmos de rodadura a través de muelles, hay dispuesto
un estabilizador transversal entre los puntoé de unién de las palan~
cas acodadas y la carroceria.

58,~ Perfeccionamientos segtn las reivindicaciones anterio

res, caracterizados porque el estabilizador transversal es una barra
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acodada en ambos extremos, la cual esti apoyada con su parte de ba=
rra transversal central_en casquillos de cojinete en los lados.de la
carroceria y la cual esti unida articuladamente en los extremos de =
sus patas pendulares acodadas con los puntos de unién de 1as,pa1hn§l

cas acodadas. IR

62.,~ Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones anterio
res, paracteriz;dos porque entre los puntos extremos de las patﬁ;";
pendulares del estabilizador transversal y los puntog de unién de -

las palancas acodadas estin dispuestos unos vistagos intermediog,

78,- Perfeccionamientos segln las reivindicaciones anterééj
res, caracterizados porque como utenéilio sirve una lanza dispuestg'}
fijamente en uno de io; mecanismos de rodadura y dotada de cables £i
jados a ella, los cuales estin conducidos en torno arpoleas verticae
les para cable, apoyadas en los lados del otro mecanismo de rodadura,
hasta puntos fijos de la carroceria.

82.~ Perfeccionamientos seg@in las relvindicaciones anterio
res, caracterizados porque la lanza penetra en el mecanismo de roda=-

dura contiguo.

9a,- Perfeccionamientos segln las reivindicaciones anterio

~ res, caracterizados porque como utensilio sirven dos cables de trace

cibén o similares, los cuales estén f£ijados en cada caso a los extre-
mos diagonalmente enfrentados de los mecanismos de rodadura conti- -
guos eatAn conducidos en forma aproximadamente rectilinea hasta el =
mecanismo de rodadura contiguo y estin conducidos desde allf hasta =

un punto fijo de la carroceria pasando en torno a una primera polea
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horisontal para cable y en torno a una segunda polea vertical para -
cable, dispuesta en el otro lado del mecanismo de rodadura.

108.,- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterigzados porque eﬁ calidad de utensilio estd presente
al menos una instalacién de agente de presién con dos recintos de qi
lindro de trabajo dispuestos entre los mecanismos de rodadura conti~-
guos junto al eje longitudinal y con un pistén que se puede mover du
rante la marcha enAcurVa, ¥y porque el recinto de cilindro de trabajo
que se hace mayor durante la marcha em curva, esti unido con un ci-
1indro elevador que estf dispuesto en el lado intgrior de la curva -
entre el mecanismo de rodadura y la carroceria y que hace posible un
descenso de la carrocerfa, y porque el recinto de cilindro de traba-
jo, que se hace mis pequefio durante la marcha em curva, estd unido -
con un cilindro elevador que esté d;apuesto en el lado exterior de la
curva entre el mecanismo de rodadura y la carrocerfa y que délgar a
un levantamiento de la carrocerfa, efectuindose estas uniones a tra-
vés de sendas tuberfas de agente d’a.pfesién;

118.,- Perfeccionamientos segtin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque los recintos de cilindro de trabajo es
tén dispuestos en una envolvente de cilindro comdin y se hallan sepa-
rados uno de otro por el pistén estando unida la envolvente de cilin
dro a uno de los mecanismos de rodadura y estando unido el pistén al
otro mecanismo de rodadura.

123, Perfeccionamientos segfin las relvindicaciones ante-

riores, caracterizados porque los recintos de cilindro de trabajo es

e,
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t4n dispuéstoa en dcé envolventes Hatcilindro difaréntas
a ambos lados del eje longitudinal del vehicula, |

138,~ Perfeccionamisntos segfin las réivindica-.
ciunea,ﬁntsriores, caracterizados porque ios cilindros
elQVadores y sus pistones estén dispuestos con direccién
de movimisnto vextical entre uno de los mecanismos ds =~
rodadura y la carrocerfa,

142, "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS CON UN
DISPOSITIVC PARA INCLINAR LA CARROCERIA DURANTE LA MAR~
CHA EN CURVA",

Tal como se describe y reiviAdica en la pressen-
te Memorias Descriptiva, que consta de .trsce hojés escri
tas & mdquina por una'sola cara y de sus corraspondiénq

tes dibujos,

Madrid, 23 Febrero 1979
GARLOY/ 7‘ EANDELRS
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