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Se trate de un nuevo y original sistema equilibrador de arrastre
para remolques de turismos, con el oual se consigue amortiguar -
f4gil y racionalmente las clésicas y conocidss oscilaciones, tan
40 verticales como horizontales, de los remolques de los turd g
mos, es decir se evita el movimiento moleasto y peligroso denomi-
nado "tijera", 1o que determina una marcha més suave y segurs -
del conjunto turismo-remolque.

Para uns mejor comprensién de la invencifn que se propugna se -
acompafian dibujos en los que Be representa esquemdticamente di-e
cho invento que, & continuscidén y oon referencls a los mismos, =
se describe detalladamente.

En dichos dibjost

La figure 18 represente en slzado longitudinal el sistema equili
brador objeto del presente regisiro.

La fipura 2@ correspdnde a una planta del citado sistema equili-
brgdor, visto por su parte superior y que completa la reprasents
cidn gréfica dsl invento.

Do mcuerdo con las figurss que So ropresentan & tLtulc de ojemplo
{lustrativo no limitativo, ¢l eistema equilibrador oatd constie=
tuido por un tubo carcasa 1 em ouyo interiocr se sloja un amorti-
guador (2) ouyo véstago interno (3), se enouentras en el seno de=
un liquido frenador (21) y vinoculado, sl extremo opuesto y cerrg
do de la carcasa (1), por un tornillo de fijscién (20) y vns arsp
dela de reparto de presiones (4), mientras que por el extremo o=
puesto (1) ssle el cuerpo del amortiguédor (2) con remate final=
de un enganche hembra (5) que adopta formato de ceperuza, @ la -
vez que en este remate en caperuza se §r¢ieu1an gendos enganchese
(7, 7°) en un alojamiento recepior (6). Estos engapches tienen =
1ivertad de movimSento alrededor de dicho elojamiento (6), en -

tanto que sue extremos libres acodados Be insertan artioulada-=
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mente on sendos slojamientos (8, 8°) realizados en una pleza pg
lanca (9).

Esta palancs, 8 8w vez, esté artioulada en 108 orificios (10,10°)
de la pieza soporte (11), unida, por cuslquier procedimiento ¢Q
nocido, por ejemplo goldedura, en las carcasa tubular (1) ceros=
del extremo sbierto de dicho elemento, lo cual determina un sig
tema 6indmico que permite hacer girar a 1a padenca (9), en el «
sentido de de la flecha A, y por tanto que el amortigusdor pene
tre mds dentro de la oaroasa que 10 contiene, comprimiendo el =
fluido frenador existente en el interior, con lo cual el oitado
amortignador queda armado y en disposicién de trsbejo.

En la pleze soporte(ll) y tembien mediante Juego de artioulacidn
(22) se vinocule un segundo amortiguador (13), ouyo véstago (14)
se une y artioula sn el punto (15) & una pleza ghorquillada (16)
que, a Bu vez, en el punto (17) se une articuladamente mediante
pasador , & la ves que egtd vinculado a un pitén (18) provistos
de pasador transversal 19.

El conjunto carcase y Juego de amortiguadores se use por daplie=-
oado, colocéndo oada oonjunio, uno a cuda lado del enganche nor?
mal $or bola que se emplca para canir el turnismo & i;'g;;;a de
tracoién del remolque, barra provisia en sus laterales ds een~=
dos y adecuados pliones, que permiten su introduooidn en 108 by ]
nates caperuzas (5) existentes en oada sonjunto equilibrador.
Una vez realizado el enganche normal del remolque al turismo, &
través de su barrs de traccién, ge solidariza la pareja snterior
(19), a la vez que los pitones dsl oitado remolque quedaﬁﬂintqg

ducidos en los remates caperuza (§), uno a oada lado de la St~

sodicha barra de traceibn, con lo cusl amboe conjuntos gqquilibra

dores quedan en posioién oonvergente en 1a direcoidn del remole
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e - gua, Seguldamente se scclonan las palamoss (9) de los respegtie
vos eguilibradores, en el sentido marcado por lam flecha Ay 10 -
que obliga a que el remolque sea traldc hacia el coche blen has=-
ta la posicién final permitida por el muelle de la barra tracto-

65 ra o hastz el recorride @eterminsdo por el jusgo de palancas (9)
ea declr, el melle de la barra de tracoibn, queda siempre en =
tensidh. Tambien queden armados y tensionados loe dos amortigﬁa-
dores marcados con "(2), uno & cada lado, mientras qué los amore
tiguadores (13)quedan a mediz tensién y por tanto el sistema en=

70 disposiolén de funcionamiento.

Este funclonmamiento se derlva de las anteriores explicaciones de
monteje. En efeoto, todo movimiento lateral del remolqﬁe aufre -
uno resistencia opositora de los equillibradores laterales, pues—
to que mientras uno de ellos su amortigusdor (22 gse comprime, en

75 el otro el mismo amortiguzdor se exxiendé por lo cunel se forma -
un par de fuerzas entagénices que anulan el movimiento del remol
que,

Por el contrario, todo mdvimiento entre el goche itrucltor y el =
froPio remolque en sentido vertical es absorbido y contrarestado
”§9ww" por los smortigusdores marcades con (13) y el movimiento de las=
S palancas acodadas (16} en su aprticudacidn (17), de menera fal =-
gque dichos amortiguadores (13) se oponen én ol mismo sentido y =
conjuntedos contra el movimiento iniciel entre ambos vehfculos.
En base e 10 anteriormente descrito, que define el funcionamien-

85 to del sistems, me consigue gren equilibrio y gran suavidad en -
la tracoién de remolques, presentando ademfs una considerable =
ventaja y seguridad ante accldentes ocasionados por la formacifn
de la llamada "tijera® entre el turismo y el remolque,

Dosorita suficientmente la naturalezs y slcance del presente in =

90 vento, asi{ como una forme preferidas de poderlo llevar a la prac-
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tica, se hace constar que en el mismo podrén ser variebles los =
materiales, formatos, dimensionado y en general todos aquellos =
detelles sccesorios o secundarios que no alteren, cambien ni mow
difiquen la esencialidad que Se propons.

95 Los términos en que queda redactads osta memoria son olertos y =
fiel reflejo del objeto desorito, deblendose interpretar en su =
gentido mis emplic y nunca con oriseric de odraoter restriotivo,
El Inventor se reserva el derecho de solicitar loa oportunos cer
tificados de sdiccién, a la patents prinoipel, que la pfsatice,=

100 experiencia adquirida y avances tecnoléglcos del momento pudieran

acongejar,



REIVINDICACIONES

18 ,~ NUEVO SISTEMA ECUILIBRADOR DE ARRASTRE PARA REMOLLUES DE e

TURISMOS, caracterizado por estar constituido por un jeuego de=
doa aparstos idénticos, colocados uno a oada lado del engenche=

105 normal, ambos articulados a dicho enganche por un extremo y al=
whfculo tractor por el otro, estendo los clitedos gsparastos com=
puestos por una carcasa tubular y dos amortigusdores axlales, -
de tal forma montados que sus ejes situados en el mismo plano =
vertical, forman entre sf{ un éngulo apreciable,

110 28 .« NUEVO SISTENMA EQUILIBRALOR DE ARRAS-RE PARA RENMOLOUES DE

TURISHOS , segdén reivindicacién anterior, carscterizado porque=
ambos amortiguadores, de cada aparato idéntico, se articuden =
entre 8f{ por intermedio del tubo carcasa en que se aloja uno de
ellos, a la vez que existen dos articulaciones en dicha carcesa

115 una portadors de un enganche pars el vehiculo tractor, enruno de
sus extremos, mientras quen en el otro hay otra ayrticualacidén pa
ra el smortiguador exterior sl cuerpo tubulsr, la oual fija el=
otro extremo del oitado amortiguador exteriormente & la carcasa
tubular, & la vez que articuls tambilen uns palanca manuel unida

120 a le cabezs exterior, con remate en caperuza, medisnte doble en
genche, cuyos extremos acodadcos se insertan y artioculan 8 reses
prectivos orificlos precticados en la propla palanca,

38 ,-NUEVO SISTENA EQUILIBRADOR DE ARRASTRE PARA REMOLQUES DE -

TURISMOS, segin reivindicacién primers, ocaracterizado porque en
125 la parte superior del tubo curcasa existe una pleza soporte en=
la que se solidariza articuladamente le palanca anteriormente deg
crita, lo que permite que ésta gire haciam atrés y haocia adelan=
te dol tubo ouzrosss y por tanto gque el smortiguador ublomdo en=
el interior de la susodicha caroasa penetre comprimiendo el flul

130 do existente en su interior y permita su salida en el movimlento
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contrario, a la vez que en diche piezas soporis =e vincula arti-
ouladamente un segundo amortigusdor cuyo véetago se une, tambien
articuladamente, & una pieza ahorquillada que, & 8u veg, 80 unew=
articulademente & un pitén provieto de pasador tronsverso y que=

ge resarva para enganche al turismo tractor,

48, NUEVO SISTEKA EQUILIBRAUOR DE ARRASTRE FARA REMOLGUES DE e

TURISMOS, segln anteriorss reivindicaciones, caracterizado pore

que en el extremo saliente del ouerpc del amortigusdor, alojado
on la carcasa tubular, se remasts qon un enganche hembra de 18 =
carcasa en forma de caperuza, mientras que el extremo ocontrario
esta oerrado y en el mismo @ interiormente se vinoula, mediante
tornille y srandela de reparle de prasionéa, sl extremo 1libre -
del véstogo correspondiente sl oltado amoxrtiguador.

58 ,= RUEVO SISTEMA EQUILIBRADOR DE ARRASTRE PARA REMOLQUES DE e

VEHECULOS,

Seglin queda sustanciolmente desorito ¥y reivindicado dn esta me-
moria descriptiva que consta de 6 hojas numeradas ¥ mecanogralis
das por una sfla dd sus caras y & las que ge acompafian dibujos

para su mejor comprensidn,

2 2 FEB.1979
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