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La presente invencién se refiere a dispositivos de cin-

turones de seguridad para vehfculos y, en particular, a siste-

.....

-

elemento de cinturén diagonal. o

Muchos sistemas de cinturdn de seguridad comprendenfﬁn
elemento de cinturdén para extenderse, en la préctica, diagéna;
mente de un lado al otro del torso del ocupante del asiénto 
con el que se asocia el sistema. Dicho elemento de cinturén
diagonal o de hombro continda frecuentemente desde una posicidy
de sujecién en su extremo inferior, cuya posicidn puede eétai
constituida por una hebilla soltable a mano, de un lado a ctio
de las caderas de usuario, hasta otra posicidn de sujeciénra}
anclaje en el otro lado, por lo gque el sistema constituye un
sistema de tres puntos o de caderas y diagonal.

El elemento de cinturén diagonal se dirige normalmente
hacia abajo desde una posicién fija constituida por una posi-
cidn de anclaje o sujecidn, o por un retractor, por ejemplo un
retractor de inmovilizacidn de emergencia, en el cual queda al+
macenade la longitud no utilizada de su extremo superior. Esta
posicidn fija se tiene que elegir para que sea apropiada para
las personas mds al%as dentro de los limites normales y se si-
tda, por consiguiente, por encima de los hombros de las perso-
nas de menor talla, o niflos de tzllas intermedias entre los ni-
flos pequefios y los adultos, en una magnitud que resulta incon-
veniente.

Una propuesta.anterior a esta invencidn, que trata de
este problema, se describe en GB 1367.248. Segun esta propues
ta, un sistema de cinturén de seguridad comprende un soporte
de cinturdén de seguridad de construccidn de placa metdlica que

se desliza en unea montura de canal metdlica vertical sujeta al

bastidor de la puerta del veh{culo, sujetdndose eldsticamente
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el soporte para acoplarse con remaches que salen del mismo en
fanuras nrevistas dentro de la montura, con el fin de sujeter
de una forma soltable el soporte = una altura elegida. El cin-
turén se puede sujetar directamente al soporte en un sistema
éstético o anclarse deslizantemente en el soporte cuando el
cinturén procede de un carrete de inercia. Esta propuesta tig
ne el inconveniente de exigir una estructura considerable parg
su realizacién por lo que, en la préctica, no se puede afadir
a un vehiculo existente. Ademds, la posicién vertical del so-
porte no se puede ajustar con precisién y convenientemente y
su lugar en el bastidor de la puerta del vehiculo limita gra-
vemente las configuraciones del cinturdn de seguridad con el
qﬁe ge puede emplear. No existe, ademds, posibilidad de mover
el soporte hacia atrds o hacia adelante en el vehfculo para
acomodarlo a un ajuste correspondiente del asiento del vehicu
lo.

La presente invencién, por lo tanto, se refiere a la
provisién de medios para el zjuste de la posicién de conexidn
superior del elemento de cinturdén diagonal de un sistema de
cinturén de seguridad mediante wn dispositivo que es de fabri
cacién sencilla y fécil de emplear ¥ que se puede afladir fd-
cilmente a un vehfculo al que ya esté adaptado el sistema.

Por consiguiente, la invencién proporciona un disposi-
tivo de ajuste parz utilizarse con un sistema de cinturédn de
seguridad que tiene un cinturén de nombro cuyo dispositivo
de ajuste comprende una pieza de conexidn para recibir el cin
turén de hombro y un dispositive de montaje para montar la -
pieza de conexién en el veniculo, de modo que la pieza de co-
nexién éﬁeda recibir el cintuyrén de seguridad vara ofrecer uns

posicidén eficaz desée la cual el cinturén de hombro se dirige

hacia avajo en la prictica.
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El cinturén de hombro o cinturén diagonal se puede wnir
preferiblemente al dispositivo de ajuste de una forma selecti-
vas Asf mismo, el cinturén se puede conectar preferiblemen%g'j
al dispositivo en una posicién elegida en el mismo, por ejeﬁ;i
Plo por la provisidén de una pieza de conexidén mévil de una‘fég
ma selectiva en el dispositivo de montaje bien progresivameﬁﬁe
0 a una posicién elegida de dos posiciones o més. NE

' El dispositivo de montaje comprende convenientemente un
elemento alargado,por ejemplo una correa o cinturén que se pue
de estirar sobre la superficie delantera de la parte posterior
de su asiento con el cual se asocia el sistema de cinturén de
seguridad. Una pieza de conexidn para el cinturdn de hombrnfée
puede diseflar entonces de modo que se deslice a lo largo del
elemento alargado hasta la posicidn que se desee. Se comprende
rd que el dispositivo de ajuste de la invencién no tiene que
absorber las tensiones que experimentariazn el cinturén dé S@=
guridad en una emergencia, sino que el elemento alargado se - |
puede sujetar convenientemente a los mismos anclajes del vehicy
lo que el sisteme de cinturén de seguridad y puede estar conse
tituido por una prolongacidn del propio cinturén del sistema.
El elemento alargado se puede sujetar, por el contrario, en su
sitio, independientemente del sistema mediante el empleo de an
clajes especiales o formande bucle alrededor del -respaldo del
asiento.

El dispositivo de montaje se puede sujetar conveniente-
mente de otro modo a la parte superior del respaldo del asien-
to o incorporarse como parte estructural del mismo y puede pro
porcionar entonces, si se prefiere, una serie de posiciones de

conexidn separadas para la pieza de conexidn.

En otro dispositivo de ajuste que incorpore la invencidn,

=
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se dispone que un elemento alargado se extienda generalmente
vertical adyacente al asiento, por ejemploc en un pilar o co-
lumna de la puerta, y, de nuevo, sostiene una pieza de cone-—
xién de cinturdn deslizante hasta una posicidn descada.

La pieza de conexién llevada por el elemento alargado
puede ser un brazo de articulacién separable de por lo menos
el elemento alargado y el cinturén y se configura conveniente-
mente de modo que la tensién del cinturdn, en la prdctica, se
aplique para mejorar la resistencia de la pleza de conexidbn al
movimiento indiseable a lo largo del elemento alargado.

Las ventajas de la invencidn consisten en la sencillez
¥ el consiguiente bajo coste de los medios empleados y la fa-
¢ilidad con la que se pueden adaptar en un vehiculo, as{ como
en la comodidad de uso y fdcil capacidad de ajuste de los dis-
positivos que incorporan la invencién.

La invencidén se comprenderd con mayor facilidad por la
descripeidn ilustrativa que sigue de aus modalidades de prefe-
rencia y por los dibujos adjuntos, en los que:

La Fig, 1 es una vista despiezade en perspectiva de un

sistema de cinturdén de seguridad que comprende un dispositivo

‘de ajuste de la altura del hombro segin la invencién, sdapta-

do 2 un asiento de vehiculo del cual se ilustran partes corted

das.

La Fig, 2 es una vista de costado fragmentada, en sec-
¢ién, a mayor escala, de una pieza de conexidén incluida en el
sistema de la Fig., 1.

La Fig, 3 es una vista en perspectiva de un dispositi-

vo amortiguador comprendido en otra forma de dispositivo de

ajuste incorporado en un sistema de cinturén de seguridad si-

milar al de la Fig, 1.
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. rar un cinturén y/o un mecanismo de inmovilizacidén sensible

La Pig, 4 es una vista de costado del dispositivo amor-
tiguador.

La Pig, 5 es una vista semejante a la Fig, 2, pero déel.
otro lado, y representa una segunda forma de pieza de conéxiﬁﬁ
para utilizarse en el sistema. :

LIRS

La Fig, 6 es una vista en perspectiva de la pieza de-co-

“wa

nexién de la Fig, 5.

La Fig, 7 es una vista de costado.de otra forma deléis-
positivo de ajuste de altura del hombro. SRR

Las Fig, 8 y 9 son vistas frontal y de costado, reépéb-
tivamente, de otra forma de dispositivo de ajuste de la altgia
del resalto. . :i

La Pig, 10 es una vista de costado, interna, parcial,
de un vehfculo, e ilustra otra forma de dispositivo de ajuste
de la altura del hombro.v

La Pig, 11 es una vista interne parcial hacia la parte
trasers del vehiculo adaptade con un dispositivo de zjuste de |
la alturza del hombro adicional, y la

Fig, 12 es una vista interna parcial desde la parte
trasera de un vehiculo adaptado con otro dispositivo de ajuste
de la alturz del hombro.

La Fig, 1 representa de una forma esquemdtica el lado
de la derecha del asiento trasera 1 de un vghiculo de viaje~

ros, normalmente un vehfculo de turismo. El asiento comprende|

una parte de asiento 2 y wna parte de respaldo 4, Para ser uti
lizado por un ocupante del lado de la derecha del asiento ilug
trado, hay previsto un sistema de cinturdén de seguridad de

tres puntos gque comprende un retractor 11, que puede incorpo-

al vehiculo, sujeto a un rrimer anclaje 10 a la parte trasera
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del asiento, convenientemente segin se ilustra, en un saliente
5 por detrds del mismo. Cuando el vehfculo es un vehiculo sin
el saliente 5, la correa 22 se puede extender sobre el respal-~
do del asiento y descender hasta un retractor sujero a un an-

claje situado apropiadamente por ejemplo en el respaldo o eu

el suelo del vehiculo.

Un cinturén 12 puede extrarse, para ser utilizado,del

retractor 11 contra la traccidn de un muelle de rebobinado den

tro del retractor. El cinturdn 12 se extiende, en la prictica,
desde el retractor 11 diagonalmente hacia abajo hasta una len-
glieta 14 de una hebilla soltable de dos piezas y a través de
una abertura en la lenglleta hasta un soporte de anclaje 15 al
que se sujeta el extremo del cinturén 12. El soporte 15 se su-
jeta permanentemente a un segundo anclaje 16, pero que se ilug
tra separado del mismo para mayor claridad. El anclaje 16 se
encuentra en el lado de la derecha del asiento para quedar a
la derecha del usuario del sistema del cinturén de seguridad.
A la izquierda del usuario, la lenglieta 14 se une de una forma
soltable, en la prdctice, con un elemento de casquillo 17 de
la hebilla que se sujeta a un tercer anclaje 18 por medio de
una longitud corta de cinturdén 19 o por un soporte de alambre
no resiliente que se extiende entre las partes de asiento 2 y
3. El cinturén, en la préctica, tiene por lo tanto una parte
diagonal o de hombro entre el retr:ctor 1l y la lenglieta 14,
y uwna rarte de regazo o pelvis entre la lengleta 14 y el sopor
te de anclaje 15.

Cuando no se utiliza, la lenglieta 14 estd desconectada
del elemento de casquillo de l2 hebilla 17 y el retractor 11
tira de la correa 12 por lo que se extiende directamente entre

el retractor y el anclaje 16. Un ocupanie del asiento se colo-

T
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card entre el cinturdn 12 y el elemento de hebilla 17 y llevaw
réd la lenglieta 14 pasédndola sobre si para ensamblarla con el
elementd 17 de modo que el cinturdn 12 forme las paftes de're;
gazo y diagonal. .
Se verd que el extremo superior de la parte diagonal;~
del cinturdn 12 estd definido por la posicidén del rectractor.
11. Esto es apropiado vpara 2lturas de los hombros de adulté%
normales Tero no para alturas de hombros mds bajas, por ejeﬁ;

plo de nifios. Segin la invencién, se habilitz un dispositivo

A =

por el cual la posicién efectiva del extremo superior de ia_~

-

-~

parte del nombro se puede ajustar de una forma selectitva. .
En la Fig, 1 este dispositivo esftd constituido por un -,
dispositivo de ajuste 20 que comprende una correa 22 que pﬁé-
de ser del mismo material que el cinturén 12, aunque no nece=
sariamente. En sus extremos, la correa 22 tiene soportes de
anclaje 24, 25, que pueden ser del mismo tipo que el empleado
en el sistema de cinturén de seguridad, por el cual-los extre-
mos se sujetan al anclaje del retractor 10 y al segundo ancla-
je 16, respectivamente. Aunque es conveniente utilizar les an-|
clajes ya previstos para el sistema de cinturén de seguridad,
uno u otro o ambos extremos de la correa 22 se pueden sujetar
en otras posiciones, elegidas dependiendo de la estructura del
vehfculo. Es necesario que la correa 22 esté tensa sobre el reg|
paldo del asiento, habilitdndcse en la correa adyacente al so-
porte superior 24 una cierta longitud de dispositivo de ajuste|
26, que puede ser de cualquisr clase apropiada. Esto permite
también poder adaptar fédcilmenie la correa a diferentes vehicu

los y/o distintas posiciones de conexidn.

Una pieza de conexidn 28 en forma de un brazo de arti-

culacidn de cuatro barras se coloca sobre la correa 22, segin
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se ilustra en la Fig, 2, entre un dispositivo de ajuste de lon
gitud 26 y el soporte inferior 25. Una barra 29 de la pieza de
conexibén 28, que estd dividida, queda fuera del plano de las
otras tres y se coloca por encima de las otras tres para que~
dar separada hacia adelante de la parte aplastada del asiento
4. La correa 22 se aloja sobre las dos barras exteriores de
las barras coplanares y bajo la barrs entre las mismas.

En la prdctica, la pieza de conexién 28 se mueve a lo

largo de la correa 22 hast: que se encuentra a una altura ausro-
piada inmediatamente por encima del hombro del ocupante. La
parte diagonal del cinturdén de seguridad 12 se enfila enton-
ces por debajo de la barra dividida 29 segin se ilustra en ias
Fig, 1 y2. La barra 29 proporciona entonces la posicidén a par-
tir de 1la cual se extiende 1é longitud efectiva de la parte
diagonal del cinturén de seguridad 12, pudidndose ajustar esta
posicidén de una forma selectiva a2 1o largo de la longitud de
la correa 22 para adaptarse al ocupante. La posicidn puede es~
tar por debajo de la correa 22, si se prefiere que el cinturén
12 actle como cinturén de regazo o caderas en lugar de cintu-
rén de hombro. El dispositivo de ajuste de lz zlitura del hom-
bro se puede dejar inactivo simplemente quitando el cinturén
le de la pieza de conexibén 28 y deslizdndolo & lo largo de la
correa 22 en sentido ascendente, por ejemplo, sobre el respal-
do del asiento, después de aflojar el dispositivo de ajuste de
la longitud 26 si fuera necesario.

Una cubierta de metal o de material de pldstico se pue-
de alojar sobre las tres barras coplanares de la pieza de 4.
nexién 28 y sujetarse de una forma soltable en su sitio por
lenglietas troqueladas hacia el interior acopladas en rebajos

en los cantos lateralss de la pileza de ccnexidn. Sobre la barri
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29 se puede aplicar una cublierta similar.

La pieza de conexifn 28 se puede reemplazar por piezas
de conexién de forma diferente, por ejemplo un brazo de arti--
culscidén con barras telescépicas o sujetadores de cierre pivo-
tados. Se puede evitar une discontinuidad en la barra 29 déLia’
pieza de ccnexién 28 mediante el emplec de una pieza de coné;'
xién con la misma forma generzl que la pieza de conexién 285pe”
ro éon lz barra extendidz hacia fuera 3§ sin ininterrumpir pe-
ro conservando la triple divisién. Esta forma de pieza de co-
nexién se puede quitar completamente de la correa 22 cuandd se
desea utilizar el sistemz delcinturén de seguridad sin ayudé;
del dispositivo de ajuste de la altura del hombro de la invein-
cién.

Una forma modificada del dispositivo de ajuste de la
invencidén se incorporz como parte Integra de uﬁ sistema de cin-
turén de seguridad de una forma que se describird con relacidn
a las Pig, 3 v 4. El sistema de cinturdn de seguridad es seme-
jante al de la Pig, 1 pero el cinturén 12 pasa a través de la
lenglieta perforada 14 de la hebilla de dos piezas separables,
no hasta el soporte de anclaje 15 sino hasta un dispositivo
amortiguador 30. E1l disvpositivo amortiguador 30 se sujeta per-
menentemente 2l segundo anclaje 16, por ejemplo por una longi-
tud corta de cinturén 31 que se extiende entre el dispositivo
amortiguador y un soporte de anclaje 32, El dispositivo emor-
tiguador puede comprender une parte de soporte rigida por la
cual se conecta directamente al vehfculo. en =1 anclaje 16.

Por las Fig, 3 y 4 se verd gue el dispositivo amortigug

dor 30 corprende un brazo de articulacidén de tres barras que

tiene la longituvd del cinturdn 31 formando bucle alrededor de

su brazo central 33 y a través de una ranura en el soporte 32

Tk s St Tl . N T vmwren



s s - [P T T

IR I

con sus extremos sujetos a su parte media entre el dispositivo
| y este soporte.

El soporte 32 se sujeta al anclaje 16, constituido por
un taladro roscado en el suelo del vehfculo, por ejemplo por
5, un tornillo de fijacién 34 que atraviesa sucesivamente una aran
dela de résorte 35, una abertura en el soporte 32 y un separe-
dor 36 en el taladro de anclaje. La parte del cinturén 12 que
forma la parte del regszo ¢ pelvis pasa por debajo de lz barra
superior 38 del dispositivo 30, o sea, entre la barra y la par-
10. te del respaldo 4, sobre la borra central 33 y la barra infe-
rior 39 y despue’ asciende entre las barras 33 y 33 y pasa de
nuevo entre las barras 33 y 38. El cinturén 12 continda entonces
en sentido ascendente para proporcionar una parte integral 40
que realiza la funcidn de la correa 22 de la Fig, 1.

15. Es necesario que la parte de cinturdn 40 se estire con
é relativa tensidén sobre la parte del respaldo 4. Al instalarse,
g el extremo superior de la parte de cinturén 40 se sujeta 2 un
5 anclaje superior apropiado convenientemente al anclaje 10 de
la Fig, 1, por ejemplo por un zoporte, como puede ser el sopor-
20. te 24. El dispositivo amortiguzdor 30 se coloca pzra permitir
la sujecidén del soporte 32 al anclaje 16 v se tira del cintu-
rén 12 haciéndolo pasar a través del dispositivo para aplicar
la tensidn necesaria. _

Esta operacién se efectia z2lientando la pa.te de cin-
25, turén 40 y la parte de regazo a través del dispositivo amorti-
guador 30, tirando del bucle alrededor de la barra inferior 39,

y tirando entonces de la parte de regzzo. El zjuste en una u

h AT T e ne

otrs direccidén se puede efectuar después de la instealzciébn, pe-
70 el dispositivo 30 no permitird de otro modo que el cinturén

30. 12 se arrastrado en una u otra direccidn, por lo que las Iongi
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tudes del cinturén que actian respectivamente, como parte del
 sistema de cinturdén de seguridad y como parte del dispositivo
de ajuste, se aislen de una forma figble. Por lo tanto, no es
| necesario dispositivo alguno para ajustar la longitud de la
parte del cinturdén 22, puesto que cualquier exceso de longitud
del cinturdn se aloja en el retractor 11, con lo que se omite
el dispositivo de ajuste de longitud 26 de la Fig, 1. Siaei sig'
tema es estdtico, o sea, si no comprende un retrzctor y tiene
ambos extremos del cinturdén sujeto al'anclaje 10, se puéégﬂﬁti-
lizar un dispositivo ajustador de longitud para la longitnd del
cinturén 12 que constituye el cinturén de seguridad. e

Una segunda forma de pieza de conexidn 50 para esjaple—-
cer la conexién deslizente entre el cinturén de seguridéd‘iz N
la correa de ajuste 22, o la parte del cinturéﬁ 40, se iluéira
en la Pig, 5 y 6. La pieza de conexidén 50 comprende un brézé
de articulacién de tres barras 55 fabricado de placa metdlica
ranurada o por tres barrss transversales sujetas por sus extre
mos a los elementos laterales, y una caja exterior 60 que se
puede moldear de material de plistico rigido.

La correa 22 se extiende bajo la barra superior 56 del
brazo 55 y sobre la barre ceantral 58. La caja 60 tiene paredes
laterales 61 unidas por una pared superior 62 y una barra infe-
rior 64 entre las cuales define un: abertura adyacente a la par
te del respaldo 4. La correa 2se extiende bajo la pared 62 y
la barrs 64 hesta la barra central 58. La caja 60 tiene tam-
bién una pared exteria 65 entre las paredes laterales 61, que
 se separa de la pared superior 62 y la barra inferior 64 para
_proporcionar aberturas superior e inferior. EL brazo 55 se su-
jeta dentro de la caja por conexidn de sus lados a las paredes

laterales 61, acopléndose el brazo superior 56 a la pared supe-
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rior 62 para proyectarse hacia abajo a través de la abertura d%
la caja inferior con la barra inferior 57 fuera de la caja ¥y
separada hacia fuera de la parte del respaldo 4.

El cinturdén de seguridad 12 se extiende hacia zbajo a
través de la abertura de la caja superior y entre la barra in-
ferior 57 y la barra central 58 del brazo de articulacién %5.
La correa 22 se sitda contra el respaldo 4, por lo que cual- i
quier tensidn en la correa tenderd a tirar de la barra ceantral
53 ¥, por lo tanto, de toda la pieza de conexién 50 hacia el
respaldo. Por lo tanto, existe una resistencis al movimiento
de la pieza de conexién 50 a lo largo de la correa 22 que, no
obstante, se puede vencer a meno tirando de la pieza de cone-
xién o empujandols en la direccidn que se desce.

El extremo inferior del cinturdn de seguridad 12 que sa+
le de la pieza de conexién para formar la parte de hombro efect
tiva del cinturdén se extenderd, en la prdctica, en sentido con
trario al respaldo 4 sobre el hombro del ocupante, por lo que
la tensién en el cinturén debido al muelle del rebobinado del
retractor tenderd a hacer bascular la pieza de conexién 50 pa-
ra mejorar la presién con la cual la pared superior 62 se 2po-
ya sobre la correa 22. Este efecto aumenta si el torso del ocur
pante se mueve hacia adelante rdvidamente en una decelerzcidn
de emergencia del vehfculo. EL conector 50 se mantiene por con
siguiente firmemente, en la préctica, en su posicidén elegida |
a lo largo de la correa 22 por una presién que se relzja sola-
mente cuando se suelta el cinturén por separacidén de la lenglie
ta 14 de la parte del casquillo de la hebilla 18.

Cuslquiera que sea la posicidén de la pieza de conexidn
50 a lo largo de la correa 22, el cinturén de seguridzd 12 se

puede sacar fdeilmente del retractor 11, o volverlo a introdu-




10,

20.

30.

-13 =

cir en el mismo, puesto que su acoplamiento con el canto infe
rior de la pared superior 62 y con la barra inferior 57 del
brazo 55 impone solamente une ligers restriccidén de rozamien-~
to.

Segin se extiende hacia abajo el cinturén de seguri@ad
12, en la préctica, desde la piezz de conexidén 50 con wnz in-
c¢linacién transversal z lz correa 22, la ranura entre las ba-

rras 57 y 58 puede ser de seccidén decreciente, segin se ilus-
tra, para inclinar la barrs 57 en la misma direccifn. -

No obstante, la pieza de conexién construida de otro
modo puede incorporar un dispositivo amortiguador si se exige

un acoplamiento de friccidn méds potente con la correa 22. -

El dispositivo de ajuste de altura del hombro del cine
turén de seguridad de la Fig, 7 comprende una correa 72 que
corresponde, en funcidn, a2 la corres 22 de los dispositivoé
descritos anteriormente y que puede llevar cual@uierarde las

plezas de éonexidn para el cinturén de seguridad 12 de la des-~
cripeién anterior. No obstante, al contrario que la correa 22,
la correa 72 no sé sujeta al véhiqﬁlo por medio de anclajes
esveciales o los anclajes del éistema del cinturén de seéuridad
con los gue se emplean. La correa 72, por el contrario, se ex-
tiende directamente alrédédbr del respaldo del asiento 4. Sus
extremos se unen entre si por medios que permiten el ajuste
de longitud de la correa.

De este modo, segun se ilustra, un soporte de metal ri-
gido o de pléstico 74 se aloja entre las partes de ssiento ¥y
respaldo 2, 4 ¥y wa exitremo de la correa 72 se sujeta permanen-
temente 21 soporte a través de una ranura 75 formade en su

extremo superior delantero. La correa 72 se extiende hacia
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arriba sobre la parte delantera de la parte de respaldo 4 y
vuelve hacia abajo en la parte posterior hasta el extremo infe<
rior del soporte 74. Esto no se puede realizar normalmente, co-
mo es légico, cuando la parte del respaldo 4 estd obstruida en
la parte posterior por ejemplo por el saliento 5, ¥ las partes
de asiento 2, 4, de la Fig, 7 han de considerarse como partes
de un asiento delantero del vehiculo o de un asiento trasero
en un vehiculo de cuatro asientos. La conexién de la correa T2
al extremo inferior del soporte 74 se efectia preferiblemente
por medio de un mecanismo de ajuste. Una forma apropiads de me-
canismo comprende, segin se ilustra, un vistago 76 alrededor
del cual se enrolla l2 correa y que se 2loja en ranuras en el
soporte de modo que una traccidn en el extremo libre de la co-
rrea 72 se acople la correa contra un rodillo de amortiguador
78 que se opone a un movimiento adicicnal de la correa.

El dispositivo de ajuate de la Fig, 7 se puede instalar
de este modo fdcilmente en un vehfculo deslizando el soporte 24
entre las partes de zsiento y respaldo 2, 4 con el extremo li-
bre de la correa 72 desunido. La correa se gufa entonces =zlre-
dedor de la parte de respaldo 4 y su extremo libre se sujeta
al soporte 74 por medio del mecanismo de ajuste, a una tensién
elegida de modo que la correa queda sujeta firmemente en su si+4
tio. El mecanismo de ajuste de longitud se tiene que situar,
en la prdctica, donde no pueda soltarse involuntarizmente y el
soporte 74 se configura de modo que el mecanismo 76 se pueda
alojar entre las partes de asiento y de respaldo, fuera de los
pies de los ocupantes del z2siento trasero, antes de tensarse
finalmente la correa 72. El soporte puede adodptar una forma més

sencilla que la descrita y puede estar constituido por una he-

billa capaz de permitir que los extremos de la correa se unan
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con seguridad entre si con una tensidén conveniente en la correa.

El dispositivo de ajuste 80 ilustrado en las Fig, 8 y 9
comprende un elemento generalmente en forma de tira con la for
ma de vna U invertida para cabalgar sobre la parte superior de
5. la parte de respaldo 4 del asiento del vehiculo 1 ¥y parq~§;jar
esta narte entre sus limbos delantero y trasero 81, 82, En una
modificacidn sencilla, se puede realizar disponiendo que‘ibs
limbos del dispositivo sean empujados resilientemente, ﬁéfo es
preferible utilizar un dispositivo de sujecidn segin se ilus—
10. tra. Los limbos delantero y trasero 81, 82 se asocian ccn-ore-
jetas o pestaflas alzadas integral respectivas 84, 85 provistas
de taladros alineados roscados en los cuales se alojan espérrg'
gos respectivos 86, 87 de un torniquete que tigne una pgrté de
rueda central 88 con nervaduras, moleteadas o rugosa de 0Tro
15. modo en su superficie exterior para que se pueda hacer giror
con facilidad. Los espdrragos 86,87 y los taladros roscados
correspondientes tienen rosca en sentido opuesto de modo que
la rotacidén del torniquets en una direccidn empuje las pesta-
flas 84, 85, separdndolas y haciendo que los limbos 81, 82 se
20. acoplen con sujecidén a la parte del respaldo entre los mismds.

Como variante, los limbos del dispositivo se construyen
ror separado ¥y se articulan o se acoplan deslizantemente entre
si en la parte superior de la parte del respaldo de modo gue
puedan ser arrastrados, por ejemplo, por un dispositivo de tor
25, niquete, para efectuar la sujecidn del disrositivo a la parte
del asiento 4.

No obstante, la fijacién se puede efectuar de modo que
el limbo delantero 81 del dispositive proporcione una gaema de
posiciones en las cuales se puede unir el cinturdén de seguri-

30. dad 12. De este modo, se utiliza wna pluralidad de aberturas
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89 en el limbo 81 en posiciones separadas verticalmente, para
la recepcién de partes extremas vueltas hacia fuera de un ele
mento de alambre resiliente que forma un bucle de guia 90 para
recibir a través del mismo el cinturdn de seguridad 12, por lo
que le posicién del bucle de guia define el extremo superior
efectivo del cinturén. ELl limbo 81 puede llevar otros medios
vara recibir el cinturdén 12 en una posicién de altura elegida
a lo largo del limbo, por esjemplo, el limbo puede llevar unsa

longitud de cinturén con unz parte libre entre sus extireszos en

[

los cuales se puede deslizar una pieza de conexién de une clas
anteriormente descrita para permitir la colocacién de la pieza
de conexidn en cualquier parte deniro de una gama disponidle
en lugar de en posiciones separadas. Asi, se puede sujetar una
longitud de cinturén en unz ranurs en el.extremo inferior del
limbo y & un soporte formado en el extremo superior del Limbo
¢ unido al mismo.

El dispositivo de ajuste 80, como la correa 72, se pue-
de situar en cualquiesr posicidn elegida en sentido laterzl de
la parte de respaldc 4 y se puede modificar ficilmente pars
proporcionar ajuste lateral y vertical de lz posicidén de cone-
xién con el cinturén del asiento 12, por ejemplo por la provi-
sién de una gegunda filz vertical de las aberturas 89 por el
lado de la fila Ynica ilustrada. Es evidente que el dispositi-
vo 80 se puede incorporar en la estructura del réspaldo como
una pieza original, resuliando entonces innscesarios el limbo
trasero y losdispositives de sujecidn.

No ez esencial que el cinturén de seguridad 12 se ex-
tiends hacia abajo desde una posicidn de guia o de conexién en

la parte delantera de la parte del resraldo 4. Otro dispositi-

vo de ajuste 91 ilustrzdo en le Fig, 10 proporciona wuna ganma
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generalmente vertical de ajuste de esta conexidn en uns posi-
cién sevarada lateralmente del asiento.

El dispositivo de ajuste 91 comprende unz correz 92 ¥y
medios de unidn por los cuales la correa se puede situar para
extenderse verticalmente con un vehiculo adyacente al asiento
delantero 1, especificamente 2 lo largo de la columna éﬁtfg lal
puerta delantera del venfculo 94 y la puerta trasera 95. El
extremo superior de la correa 92 se sujeta a2 un é0porte~96 co~
nectedo a un anclaje superior 97 y el extremo inferior %g SU=-
jeta a un soporte 98 conectado a2 un anclaje inferior 99. la
correa 92 y los soportes pueden ser de la misma clase qué se
utiliza en el sistema de cinturdn de seguridéd estéticovf;ﬁo
ilustrado) con el cual el dispositivo 91 es particularﬁéﬂté
idéneo. Un dispositivo de ajuste de la longitud para la ‘correa
92 estd previsto, por ejemplo, en el sovorte inferior 93: Una
pieza de conexidn 100 gue se puedé corresvonder a uno de las
riezas de conexidn descritas anteriormente, puede recibir el
cinturdén de seguridad 12 y se puede deslizar a lo largo de la
correz 92 para permitir la eleccidn de lz posicidn de alture
del hombro efectiva del cinturén.

En el sistema del cinturén de seguridad ilustrado en la
Fig. 11, un cinturén de seguridad 112 se puede extraer, para
ser utilizado, de un retractor 111 montado hacia atrds del -
asiento correspondiente a través de un bucle previsto por un
sonorte 114 situado en la pared leteral del vehiculo por enci-
ma del retractor. Se observard que el soporte 1l4 proporciona
un doble bucle para la finalidad que se describird més'adelan-
te. El cinturén 112 se extiende sobre la parte delantera del
respaldo 104, a través de la parte de lenglieta de la hebilla

115 que se puede conectar de una forma solieble a unz parte
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de casquillo de la hebilla ( no ilustrzdo) a2 un anclaje 116.

El anclaje se sitda, por ejemnlo, en el suelo del vehiculo de

modo que el cinturdn 112 se extienda hocia abajo entre las par
tes de asiento y respaldo.

El dispositivo de zjuste de altura del hombro 120, aso~
ciado con este sistema de cinturén de seguridad, comrprende uwna
correa 122 sujeta por su extremo superior al bucle exterior -
del soporte 114 y por su exiremo inferior al anclaje 116. En
este extremo inferior, se utilizan medios para el ajuste de la
longitud de la correa 122. La correa forma bucles sobre si mis
ma, sujetindose el extremo libre a un elemento 124 que se des-
liza sobre la correa y el doble zxtremo se alojz a través de
wna ranura en el soporte 125. Una barra 126 se alojz2 a través
del extremo que forma bucle pars evitar gue salga 2 iravés de
la ranura, y se retiene con sus propios extremos vueltos y s0-
bre el extremo que forma bucle. El xtremo inferior del cintu-
rén 112 se sujeta a un soporte 118 y este soporie y el soyporte
125 se unen entre si al anclaje 116 por un solo perno 119 y
arandelas separadorzz apropladas.

La correa 122 se puede direfizr parz estirarse sobre la
superficie delantera del respaldo 104 de modo 7ue proporcione
un medio 2l cual se puede unir lz longitud el cinturén 112 que
forma la parte de hombro del sistema de cinturén de seguridad
en la posicién que se desee. Esta conexidén se efectia por cuall
guier pieza de conexidén aproniada, vreferiblemente una pieza
de conexidn 130, segin se ilusira similar a la piecza de cone-
Xién 50 de lzs Fig. 5 y 6.

El sistema de cinturdn de seguridad de la Fig, 12 v el
dispositivo de ajuste de altura del hombro 135 comprendido en

el mismo son en gencral como los de la Pig, 11l y lzs piezas
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semejantes se indican con los mismos nimcros de referencia que
en el sistema de la Fig. 11l. No obstante, en lugar del bucle
formado por el sovorte 1l4, el cinturdén 112 se extiende desde
el retractor a través de un bucle previsto por un soporte 134
que puede girar alrededor del eje geoméitrico de un dispositivo
de sujecién por el cual se une a un anclaje en la pared laie;
ral del vehiculo. E1 giro del soporte 134 permite el movinien—
to del cinturén 112 entre sus posiciones de uso e inacti?a, dej
bido 2 la ubicacidbn particular del sistema en el vehicuid«en
este caso.

Para que la correa 112 pueda adoptar y conservar ia'po-
sicién que se desee densa sobre la superficie &elantera”déi
respaldo 104, el extremo superior de la correa se sujeté”afun
bucle secundario separado 186, oroporcionzdo por un soporte
137, que es de mayor tamafio que el bucle proporcionado ncr el
soporte 134, El soporte 137 se monta junto con el soporte 134
v de modo que pueda girar a una posicidén apropiada independien
temente del movimiento de giro del soporte 134. Al igual que
anteriormente, la pieza de conexidén 130 proporciona una cong-
xién deslizante entre el cinturdén 112 y la correa 122 a una
pozicidn elegida a lo largo de esta Ultima para permitir el
ajuste de las posiciones de altura del hombro efectivas del
einturén.

Los dispositivos de las Fig, 11 ¥y 12 se pueden empleax
cuando un bucle se adapta y es coanveniente anclar el extremo
supzrior de la correa 112 al suelo. Es evidente que el extre-
mo inferior de la ccrrea 122 podria montarse independientemen-
te en 2l extremo inferior del cinturén 112, si asi fuera pre-
ferible. La correa 122 puede ser una continuacidn del cintu-

rén 112, como en el dispositivo de las Fig,A3 y 4, utilizdndo
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se entonces un dispositivo amortiguador apropiado en el ancla-
je 116.

Se observard también que el disposi=ivo de la Fig, 10
se puede emplear con un sistema de cinturén de seguridad que
incorpore un retractor para uso de los dispositivos de doble
bucle de las Fig, 1l 6 12. De este modo, con un retractor moh—
tado segin se ilusira en la Fig, 11, se utilizaria un soporte
de doble bucle, como el soporte 114, ern el anclaje 97 parz su-
jetarse el extremo superior de la correa 92 y parza proporcio-~
nar un bucle para el cinturdén. Cuando resulte apropizdo, nodris
emplearse el dispositivo de soporte de doble giro de la Fig, 12
en el aneclaje 97,

La invencién proporciona, por lo tanto, dispositivos de
ajuste de la altura del hombro, segin se han descrito, apropiz
dos para affiadirse a vehfculos con sistemas existentes de cintu-
rén de seguridad y para incorporacién como equipo originzl o
inclusién en sistemas de cianturdén de seguridad para adaptarse
a vehiculos nuevos o existentes. El sistema de cinturdén de se-
guridad con el gue se emplez un'dispositivo de ajuste de la in-
vencidn, puede ser de cualguier clase ques tenga un cinturén did
gonal o de hombro o parte de cinturédn, tanto si estd asocizdo
como no con un cinturén o parte de cinturén de reza=zo o pelvis.,

Descrita suficientemente lz nzaturaleza del invento, asi

| como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse cons-

tar que las disposiciones anteriormente indicedas son suscenti
bles de modificacionez de detzlle en cuanto no alteren su prin

cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de ajuste para
sistenas de cinturén de seguridad de vehiculos,que tienen un

cinturén de hombro, caracterizados porque cada dispositive de

ajuste presenta una pieza de conexidn para zlojar el cinturén

de hombro y medios de montaje para montar la pieza de conexidn
del veniculo de modo que la pieza de conexién pueda recitir el
cinturén de hombro y proporcionar la posicién efectiva de§§g>1a
cual el cinturdén de hombro se extiende haciz abajo en la piécti—
ca. ";:7
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ce—
racterizados porque la pieza de conexién se dispone para qﬁéﬁelv
cinturdn pueda ser alojado por la misma de una forma sele@ﬁiya.
' 3.- Perfeccionamientos sezin las reivindicacionesi 1 § 2,

caracterizados porgue la pieza de conexidn se mueve de una for-

.

me selectiva en el dispositivo de montaje.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizados porque el disvositivo de montaje comprende un ele-
mento slargado y medios de sujecidn vara unir el elemento z2lar-
gado al vehiculo con el fin de extenderse en direccién general-
mente vertical, bien sobre la parte delanterza del respaldo del
asiento con 4 que se asocia el sistema de cinturdén de seguridad,
o adyacente & dicha parte del respaldo por ejemplo sobre una co-
lumna de puerta adyacente al mismo.

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 4, carac
terizados porgue el disﬁositivo de sujecidén comprende un sopor=- |
te en cada extremo del elemento alargado para sujetarse a ancla-

jes del vehiculo. '

Al

6.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicacién 4, carac-

terizados porque el dispositivo de montaje permite la conexién

G '




a v e——————— - e

10.

13.

20.

25.

30.

- 22 -

de los extremos del elemento alargado, extendiéndose el elemen-
t0 alargado alrededor de la parte posterior del asiento del
vehiculo con el que se asocia el sistema de cinturén.

7.- Perfeccionamientos segun la reivindicacién 6, carac-
terizados porque el elemento alargado comprende una parte rigi-
da para alojarse entre las partes de asiento y reswvaldo del -
asiento y una pérte de correa que tiene sus extremos unidos a
los extremos del soporte para extenderse desde el soporte alre-
dor de la parte de respaldo.

8.~ Perfeccionamientos segin cuvalquiera de las reivindid
caciones 4 a 7, caracterizados porque tiene medios para ajustar
la longitud del elemento alargado.

9.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carad
terizados porque el sistema de cinturdén de seguridad tiene un
cinturén de regazo en el cual el elemento alargado comprende
una prolongacidn del cinturén de regazo scbre la parte delante
ra del respaldo del asiento.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 9, ca-
racterizados porque la prolongacidn se dirige hacia arribe des
de un dispositivo amortiguador que zisla la prolongacidén del
cinturén de reszazo.

1l.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi-
caciones 4 a 10 caracterizados porque la pieza de conexidén se
puede deslizar a lo largo del elemento alargado hzstz una posi-
cibn elegida.

12.- Perfeccionamientos'segﬁn lz reivindicacién 11, ca-
racterizados porque la pieze de conexidén comprende unz parte
de brazo de tres barras para z2lojar el elemento alargado y wna
cuarta pérte de barra pars alojar el cinturén de hombro.

13.- Perfeccionzmientos segin la reivindicacién 12,
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caracterizados porque la parte de brazo de tres barras o la par
te de cuarta varra se dividen para permitir la unién y la des-
unién del elemento alargado y el cinturdén de hombro, respectiva
mente.

14.- Perfeccionzmientos segin la reivindicacién 11," ca~
racterizados porque la pieza de conexién comprende barras supe-
rior, intermedia e inferior para el zlojamiento del elemeﬁta
alargado bajo las barras superior e inferior y sobre la b@rra
intermedia, y una cuarta barra situada hacia abzjo y haci%;fue-
ra de la barra inferior para alojar el cinturdn de hombro -0 la
parte de cinturén por debajo de 'lz misma, por lo que la tensidn
en el cinturén de hombro o parte de cinturén en direccién hécia
fuera tiende 2 hacer pivotar la pieza de conexidén para emgpjar
la bvarra superior contra el elemento zalargzado con el fin“dg;?e-
sistir el movimiento de la pieza de conexidén a lo largo déiAmig
mo. .

15.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 14, ca-

racterizados porque las barras intermedia superior y cuarta ha-

rrz estdn previstas por una placa con aberturas y la barra in-
ferior estd prevista por una caja con aberitura en la cual se
2loja la placa sobresaliendo la cuartz barra de la misma. _

16.- Perfeccionamientos segin la reivindiceecién 1, ca-
racterizados porque comprende elementos unidos entre si para
alojar con sujecidn entre los miswtos la parte superior del res-
paldo de un asiento con el cuzl se asocia el sistema de cinturd
llevando el elemento en la parte delantera del respaldo el dis-
positivo de conexién.

17.- Perfeccionamientos sezén 1o reivindicacién 16, ca-
racterizados porque la pieza de conexidén comprende un bucle de

gufa dispuesto para ir montodo en el elemento en le parte delan

(%
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tera del respaldc en una posicidn elegida de una pluralidad de
posiciones.
18.~ Perfeccionamientog segin la reivindicacién 16, ca-
racterizados porque el elemento lleva en la parte delaatera del
respaldo medios a lo largo de los cuales se puede mover en la
pieza de conexi&n llevdndola a una posicién elezida.
19.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 16
3 17 caracterizados porgque tiene un dispositivo de tornillo que
funciona para efectuar la sujecidén del respaldo entre los ele-
mentos.
20.~ Perfeccionamientos en dispositivos de ajuste para
sistemas de cinturén de seguridad de vehiculos, tal y como que-
da sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en los
dibujos adjuntos. _
Esta Memoria consta de veinticuatro hojas escritas a

'méqulna por una sola cara. t7 ABR 1979

Madrid,
XANGOL NAGNET LIIITED.,
J. M, BOMEZ AgERO Y POMBO
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