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MEYMORTA DESCRIPTIVA

Iz presente invencidn se refiere o los mmordiguadores hidrdp
licon telesefpicon del tipo bitubo, ez decir a aguellos dentro de los
cuales el tubo gue contiene el pistén deslizente se hsllx rodeado por
un segundo tubo que forma el cuerpe exterior del amortiguwador ¥y que
define entre 81 y el primer tubo un espacio amular que contiene wa
roserva de liguido y que permite compensar las varisciones de volue
men de la varills interior del amertiguador,

Vds especinlmente, la invencilén fe refiore a los amortisuc~
dores de onta olase utiliszades em las suspensiones do vehfoulos del
tipo llamade “izc Fhersom®. En estas suspensiones, el amortijuader,
que se halls coloemdo en el egje del muelle helicoidal, ;ﬁmga, el
mismo tiempo, el papel de palanca de fuerza o de biela y su estruce
turs estd destinade o tranemitir esfuerzos variables e importantes.
El margen de meguridad que interess observar conduge a la reslizoe
eidn de piezas robustas, tento para el cuerpo tubular exterior del
aportiguador como para la varilla del pistén. AL tener an'_i;:oi}'c;es esta
Gltima un didmetro importante, ocurre que las variasionss siélg volu~
men §e dicha varille interior del amortiguader som, a &u VeZ, elevo
das y que los caudales de ifquido, en el traspasc desde oI’ tubo in-
terior hocis €l espacio amular entre Yos dos tubos y & 1l Inverss,
aﬁgﬁn €} sentido del movimiento del pistém, resulten igualmente ele~
vafdlos. Dado que estos caudeles han de ser ocontrolados por vélvulas,
im realizacionss de las piomas y de los orificios de pasd exigen '
culdades especialas,

El perfeccionamiento objeto de 1a presente invencidn permi-
te yesolver el doble problema ds la obtenciln de caudsles importan-
tes, en particular durante la carrern e oxpansifn del pistén, y de
un buen mentenimiento del tubo interior dentro del cuerps exterior
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sin tener que adoptar dispositivos complicados.

De acuerdo con la invencifn, los orificios previstos en
el fondo del tubo interior pars sl retorno del lfiquide s dicho tue
bo durante la carrsrs de expansidn dsl pistdn, se han preoticadp
giguiendo una corona en la proximidad de la periferia del tudo ine
terior, lo que permite darles una seccidn total de pano elewmdo,
en tanto que la vdlvula gque controla estos orificios esid constitul
da por un anillo metdlico comprimido yor un 'muslle, com lo que la
citeda vilvule trebaja asi a traslacidn, misntras que los origicios
de paso del 1fquido hacla el intervalo anular entrs los tubos durap
te la carrera de compresifn del pistén se han practicado agis e
cenire de dicho fondo y puedan ser controlados por una M:nina fie~
xible,

R propin fondo estd constituldo por un dAisco mtdnco. g
mecanizado Je modo que yresents, en su parte central, un upaldén
sobre el que se apoya y se osnira sl tubo interior y, en su \gu-i:te-
ria, unas patillas curvadas y angulsymente distanciadas, quo-se cen
tran dentro del tubo exterior y vienen a apoyarsse sobre 1m en;al&ﬁn
de ente tubo.

Bl conjunto de dichos dispositivos permite satisfacer, de
ung maneys simple, las exigencias de la realisaoisn del fondo oon
vilvulag y d8 una construceidn robista del amortignador.

la desoripoién que sigue, relscionada ocon sl dibujo anexo
presentado & titulo de sjemplo no limitativo, permitird comprender
perfectamente obmo puede ejectarse la invencidn, quedando bien entsn
d4ido tue las particularddades que se desprendan, tanto del aludido
divujo como del texto, forman parte de dicha invencidn,

En dicho dibujos



La Pig. 1 muestra en scccidn axisl ls perte inferior de
un amortiguador hidrdulico teiesedpico.perfeccionado segin la ine
venoddn,

Iag Figse 2 y 3 reprogentan por sopsrado el disco que
5«  coustituye el fondo con vdlvulds, mostrande la Plg. 2 este disco
visto en el sontido de la flecha ¥ 'de 1a Fig. 1, mlentras que la
Fige 3 iu ilustra en seccidn pod 1z linen ITT-IIX.
El amortigmador bitube represcuiade en el dibujo compor-
a3, como es usual, wn tubo exterior (1}, que forma ol euerpe del
10«  amortisuedor, ¥y un tubo interior (2), ﬁentrn del owal s desliza
un platén (3) £ijedo al extremo de una varille (4). Bsta sale del
smortiguador por su parte superior & través de una junta de sstan-
queidad, Fl tubo (1) y la varilla (4) ven fijodos, respectivamene
te, & las partes 8ol vehfculo en las que so deses amortizues: las
15 respectivae oscilmciones. .
El pistén (3) se halla psrforado por orificios de paso
de lfouide controlados por vilvules, Bstos orificios y dichaa viAl~
vilag n6 se han repressatiade, ya Que son sobradamente conocidos y
estén fuera de lz invencidn. .
20, El intervalo mmular {6), emtre los tubos ‘concéntricos
(1) 7 (2}, estf 1lemo de Lfquids hnsta wn cierto nivel (7), por eg
cima del cual se contiens alve o cumlguier otroe f18ido comprimible.
Bn su parte inferior, €l tubo Interas (2) se halls cderra=-
do por un fondo {8), perforado por orificios (9), (30), sirvviendo
25« Yoo primeros {9) para el pasc del lfquido desde el tubo interior
{2) naocia el espacio amular {6) durante 1a carrera de comprosidn
{descense el pistéu (3))s on tanto que los segundos (10} se utili-
zan inversamente para ol pase del lfguido desde el espacic smlar
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(6} hasia dentro del tubo interior (2) durants la carrera ds expen—
pidn (movimtento dsl pistén hacin arriba)e

Se sshe que el caudal a travéz de los orificios (9) ba
de frennrse para que el pistén (3) hmga su papel de amortigusmien-
o, istos orificos se hallan, por tanto, dispusctos més ceroa del
cantro del fondo (8) que los orificlos {10) de los que se hablard,
Aquéllos pueden tenar, de ests maners, una ssocifn de paso total

. mfs pequefia que lo de los orificiss {10), y se hallan ocntrolsdos

por una véivula comfn (i1}, que puede estar constitufda yor una
14minm de acero fijads por su parts centrsl por un remache (12) que
atraviese sl fondo (8). ‘ S

Por ) contrario, los orificios (10) han de tmr una
geccifn de paso importante, & fin de haser 1o nds rdpido que sea
posible el traspaso de 1iquido desde la ofmara de reserva-(G) hacis
o) tubo inierior (2) desds el comienzo de la carrers de expansién,
Egta sxigencis resulta especlalmente severa en los amrtiguadom
dastinadop & las suspensiones "NMao Pherson®, sm los que la ~arills
(4) hn ds tener un difmetre importente, relativamente poco wm‘
te del del pistén (3), por lus razones expuestas en el yrcémbulo
de la presente demoripcifn.

Se deduce de ello qus las varimciones de volumen d¢ la
varills (4) interior del amortigusdor son, s su ves, importantes.
Estos orificios (10) van practicados en el fondo (8) hacia ls peri-
feria del tubo (2) y pueden ser entonces en gran nfmero y tener una
se:cifn de paso elevada, como me aprecla bien sxaminando la Fig, 2.

Oon el mismo fin de faciliad el traspaso de lfquide, la
vilvula que controla estos orificios (10) estd formada por un aniw
110 metflico (13), relativamente grueso, y que no es necesaric que



sea flexible. Tal anille describe, en efecto, movimiontos de trag
lacidn poaralelamente al eje del amortiguador. S¢ mantiens en su In
gap por 12 accidn de un muelle helicoidal {(14)s cuyass espiras for-
men una superficie efnica ¥y que es retonddo por un tope (15)y con-
5. Yormado sobre unz prolongacidn interior del remache (12). .
FL d4émstro interior del anillo (13) es tal que el mismo
deja 2l descubierto los arificios (9)e
El fondo (8) se obtiene partiende de un disco de acero
que, &l ser muy resietente, pusde tener poce espesor, lo que faci-
10, - 1ita todavie mis el traspaso de 1fquido a través do los orificios.
Sste disco se pomete & operaciones de mecanizade simples, poy ejem
plo de embuticiln y/o decoletaje, pare reslizar un espalddin {16)
sdaptade al difimetro interior @el tubo (2), de modo que ol misme
pueda apoysrse y centrarse sobre tal espaldén, como so aprecia clae
X5 ramente en 1 Fige 1. E1 disco se halla, por otra parie, recortade
' por su periferis para dar lugar a tres patiliss (17}, regularmente
sspaciadas angularmente, patillaes que'ea*tzﬁn acodadas pora cezr&rar-
ge dentro del tube exterior (1) y apoyaxse sobre wn esapalddn (18)
ge diche tubo. S
26, Se obtiens ds ests menera mnz construccifn que esy a la
vez, simple, focilite ol montaje ds las diversas piezas, es poeo
costosa, robusin ¥ permite uses traspasos de lfquido, que satisfo-
een las exigencies mis severas, especialmonte pura las suspensiow
neg "¢ Fherson’e
254 Tor wn pmortiguador de esta constlitucifn se pusde obtener,
en perticular para ¢l pietdn, velopidades de 2 /s sin cavitacidn
en 1 mesa del 1¥guido. ,
Sg deduce naturalmerde de lo expuesto gue el modo de rea-
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lizacién descrito ba sido presentado solamente a t{tulo e ejeme
»lo y que se podria modificsrlo, eapeciclments poxr sustitucisn
de equivalentes téonicos, sin malirse por ello del marco de is
presente invencifn,
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REIVYINDICACIONES

8¢ reivindics como objeto de la prosente Fatente de Ine
vencifn: |
Se 1&,~Perfeccionanientos en los amoriisuadores hidrdulicos
teolesgSpicos de tipo bitubo, en lés gue sl tubo que contiene el
pistdn deslizante seo halla rodesdo por un segundo tubo que determi
na entre &1 y ol primer tubo wn espacio anular gue contiens wma vg
. serva de liquido y un £fldido comprimidle, comunicando dicho espaw
10.- cio con el primer tubo por unos orificios com vélvulas previstoa
en €1 fondo que cierra por su base al mencionado primer tﬁhe*, estun
de una de¢ less oitadas vdlvulae constitufda yor un enillo’ @msi.ona-
do por un muelle, que so ceracterizan por el hecho de haberse prag
ticado en la parte central del aludide fondo una primera-éntie de
15. orificios &eatinaﬁos al paso del liquide desde el interior del pri
mer tﬁbo haecin la cdmars anuley de resesrva, los cuales o, gontroe
isdos por unz ifming £ijada por su qantm,, as{ oomo %ambi,;ég:se ha
practicadn uns sezunda merie de orificlos destinades al pas:i del
1fquido desde mgquella chmara anular de reserva hacia el marier
20+ del primer tubo, orificios gu¢ se han abierto sigulendo unz corona
en ls gona periférica del fondo y que tiensn une seccién total mis
grande que log orificios de 1la primera gerie, viniendo controvlados
los referidos orificios de la segunde seric por medio de uma vilvy
1z comfn conatitufda por wn anillo planc presionado por un muelle.
25, 28,-Perfeccionamientos en los amortiguadores hidrdu
licos toleselpicos do tipe bitubo, segin la veivindicacidn 1, que
.se curacterizan por el hecho do que el finde estd constituide por



5u

10,

154

U

un disco de acero, mesanisade de¢ modo que presents an su parts osn-
tral un espaldin sobre el que se apoyn y se csuntra el tubo interior
¥s o0 8u periferis, unas patillse curvades y sngularmente distanciy
das, que es ceatran dentro dsl tubo sxterior y vienen & apomn (]
bre un espalddn de este tubo.

38 ,«Parfecsionamientos en loa amoriiguadores hidrdulicos
talesclpicon de tipo bitubo, segln 1a reiviniteacién 2 § 2, qus s
caracterism por el hesho da gue ol muslle del tipo helicoidal se -
halla retenido por un tope previsto en un vemsche fijado al mtw
del fondo, | ‘

4I.~Par£cecinmienton an los amortiguadores nzmmms-
telesabpicos de tipo bitubo, segin la reivindicacifn 3, qua - oo
racterivan por el heoho de que el remache sirva, sl mismo uuw.. .
pare la fijscifn centrel de la ldniua de acer que conttOln lus oxi ..
ficlos del fondo destinados & paso del aceite desde el interior del
primer tudo haclia la cofmare de reserws, orificios que eatdn situs-
dos en lsa zona central de dicho fondo, |

58 ,~PERFECCIONAMIENTOS EN 108 AMORTIGUADORES HI’DRAULIOOS
TELESCOPICOS DB TIPO BITURO. »

Sean ocuales fueren las circunstancias que concurran con
la esencialidad propin de la misos.

Consta la presente Memoria desoriptiva de meve péginas
mecanografiadas por una sola céra y va acompafinda de una hoja de 4%
bhjos aclarativos, ' '

Baroelons, 8 fedbrero 1979
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