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PATENTE DE INVERNRCION

por "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN RETROVISO=
RES EXTERIORES DE MANDO DESDE EL INTERTOR DE UK -
VMIGUI.O"; a favor d&e BRITAX (GEGO); S.A.; de na-
cionalided fromcess y TRANSPARCTBERICA, S.A., de
nacionalidad espaﬂolg; residentes ambas en Barceloe

ne, ¢alle Espronceda, nf 324, c c e e v ca e ca e -

MEXMORIA DESCRIPTIVA

la presente invencidn concierne a un retroévisor
exterior especislmente paras vehfculo, dirigido en
orientacidn horizontal y vertical desde el interior
del vehiculo.

Los dispositivos conoecidos utilizen para la ree
glzacidén de la retrovisidn; le rotaoidén solamente
del espejo con respecto & la copela porta-espejo del
retrovisor. Los inconvenientes de estos sisbemas
gon numerosogt defectos de eatanmaeiaad; blogueo en
ceso ds higlo o nieve; deterioro debido & la humeéded
T €l polvo, grandes dimensiones,
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Otros dispositivos conocidos hacen girsr el oon
junto formado por el rotroviapr ¥ su breso al nive}
de la unién con la carrocerfa, 1o que obliga a preveer
sobre diche unién todo un equipo a menudo dificultoso
de colocar por ¢l constructor o el ususrio y resulta
4if{oi) y costoma la intercambiabilidad de un retro=
visor ordinario y de un retrovisor con mando eléotri
co,

la finalided de la presente invencién es la Go
proponer unos perfeccionsmientos en los retrovisores
exteriores comandados eléciricemente en orientsocidn
desde ol interior de un vehiculo, de una concepcidn
simple y robusta y que no presenta los inconvenienten
citados més arriba de los sistemas conocidos sctual~
mente,

A ente efecto, la invencidn tiene por objeto unos
perfeccionamientos introducidos en un retrovisor ex-
terior cuyo conjunto espejo-cajas es orientable desde
el interior de un vehiculo por memdo eldotrioo segin
dos direcciones octogonsles dslante-atrds y cielo=
tierra; caracterirado porque comporta, alojados en
el interior de dicha cajls, dos drboles motrices para=
lelos comendando cada uno de mos; una de las dos
orientaciones y un medio motris susceptible de arrag
trar los dos drboles citados y porgue los medios para
comandar la orientacidn del conjunto espejo~caja, es-
tdn interpuestos enirve los dos drboles y el extremo
de un brazo de fijacidn del retrovisor cuyo otro exe
tremo estd solidariszsdo de modo £1jo con la pared ex-
terna del vehfculo. "
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Segin un mode de realizacidn; el extremo do uno
de los #rboles lleva un pifién gue engrans con un SeCe
tor dentado mdvil en rotacién relativemenie a }a czla
con respecto a un eje coaxial el segundo drbel, estan
do fijado dicho sector dentado a una chepa montada og
cilante sobre el extremo de dicho braze alrededor de
un eje sensiblemente vertical, siendo susceptible di=
cho segundo 4rbol de desplazer angulamente dicha
chapa con respacto al brazo por mediocs apropiados,

El medio motrizc puede estar constitufdec por dom
grupos moto-reductores independientes mtrmdo_ com
da une do 4llos a uno de loa doz drboles, estando fi-
jodos los dos grupos en ¢l interior de lua caja. -

Segdn ung variante de realizaas.éh; 6l medio mcw
tor puode estar comstitufdo por un motoereductor Uni-
co con dos velocidades y cuyo &rbol de salids estd
unido a los dos 4rboles de comando de la oriemtacién
por un medio selectivo; asegurando la unidén mecénica
con uno de los dos drboles por una de las dos veloci-
dades citadas y con el otro 4riol por la otra veloci-
dad,

Otras caracterfstices y ventajss ressltardn de -
la deseripeién que sigue de los modos de realizaéidn
de los retrovisores dotamdos de los perfecclonamientos
segin la invencidn; deseripeibn que se da dnicemente
s tItulo de ejemplo nolimitative Y en relacidn o los
dibujos edjuntos sobre los cualess

Ia Fig, 1; representa una vista parcial en poeroe
pectiva de una primers formma de realizacidn del retro
visor dotado de los perfeccionsmientos segin la ine
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veneidn,

le Pig, 2, represents una vieta paroisl en sec=
oién segin el plano ds los dos dxboles de comando del
retrovisor de la Mgure 1. '

Ia Pig. 3; ss una vista en perspective paroial
de una pegunds forma de Tealiracidn del retrovisor
pegin 1a mvemidn.

Ia Fig. 4, repressnte ung vista parcial en seceién
de) dispositive de la Maura 3. segin el e¢jo de unw
de los édrboles ae comendo,

la Maurs 3, representa una vists parcial en sec-
oién de una tercera forma de realimacibn’y

la Figurs 8§, represents una vista en secoifn se—
gin la lines YI-YI del diepositivo do la Piguva 5,

El retrovisor reprosentado sobre las Flguras 1
¥ 2 comporta una caja 0 copels =l=, que lleva un ep=
pejo (no representado) cuyo plano puede ester simbo-
lizado por la cars -2-, de 1n oopeh wle,

En 6) interior de la copela «l-, estdn mtadon,
fijos con vrespecto a la copela, dos conjuntos motoe
reductores =3~ y -4-. cuyes dos drboles de salids
wfe 7 wle renpcetimenta-; son paralelos y salen de
1a caja 0 copela -1-»; en direcciénds la pered (simboe
lizedn en -:7-) del vehiculo sobre el cual esté fijado
el retrovieor, ﬁuta peaxred =Twm oa; pox ejemplo, una
parte de la carrocerfa del vehfoulo (especimimente
uns puerta),

Uno de los érboles mofcom -5-; lleva en su ex-
{remo externo un pifidn =f=, que engrans con un gece
tor dentado =9«, montado girsndo alrededor del ejs
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del otro é.rpol motriz «6=, A este efecto; el assctor
dentado «9=, esté provisto en su otro extreme de une
cubete circuler «10=, introducide en una cubets oire
cular -~ll=, complementaria dispuests en la caras lae

teral -12-; de la cepeia ;1-. coaxialmente al 4xlol

=, |

Ia cudeta -10-. puede dar vueltas lihremente
en la cubeta -11-. ‘relativemente & esta dltima,

Sobre la cara de la cubata ~l0m, girads hacis
la pared -7‘-». estd montada una chapa. =l 3,

las caras en conteoto de la plese =9= ¥ de e la
chepa =13=, eotdn conformadas do +tal manera que 1o
puede haber gire relativo entro las dos piezas alre-
dedor del eoje dsl 4rbol =6, el cua.‘l atraviesa 1as
cubetes «10e, =lle y la chepa «13=; girondo en wt
manguito w~lde, )

El manguito -14-; comporte un ensenchamiento
)5, interiomente a la copela el-, '

Una tuerca -16-, in'broducida sobrs 31 roscado
del manguito ~lie, es la eneargaﬂa de agegurar la fi"-
Jecién de la copels <l- ¥ del aector 9=y sobre la
chapa =13=y contando con una arandela -17~. dosti-
nade e permitir lg rotacidn relativa entrs las cubs~
tas =lle y =10-, @édmar del eje del &rvol =be,

la chapa =l3im, ogtd montada pudiendo girar gle
rededor de un eje wlfe, sengiblemente vert;icalf Ia
chapa, -13-, estd articulads a une segunda chapa -0.9-»
nontade fija sobre la pared -“{-.

El eirbol wle, otd roscado ¥ emgrana con ur m—
cleo =20, aclidario de una tercera chapa -21-.
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tercalede entre las dos chapas =13~ ¥ =19=, ‘

El conjunto de lss pieras «8=y =Se) wlle y «19e,
entd encerradc en uma especie de mgxﬂo con fuelles
(no representadn) que une la pared ~7= & la cajs ~l=
del retrovisor.

Bl funcicuemiento del dispositive desorito mds
arridbe es ol siguientes .

El moto-reductor 3=, es el encergado de 1la
orientscidn cielo-tierrs del conjunto espsjowonje.
A epte efocto, la rotacidn del pifién ~Be, sohre el
asctor dentado -9-. que estd Nloquesdo acn respeato
5 la chapa «13=, provoca el desplasamiento del piZifn
-8-, que rusda & 10 largo del dentado (curvado ses
gin un arco de cfroulo centrado sobtre el £rhol =Ge)
del sector ~Se. De esta farma, produce lx retacidn
del conjunte de la cals =l=, alrededor dsl eje del
drbo].-&-; en un sentido o en el otre megin el senti-
do ds la corriente de excitacidn del motor elédotrico,

Kl mando ds log moto~reductores 3=y -4-. se
efectda a partir del tablexe ds a bordo, por ejmplc;t
del vehfculo, unido = los motores por hilos eléctrie
cos de alimentacidn no representados en les figures,

El motomreductor -4-. o8 8l encargado de la re~
gulaeidén ds la orientacitn delante-atrds del conjuns
40 de la caja el=,

A enta efecto, la rotacidn del £r10) =6~ provoe

08y por intermedic del sistema conocido formado por

el micleo »20~ y la chaps =21=; la rotacidn del cone
Junto congtitufds por la caja =le y 1a chepa =13,
alrededor del eje =18, de la chapa «19=, gue conge
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tituye el breso (fijo) de soporte del retrovisor.

le. chapa =2l=-, es immévil cars a cara con la chee
pa «19~ y estd provista de un alojamiento gue recibe
un dedo solidario dol miclse ne ectande dichos drga-
nos reprasen'!;aa_os; pués son blen conocidos ¥ m'for«-
man parte de la invencién. As:t; el ndcleo =20~
puede puds seguir lm orientacién del drbel G-, min
estendo retenida en la chaepe fija «2l-., B8e recusrda
que en caso de choque frontal; el retrovisor yuede
rebatirse laterslmente gracims al sistema de 21ja- )
c¢ién de la chapa -glb; sobre la chaps -19-; le cusl,
a cousa de un ciexrto esfuerso ejorcido frontanmenté
sobre la caja -1-; libera la chapa =2le, que p:lvofa
alrgdedor del eje «18= y permite nl coﬁ;}unto caja
«l=, chapa =13~, chapa -21-; rebatirse ¢ontra la pos
red ~T= del vehfculd, . '

La rotacidn del £rbol -6’-, én un sentido u otro,
oriente la caja hacia sdelante o etrds del vehfoulo.

Ies figuras 3 y 4; 1lustren otro modo de reslie
zacidn de un retrovisor dotado de loa perfecoionas
mientos conforme & la invencién,

Segdn este otro modo de realizacidn; egtd previg
to un solo moto=redustor, -22-; alojedo en el interior
de la orja (no representzda) del retrovisor,

Bate moto-reductor -22-; puede mendar o lo ves
el drbol «5'=, de regulacién de la orientacién cielow
tlerra y el £rbol «6'-, do regulecidn do la ovientoe
cidn delante-ntrds, siendo los dog &rboles «5'= y
=6'=, parslelos; '

EL drbol ~5%, arrastra ol pififn ~B~, que engre-
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na con el sector dentade =0=, como en el modo de res-
ligacién de las figuras 1 y 2.

El drbol-§'~, arrastra un sistems idéntico (nf=
cleo =20=, chapa =21) al de las figuras 1 ¥ 2 u otro
sistens equivelente,

El drbol de salida =23, del moto-reductor =22e,
mrrastra un pifidn odnico -24-; nontado en el oxtrgmo
del drbel pudiendo deslizarse sobre €1 axislmente,
estando eJ: pifién =24-, por ejemplo, enchavetado sobxe
el drbol -23- (Pig, 4).

En la posicidn axisl del pifidn f24-; més cercana
al moto~reductor -22-; ol pifidn =24-, estd en comtac~
to con un pifidn cénico -25-; solidario de un £rbol
26w, octogonal al érbo) «23= y provisto de un vis-
pin-fin -27-, que engrana con ung rueds dentade -28-.
calada sobre el £rbol =f'e, K1 drbol =23~ es
coaxial al £rbol =6', E1 pifidn -24«, comports sobre
su cara dirigida hacia el drbol ~6'=, los drganos de
embrague ~29-, susceptibles de coopersr com los Srges
nos de enbrague complementarios =30=, previstos en
el extiremo cercanc del &rbol =6'e, ‘

Bl pifidn «=24=, estd proviesto de un pistens =3l-,
de desplazsmiento por la fuersa centrffuga de un tipo
conocido, por sjemplo, del tipo regulador de Watt;
tel como estd represantado en las Mgures 3 y 4..

Bute sistema comprende unos balancines =3ie,
con contrapeso =32, unas enilla -33-; girando sobre el
drbol =6'~, pero blogueads en traslacidn exisl sobrs
este drbol y un resorte de tensidn =34m, .

Bl moto-reductor =22, comporta un motor eléce-
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trico de dos velocidades notablemente diferentes.

¥ientras ¢l motor gira a velocidad 1enta; el pie
fida -24--; gueda desacoplade del Sxbol =5'= (Figura 4)
¥y estd ea contacto con ol pifidn 25,

El 4rbol -5"-;»- es ol que es arrastrado en rotge
cidn en un sentide u otro segin el seniido do la-co=
rriente en el motor eldctrico, &I visesinsfin ‘-2:?-;
tiene por misidn; por unz parte dor una irreversibie
1idad & le transmisién y por otra dar al drbol 5"-;
ung demultiplicacidn del mismo orden que 1a del &re
bol =6'a,

Cusndo el motor gira & répida velocidad, el sis-
tema centrffugo con contrapasqa i-32&-; desplaza el pie
fidn -24-; hacia ¢l 4rhol -6'e, que que&a acopledo &l
Arbol =23, mientras que el pifidn -25-. ya no qu‘eﬂa
en contacto con el piﬁdn wRle,

BEs ol 4rbol «6'=, ol que shora es arrastrado en
rotacidn en un sentido u otro, En tuento la alimenta~
cidn del motor ses cowada; el pififn =24, volvers o
tomar su posicidn de la Figurs 4.

Iss dos velocidades del motor pueden ser obtemi-
das por la instelécidn de una resistencia eléetriea en wn
circufto del motor; o por diodos; o por cualqdier otro
medio,

E)l mando del motor estd montado por ojemplo so=
bre el tablerc a box‘do del vehfcole.

Lo Flpures 5y 6, 1lustrait una variante as reglie-
gacidn del dispositivo de las Fisuras 3 ¥ 4. _

Este varisnte concierne al sistema de mendo céne
trffugo para ecopler el drbol de salida del moto-redug
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tor «22« 0 8l £rbol «5%, do regulacidn de la orien~
tacién olelo=tierra o bien el drbol =6%, de regilas
oidn de la orisntacidn delante-atrds,

Batos dos drboles =5% y «6%, tienen préotica-
mente la misms sstructura y le misma disposicién que
on los modos de realizecidn precedentes, Ellos nume
dan las dos oriantaciones por medies anflogos repro-
sentedos myy parciaimente, .

Se ha represenicdo en =40~, en la Figura 5, la
pared latersl de la caja del retrovisor gireds hasia
el wehfonlo, quedanio bBien entendido qus el moto=
reductor «22-, estd alojado en el interior de diche
cads. , _
El sistema de mando por. fuersa omntrifugs come
prende doa piesas siméirices «4le, en forms de gene
cho srticuladss sobre &l sxiremo del 4rhol de salida
de) reductor ~42- y haciendo el papel de los contra=
pesos ..325; de las Pigurses 3 y 4.

Tos dos ganchos —415;,est£n tensados constente-
mente uno contra el otro por dos resories =43=, fije-
dos en 108 extremos de 108 balencinas =44, que lle=
van los ganchos «4le=, '

En la posicién de lom ganchos «4le, representads
en la Mgurs 5; dichos ganchos estdn en gantactc con
elérbol-’"-; que gira en la pured =»40=, y o8 80lida~
rio ds un pififn ~45=, que engrans con un dentaflo =46-,
arqueedo conformado sobre una chapa -4:?-». homdloga da
lza chapa ‘—13-; del modo de reslizascién de las Figums
lya.

Hn 1a posicids megdn 1z ousl los genchos —il=, ese
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tén lo mds alejados uno del atz-e; dstos ‘engrengn ¢on
una corona interior dentada -48-_; corxigl el £ribol
5% y glranfo sobre eote Wltimo.

Ia coroma -4«&-; 1leva exteriormetite un deritedo”
circular =49+, en senexidn con un pifidn -50-. @olide=
rie del drbol wGMe,

Segdn que el motor gire a velocidad lente o rédpida
es el &rhol =5% o ol drboel -6"-, por &l dentado -4&-.
el que gen puesto en rotacidn, ‘

lag extremidades zetives de los gsanchos »fle, ofe
tén evidontemente conformadas de modo que amegurén el
engrannje deseado con los érganvs camaﬁmd&enﬁés ¥
en les dos sentidos de retacidnm, - ,

Debe hatorse noter qus 2 tronsmisidn sobre oI &re
bol =5M, o8 prdoticenente irveversible]

Finalmante; la invencidr no queda evidentemente
limitada o log modos de reslizameidn representzdos ¥
descritos més miba; gind que culws por el contraris
todas les variantee;, egpecininente en 10 gque conoclerie
a 1a unidn entre los dos drboles demmmnio de las dos
orientaciones cislowticrra y deluntewatrés y &l brago
fijo en cuys extramitad eatd montado ¢l retrovisor,
asf como en 10 que concierne s lus medfss para comare
dar la rotecidn o partir de un £rbol motor dnice sea
uno o see &l otro de los dos drbolew de mando cite~
dos,
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R'EIVINDIOAOIONES

18, Perfeccionamientos introduoidos en retrovie
Bores u"koriaren de mando desde 91 interior de un
vehioulo, ouracterizados porque ls orientacién del
cmjunto espejo-caja por mando eléctrice megdn dos
direccionss octogonales delante-atrds y cielo=tierrs,
as obtenida por le disposicidn ds dos éxboles motores
paralelos alojsdos en ol intarior de dicha caja comen
dando cada uno de 61l1os una de las dos orientaciones
¥ un medio motor susceptible de arrastrar lom dos dre
boles oitadlos y porque los mediop pars mender la
orientacidn del conjunto eepejoscaja estén interpusse
tos entre los dos drboles y la extremidad de un braso
de f£1ijacidn del retrovisor ouyo otro extrenc eatd po-~
lidarizado de modo fijo con la pared externa del veh{
culo, | .

28,~ Jos propios perfsccicnamientos, segin la rei
vindicacidn anterior, carscterisadcs porque sl extre~
mo de uno de los drboles lleve un pifif que engrena
con un sector dentado movible en rotacién en relascién
a la ocaja con respecto e un eje ooaxial al segundo dre
bol, estends fijsdo dicho sector dentedo @ una chape
montada oscilante sobre el extrsmo de dicho brazo al-
rededor de un eje sensiblemente vertical y siendo sup
ceptible dicho segundo drdol de desplazar angilarmene
te dicha ohapa con respecto gl brago por meldios apro=.
piadon.

38.~ Ios propies parfacciomimtoa; segin la vei
vindicacidn 1 y 2, que se caracterissn en que este mé
dio motor estd constituldo por dos grupos moto-roductp
res independientes earrestrando cada uno de &llos nno
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8e los dos érboles; estands fijados emboy dos grupos
en el interdor de 1z caja.

48, Los proplos pez-fecciormientos; sagin le
reivindicacidn 1 y 2, carmcterizades en que "el nedio
motor estd conatituido por un moto-reducter dnico
con dos velpcidades cuyo drbol de salida estd unido
a los dos 4rboles de comamnds de orienﬁaci&n por un
medio selective asegurande la uwnddn mecdnics con und
de los dos drboles por wa de las dos velocidades ci-
tedas y con sl otre drbol por la otrs velocidals

5%,- Los propios perfeecionamientoa; segdn la
reivindicecidn 4; ceractorizados en qus dicho medto
selectivo estd constituido por un dispositive de coe
mande por la fuersa centrifugs comportando une plee
as ¢calada en rotacidn sobre el drbsl de salida del
notowreductor y estendo provigto de Srzanos sriiculse
dos aueéapti’blea; bajo 1la secidn de la i'\zex"za: centrfe
f‘ugs., de apegurar la unidn con uno w otro de los doz
érovles de comando segin la velocidsd de rotacidn
del drbel 8o sailds del moboereductor.

68,= Loz propios perfeccionsmicntos, seafn is
reivindicacién 5, caracterizadds en que dicho dispo-
sitivo comporis wn primsr pﬂ.ﬁdﬂ efnice enchuvetudo
gobre dicho drbol de salida, movible axialmente g este
ditimo y constituyends un elemento regulalor de Watt
susceptible de poner en contacho oste primer piiidn
cdnico 0 con vm segumndo pifidn odnico que srresire uno
de los dog &rboles de mando o bien con el segimdo &
bol mentado coaxislmente al primer pififn oénigo por
medio Qe drgmnos de embrugue de los que estér; equipas
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dos el pififn odnivo § el uxtremo de dicho érvol.

:?‘.- los propios perfsccionsmientom, segin la
reivindicucidn 5, carscterizados porque dicho disposie
tivo comports unos ganchos articulados sobre diohs pie-
ga provisios de dvganos de acoplimiento o con un &rbol
coaxisl en cuntacio con uno de los dos drgancs de co-

‘mands 0 blen oon una corona con dentsdo interior

iguainente coaxial y en cemtacte con el otro &rbol de
comanda, . ‘ '

8%,« Ios propios perfeccionamientos, seain i
reivindicacidén 6; caracterizados en que dicho segundo
pifién odnico estd calmdo sobre un 4rbol intermediario
que llove un vise-sinefin en contaoto com una rueds
denteds asimismo calada sobru dicho primer £rdol de
congndoy

9% ,~ FERFECCIONAMLENYZOS INPRODJCIDOS EN RETROVI-
SORES EXTERIORES DE MANDO DESDE EL INTERIOR DE UN
VERIOULO,

la presenie memoria descriptiva consta de catore
ce hojas esoritas a mdquina por una sols de sus caras
¥ dos de dibdujos que la ilustranm,

Medrid, 25 de Enerc de 1579-
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