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eje accionado maniobrable que comprende un elemento de sustentacidn, una

LLammme, _sums . e s O PR R b e e e TiEe BB L et o P T

La invencidn se refiere a conjuntos de eje accio

nados maniobrales., Segln la invencidn, se proporciona un conjunto de

carcasa, un primer dispositivo de cojinete que sirve para el movimiento
de giro de la carcasa con relacidon al elemento de sustentacién alrede=-
dor de un eje de la direccién, un elemento de cubo, un segundo disposi-
tivo de cojinete que monta el elemento de cubo en la carcasa para que
efectua un movimiento de rotacién, una junta cardiénica que sirve para
accionar el elemento de cubo desde un elemento de entrada, y una rueda

-

y cubierta llevada por el elemento de cubo, y se caracteriza porque el !’

eje de la direccidn queda en un plano central de la rueda y la cubierta

perpendicular a su eje de rotacidén, quedando el centro de curvatura de

la junta cardanica en dicho plano, y comprendiendo el segundo dispositidt

vo de cojinete un elemento a través del cual pasa dicho plano.

Por la disposicidn del eje de la direccidn en el
plano central de la perpendicular de la rueda a su eje de rotacidn, se
obtiene la direccién del punto central exacto. Con anterioridada esta
invencién, a pesar de que se ha conseguido una forma de direccidn de
punto central (el'eje alrededor de! cual una rueda erperimenta el movi-

miento de maniobra que cruza el plano de la rueda en el centro del &rea

de contacto de su cubierta con el terreno), el eje de direccidn ha estado

normalmente inclinado con respecto al plano entral de la rueda. Como
resultado se produce la elevacidén y caida del centro de la rueda duran-
te su movimiento de direccibn o maniobra, lo cual no es conveniente. No
obstante, este efecto se evita gracias a la presente invencién.
Situandose la junta cardinica de modo que su cen-
tro de curvatura (v.g., el punto de interseccidn de los ejes geométri-
cos de los elementos de entrada y de salida de la junta carddnica cuan-

do la junta se dobla) .se efectua en dicha plano, y sobre el eje geométri

co de la direccibén, no se necesita que la junta tenga que acomodar in -
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clinacién alguna (movimiento axial entre los elementos de entrada y de

salida de la junta) debido a la accién dc maniobra. Se comprenderi que

puede ser necesario acomodar todavia una cierta inclinacién en el dispo
sitivo por el cual se mueve el elemento de cubo, debido al movimiento
de la suspensgidn, pero podria acomodarse por una junta cardénica en el
extremo interior de un eje conductor conectado al elemento de entrada,
o formando parte del mismo, pero permaneciendo las condiciones de fun-
cionamiento de la junta cardénica que mueve al elemento de cubo de modo
que tuviera que experimentar inclinacidn.

La modalidad del segundo dispositivo de cojinete

con un elemento del mismo ocupando dicho planoc es conveniente porque

ofrece apoyo al elemento de cubo en alineacidn con el pimer dispositivnl

de cojinete que proporciona el movimiento de maniobra de la carcasa. Es*

¢

te lugar es el mas conveniente para dicho cojinete. El primer d:‘.e.pom'.t:LI
vo de cojinete se puede situar enteramente por debajo del eje de rota=-
cién del cubo. Es conveniente porque las fuerzas que actuan sohbre la
cubierta en el Area de contacto de la misma con el terreno actuan con
un pequeiic brazo de palanca a partir del primer dispositivo de cojinete

reduciendo por lo tanto las cargas en el mismo. Ademés, permite una co-

o

locacién baja en el elemento de sustentacién (v.g., la viga del eje) qu
lleva la carcasa y el conjunto de cubo.
La invencién se describe a continuacidn, a titulo
de ejemplo, tpmando como referencia los dibujos adjuntos, en lqs que,
La figura 1, es una vista en posicidén vertical top
mada a través de un conjunto que incorpora la invencién.

Ta £

23

gura 2.es una wista on sescién vertical a
través de otra forma de conjunto que incorpora la invencién.
Refiriéndonos en primer lugar a la figura 1 de

los dibujos, se ilusrra un conjunto que comprende un elemento de susten

tacién 15 que, a titulo de ejemplo puede ser el extremo de la viga de



10

15

20

25

30

lleva montada una espiga 18 para moverse alrededor de un eje &l. La

un eje sujeta por una articulacién apropiada a un vehiculo, que lleva
una caja 19 para montar un cubo 26 con rotacién.
El elemento de sustentacién 15 cuelga y tiene en

su parte inferior un saliente hueco 16 que cnntiene cojinetes 17 que

espiga 18 forma parte integra de la caja 19.

La caja tiene una prolongacidn 20 en su extremo
izquierdo que se adapta en 21 en la caja 19. Un engrane anular 22 se
estria en 23 en la prolongacién 20 y se actua axialmente entre la caja
19 y la prolongacién 20.

La caja 19 lleva un cojinete de rodillos 24 y
la prolongacidén 20 lleva el cojinete de rodillos 25 y estos cojinetes
de rodillos 24 y 25 ge monta un cubo rotatorio y un soporte planetario
26. Este cubo comprende dos piezas, una pieza derecha 27 y una pieza
izquierda 28 acopada. Las piezas se sujetan entre si con espirragos 29
que sirven también para sujetar el elemento de sustentacidén 30 de la
llanta de la rueda al cubo. La pieza de la derecha 27 del soporte plang|
tario lleva una;ﬂuralidadAde engranes planetarios, uno de los cuales
estd indicado por la referencia 31, situindose los engranes axialmente
entre una pestaifia solidaria 32 en la pieza 27 y una arandela 33 confi~
nada entré las piezas 27 y 28. Los engranes planetarios engranan con
la corona dentada 22 y también con un engrane planetario 34 que se fors
ma en el extremo de la izquierda del eje 35 que lleva en su extremo
de la derecha el anillo de rodamiento interior 36 de una junta cardani-
ca 1k de relacidén de velocidad constante (homocinética). El engrane
planetario se situa radialmente tan solo por la junta 1k y los engranes
planetarios se situan radialmente tan solo por la junta 1% y los engra
nes planetarios 31, El extremo de la izquierda del cubo se cierra her-

méticamente por medio del elemento acopado 28 y una junta 37 se acopla

a la periferia externa del elemento acopado y lleva por un guardapolvo
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38 sujefo a la prolongacidén 20. El extremo de la derecha del cubo se
cierra herméticamente por un dispesitivo de estanquidad indicado de un
modo general por la referencia 39. El dispositivo de estanquidad com=
prende un guardapolvo 40 que se adapta dentro de la caja 19. El aniw
ylo de rodamiento exterior 13 de la junta 1l& forma parte integra de un
eje de entrada 12, para ser accionado por un engrane de reduccidn 11
y el eje 10 ilustrade tan solo a titulo de ejemplo.

El elemento de sustentacién de la rueda 30 lleva
sujeto, por medio de un anillo adaptador no ilustrade, una llanta 43
que tiene una cubierta de bajo perfil Ak,

En esta modalidad, la transmisién al cubo tiene

lugar desde el eje 10 a través de los engranes de reduccidén 11, la

junta cardanica 14, el engranaje epiciclico de reduccidén del cubo 3k,
31 y 22 y por el soporte planetario 26. Se obs rvara que el eje geoné-[
trico de la direccidén 41 del subconjunto pasa a través del centro k2
de la junta ce-dénica y a través del cojinete de la derecha 24. El eje
geométrico pasa también a través del centro de la zona de contacto de
la cubierta produciendo de este modo una direccidén de punto central, Q%
gln se ha indicado anteriormente, quedando el eje geométrico en el plaJ
no central de la rueda y la cubierta.

La caja 19, 20 tiene una parte fija del fremo 45
que forma parte integra de la misma y un conjunto de freno tiene dis-
cos alternos montados por estrias a la pieza 45 y el elemento 30.

Refiriéndonos ahora a la figura 2, parte de una
caja de eje estd indicada por la referencia 110 y contiene un eje con-|

nwdrama tima
CRLTBRS RS

[£]
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cad engra-~
ne 112 que tiene una cubierta 113 sujeta en su sitio por medio de per-

nos 114, El extremo del eje conductor 111 sge sostiene en cojinetes de

rodillos cénico 115 en la caja del engrane 112 y lleva un engrane ci-

lindrico recto 116. Con el engrane cilindrico recto 116 engrana otro
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engrane cilindrico recto 117 montado en cojinetes cdénicos de rodillos
118. Los engranes 116 y 117 constituyen un par de engranes de reducciénf
El engrane 117 tiene un anima estriada 119 en la que se aloja el extre=
mo estriado de un eje 120, en su otro extremo, se sujeta al anillo de |
rodamiento exterior 121 de una junta cardanica homocinética 122. El eje
120 se sostiene en una caja 123 gue se monta por espiga, segin indica
la referencia 124, en la cubierta 1l13. El anillo de rodamiento exteriox
121 de la junta se sostiene por lo tanto para girar en la caja de engral
ne 112, por lo tanto, por la caja o carcasa del eje 110~
La cubierta 113 de la caja de engrane 112 estd |
provista de un brazo 125 que se proyecta con una inclinacidédn descenden-
te, en el extremo inferior del brazo hay previsto un saliente 126. El sh-
liente contiene dos cojinetes de rodillos 127 en los que se monta una
espiga 128 sujeta a la caja o carcasa generalmente cilindrica 129. La
caja o carcasa forma parte del subconjunto maniobrable., El Anima del
saliente 126 se cierra en su extremo superior por un dispositivo de
estanquidad 130 que actua entre el saliente y una espiga 131 en la ca=-
ja o carcasa 129. La parte interior del anima en el saliente se cierra
por una placa de resorte 132. El extremo de la derecha de la caja o
carcasa 129 esta provista de una brida vuelta hacia adentro 133 a la qui
se atornilla un elemento generalmente cilindrico 134 que tiene una brid
da vuelta hacia fuera 135 en su extremo de la derecha que se adapta
dentro de la brida 133. En su extremo de la izquierda el elemento 134
lleva sujete un soporte de engranaje planetario 136 por espairragos ¥
tuercas 137. El soporte de engranaje planetario lleva una pluralidad dg
engranes planetarios; nno de los cuales estid indicado par la referencid
138. Los engranes planetarios engranan oon un engrane planetario 139
en el extremo de la izquierda de un eje 140 cuyo extremo de la derecha

lleva la parte interior, no ilustrada, de la junta 122, El engrane plaw

netario 139 se situa radialmente en su totalidad en la parte interior
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de la junta y por medio de los engranes planetarios 138.

Dos cojinetes de rodillos 141, que sostienen un
cubo rotatorio 142, se montan sobre la superficie exterior del elemento
cilindrico 134. El extremo de la izquierda del cubo lleva montada una
corona dentada 143 que engrana con los engranes planetarios 138, E1 ex~
tremo de la izquierda del cubo se cierra por una placa de cubierta 14k
que tiene una pieza postiza de acero endurecido 145 para acoplar el er-
tremo del eje 140. La placa de cubierta 144 se mantiene en su sitio por
medio de espirragos y tuercas 146, que sujetan también el elemento de
sustentacidn 147 de la llanta de la rueda., La corona dentada 143 tieae |
una superficie externa estriada que se acopla a estrias intérnas 148
en el extremod la izquierda del elemento 134 y la corona dentada se
mantiene en su sitio por la placa de cubierta li&L. En su extremo de la
derecha el cubo ‘142 se cierra herméticamente al elemento 134 por medio
de una junta 149. El &nima del) elemento 134 se cierra herméticamente poy
medio de una junta 149a a una boca acampanada 150 en el extremo de la
izquierda de la carcasa 123.

En su extremo de la izguierda, la carcasa 129
tiene una brida wvuelta hacia fuera 151 que lleva una parte fija del
frene 152, Un conjunto de disco indicado por la referencia 153 tiene
discos alternos montados por estrias a la pieza 152 y al elemento de
sustentacidén de la rueda 147. Este Gltimo se conecta, por un anillo adap
tador, no ilustrado, a la llanta 154 de la rueda portadora de una cu -
bilerta de bajo perfil 155.

La rueda conducida se mueve desde el eje conduc-
tor 111 a través del engranaje de rednceidn 116, 117, el eje 120, 1a
junta 122, el eje 140 y el engranaje de reduccidn del cubo 139, 138, lhga
girando al cubo sobre los cojinetes 1l4l. E1 subconjunto del engranaje

de reduccién del cubo y el anillo de rodamiento interior de la junta es

maniobrable alrededor del eje geométrico 156, que es el eje geométrico
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de la junta 122. El eje 156 pasa también a través del centro de la zo=-
na de contacto 157 de la cubierta, produciendo de este mcdo una manio-
bra o direccidén de punto central. Se observara también que el eje geo-
métrico 156 pasa a través del cojinete de la rueda derecha, 14l. Ademis
debemos indicar que la parte del freno 152 forma parte integra de la
carcasa.

El lubricante queda retenido en el subconjunto
por mediobde los elementos de estanquidad 149 y 1l49a.

En los conjuntos de la figura 1 y 2, se repre:en]
tan cubos que incorporan engranes de reduccidén epiciclicos. No obstan-
te, la invencidn tiene aplicacién & conjuntos que no incorporan dicho
engranaje, v.g., en los cuales la junta cardanica y la rueda, de rela=
¢idén de velocidad constante, se conectan directamente.

Seglin se ilustra, el eje geométrico de la direce-
cién de cada modalidad de la invencién se ha representado en una vis-
ta vertical. Se comprendera que, en la préctica, el eje geométrico de
la direceién puede estar perfectamente inclinado respecto a la verti-
cal, perc seg@n la invencidn dicho eje queda en el plano central de la
rueda.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asi como la manera de realizarse en la practica, debe hacerse cong
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen=-

tal.
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REIVINDICACIONES

l.= Perfeccionamientos en conjuntos de eje accio=
nados maniobrables, del tipo que comprende un elemento de sustentacidn,
una caja o carcasa, un primer dispositivo de cojinete gque sirve para el
movimiento de giro de la caja o carcasa con relacién al elemento de sus|
tentacibén alrededor de un eje geométrico de la direccidn: un elemento
de cubo, un segundo dispositivo de cojinete que monta el elemento de cy
bo en la caja o carcasa para efectuar movimiento de rotacién, una jane
ta cardénica que sirve para impulsarel elemento de cubo desde un ele -
mento de entrada, y una rueda y cubierta llevadas por el elemento de (1
bo, caracterizados porque el eje geométrico de la direccibén queda en
un plano central de la rueda y la cubierta perpendicular al eje de rctg
cibén de las mismas, quedando también el centro de curvatura de la cinia
cardinica en dicho plano y comprendiendo el segundo dispositivo de coli

nete un elemento a través del cual pasa el plano.

2.« Perfeccionamientos segln la reivindicacién

1, caracterizados ademis porque el primer dispositivo de cojinete se

situa totalmente por debajo del eje de rotacidn de la rueda y la cubier
ta.

3.= Perfeccionamientos segin las reivindicacioe
nes 1 6 2, caracterizados ademids porque el segundo dispositivo de coji-
nete comprende cojinetes de rodillos separados axialmente del elemento
de cubo, pasando el plano a través de uno de los cojinetes.

4.« Perfeccionamientos segiin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el elemento de cubo

incorpora engranajes de reduccién.




5.~ Perfeccionamientos en conjuntos de eje accio=
nados maniobrales, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre-
sente memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a miquina

por una sola cara.
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