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_ Este inverto se refiére a un portazapate para un

incrementadas, la fuerza de la friccidn acusada por ls na-

flojn Bum l

[y

freno de disco de accién localizada de uso en particular:
en los vehlculog automdviles, tenidndo dos apoyos separa-
dos uno de otro en la direccién de una secante.del disco:
de freno y con una zapate que puede ser gulade en estos
apoyos en la direccidén de la aplicacién del freno y esta?~
do debidamente sujetada a estos mismos apoyos en la dire;—

cidén de la periferia del disco de freno de tal modo que;

al menos al tenerse unas fuerzas de aplicacién del freno

pata es transmitida a los dos antedichos apoyos.

El portazapata de este tipo tiene las ventajas
de asegurar un desgaste uniforme de la zapata y de que la
distribucién en ambos apoyos de la fuerza de friccién dé
como resultado una buena utilizacién del materisl. E

En un freno de disco de accién localizada de ti-~
po ya conocido (DE~AS 1.575.920) el poftazapata egtd coﬁs—
tituido por dos bulones de apoyo que forman una unidén ros
cada desmontable con el cuerpo de freno y que se prolon?an
con holgura por dos aberturas que hay en la placa de reg-
paldo de la zapata, siéndo la distancia entre estas dosg
aberturas menor que la distancia de centro a centro enﬁre
los dos bulones en una magnitud igual a la deformacién eléds
tica mdxima de uno de los bulones.

El inconveniente que tiene este portazapata 68
gque Unicamente se puede renovar la zapata si los bulones
de apoyo han gido previamente desmontados. Ello da 00mp re
sultado que pare reemplazar las zapatas haya que solta} va
rios tornillos de cuyo aprieto depznde la seguridad de fun

cionamiento del frenoj con ello la renovacién de las pasti
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Heopn nam 2

.1las se complica y comporta un riesgo‘que debe ser evi$a~
do por todos los medios. Se tiene ademds que la toleraﬁ—
cia dimensional en la distencia de centro a centro ent;e
los bulones de apoyo, requerida en el ensamble a roscay se
entiende que es de une megnitud con la que la distribubién
en ambos bulones de apoyo de la fuerza de fricecldn no ?ue~
de ser obtenida con la suficiente seguridad. :

Otro portazapata es el del tipo a que se ref@ere
la patente inglesa GB-PS 938.977, el cual estd constitui-
do por dos pinzag del tipo plano separadas unsg de otra;
puestas & horcajadas en la periferia de un disco de fréno
y tenidndo a ambos lados del disco unos rebajes para réci—
bir a las zapatas, cada una de las cuales estd constituf-
da por una placa de respaldo y une pastilla de fricciéﬂ.
Lag placas de respaldo de las zapatas tlensn en sus bofdes
radiales interior y exterior unas ranuras para la adec%ada
sujecién a lag pinzas. Con estae disposicién conocida la%
fuerza de friccién que con la actuacibén del freno se tie—-
nen en las zapates son trensmitidas a las dos pinzes, ya
que éstasg, en la direccidn en que las fuerzas de friccifn
son aplicadas, tienen una rigidez inherente pequeiila y o%—
tienen la rigidez requeride para la transmisién de las fuey
zgs Unicamente por le disposicién que tienen las placas'de
respaldo en forma de un tablque transversal. Un inconve-
niente importante que tieme este portazapeta ya conocido
es el de que con €1l las zapatas pusden atascarse en las
pinzas, entorpeciéndo la actuacién del freno. Ademds, la
sugtitucién de la zapata solemente puede hacerse desator-
nillando y sacando lg pinza fuera del disco.

Es el objeto del presente invento la obtencién
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 td4 dirigida hacia afuera de la periferia del disco se lo-

Vloge nam 3
B

L de un portazafata pafa un ffeﬁgfde ai§éo del tipo de ac-
cién localizada que ha sido mencionado en el preémbuls, el
cual estd abierto en direccién radial, permite la trensmi-
gién gimulténee de las fuerzas de friceidén en los dos ex~
tremos de la zapata (estando estos extremos en ia dirececidn
de una secante del disco de fremo), y asegura el adeoﬁado
desplazamiento de las zapatas por las sapérficies de éuia
del bastidor de freno sin perder el contacto con ella.i.'»..
Este objeto se obtiene porque los apoyos siﬁua—

dos fuera, en direccidén radial, de la periferia del disoo
de freno formen con las caras de unas paredes que quedan
una frante a otra un canal abierto hacia afuera en di%ec~
cibn radial que recibe y gula a la zapete de frenos pérque
uno de los apoyos tiene del lado del disco de freno ﬁéa ra
nura dispuesta en la direccién de la aplicacién del f;@no
la cual estd abierta hacia afuera en direcciédn radial,%te—
niéndo la cave de dicha ranura, alejada del centro del %re~
no su terminacién dentro (en la direccién fadial) de_l? pe.
viferig del disco de freno, y porque dicha zapata 'bien(é
una superficie de apoyo vuelta hacia adentro en direccidn
radial que se acopla a la cara de la ranura. Ello perm%ta
la sustitucién de las zapatas de freno con un desplaza;
miento radial de las mismas sin necesidad de desmontar -del
bastidor de freno los correspondientes apoyos.

Otras mejoras ventajosas del invento son las que
recojen las reivindicacionegs 22 g 52 gus se aéompaﬁan..

Haciéndo que la cara efectiva de la pared en la
entrada al disco esté dirigida radialmente hacia adentro y

que la cara efective de la pared en la salida del discoiei
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Lore ademds qu; los axtremos de la zapata tiendan a intro-
ducirse en lag ranurags con ung componente de la fuerzg di-
rigida redialmente hacia adentro, ain en el caso de que
los extremos sean soportados por un solo apoyo. Esto 511_
mine la necesidad de uso de medios especiales de sujeéién
que afirmen 8 la zapata de freno en su posicién de moﬁta-
Je. Para impedir que al soltar el freno la 2apata se ﬁalga
de su posicién de montaje, asi como para que no se prdduz—
can repigqueteos en las gulas, es suficiente con poner .al-
gin medio eldstico previemente tensionado.

Con le mejora del invento que se caracteriza en
lg reivindicacidén 52 se logra que con le aplicacidn dé pe-
gqueflas fuerzas de frenado las fuerzas de friccién queéac~
tdan sobre las zapatas de freno no sean Unicamente tréns-
mitidas al apoyo trasero (segin el sentido de giro dei dig
co de freno) del bastidor de freno sino que son elegidas
las tolerancias de fabricacién de tal modo que dichasffueg
zag son simultdneemente transmitidas a los dos apoyosfo
bieﬁ se apoyan lag zepatas inicialmente sobre el apoyo de~
lantero segln el sentido de giro del disco. Ello da como
resultado que el desgmste de las zapatas en direccién?tan~
gencial al disco de freno sea uniforme. Cuando al aplicar
unas fuerzas de frenado mayores se aumentan en lag zapatas
lag fuerzas de fricecidn, las dos zapatas tienden también a
irse contra el apoyo trasero como resultado de la deforma-
cidn elédstica del apoyo delantero, que fud el iniclalmente
cargado, con lo cual lag fuerzas de friccién son distri-
buidas a ambos apoyos. Pars que esta distribucidn de ias
fuerzas de friccién en los dos apoyos sea lo més uniforme

posible hay gque hacer que la diferencia de la distanqia en
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| tre las caras de paraﬁ efeoéivas»péra'un gentido de girq N
de la‘distancia entre las supérficiss.dé apoyo de lasg zZg-
patas que corresponden a ‘esas caras sea lo menor posiblé.

Con la adopcién de las medidas que se ihdican?en
la reivindicacidén 62 se obtiene un aumento en lékcomponén-
te de la fuerza dirigida radialmente hacia adentro en ei
extremo de la zapata en la entrada al discﬁ.

Con la mejora del invénto del modo indicado en
la reivindicacién 72 se produce un ventajoso efecto de %iu
gldez en los extremos de las zapatas, ya que la disposi=-
cién que se lsz da a la pinza impide el doblado hacia arri-
ba de esos extremos de las zapatas. Bs preferible que éea
fnicamente en el extremo de las zapatas eplicado al extre~|
mo libre del apoyo que carga sobre la pinza. Con ello éa '
deformacién eldstica en el extremo de las zapatas es ménor
gue la deformacidn eldstica en la otra zapata, con lo @ual
se reduce la influencia que el diferente dgsplazamienté de
la zapata de uno y otro lado delbdisco e jerce sobre lagdig
tribucidén de lag fuerzas de friceidén en cada apoyo debida
a la deformacidén eldstica de estos apoyos. Con ello se re-
duce tambiénrla desigualdad en el desgaste en direceidh tar
gencial de lag zapatas que se debe a la deformacidn de?los
anoyos. »

A continvacién se hace une descripcién de ung
realizacién del invento hacidndo referencia a los dibujos
que se acompafien, en los que

- la Fig. 1 se representa un freno de disco en

el que hay un portazapata de acuerdo con ei in
vento, visto en la direccidén del eje del dis-

Ccoj

LIRS S
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.ejo de rotacidn del disco de freno y su mecanizacién (p.e.

Jlog taun 6
)

- la Pig. Z es8 unu visté en plantae dsl freno de
disco de la Fig. 13 !
- la Fig. 3 es una perspectiva del bastidor de
freno del freno de disco de la Fig., 1, y
- la Pig. 4 nuestra une zapata de freﬁo con aXx—
tremos elésticos.~
La realizacldén que se muestra en los dibujos' co-
rresponde & un freno de dlsco de accién localizada cor' pin
ze. flotante para vehiculos automéviles en el gue hay un
bastidor de fremo 1 para ser montado en el mufién de direc-
cién sin que tenga desplazamiento con relacién a un diaco
de freno 2 dando sujecién y gufa, con posibilidad de des-
plazamiento axial, para las zapaths de freno 3, 4 que gs-
tdn dispuestas a wo y ofro lado del disco de freno 2 ﬁ e
ra una pinza de freno 5 que con forma de U rodes la pefifg
fia del disco de freno 2 y las zapatas de freno 3 y 4. §e;
gin la direccién de una secente del disco de freno el bgs-
tidor de freno 1 tiene dos apoyos 6, 7 separados uno der
otroAy que se disponen a horcajades de la periferia del giﬁ
co de freno 2, los cuales tlenen a uno y otro lado del dig
co unas renuras 8, 9, 10, 11l en las que se apoyan y son
guiados los extremcs de las zapatas 3, 4 sigulendo la di-
reccidn de la secante. Les superficies de las parsdes dek
los pares de ranuras 8, 9 y 10, 11 que tienen los apoyos

6, 7 tienen pare cada par unos planos comunes paralelos al

por brochado) conviene hacerla & la Vez en ambas renures.
La cara 12 que mira hacia el centro del freno es comin a
les ranuras 8, 9 y la cara 13 que mira también al centro

del freno es comin a las ranuras 10, 11, Las caras de las
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1oyn num. 7

ranuras 8 a ll que quedan frents e la,,correspondlentjs cg
‘ras 12, 13 son 1dent1f1cadas por los ntimeros 14, 15, 16,
17. Lag superficies 14 a 17 tienen su terminacidn dentro
de la periferia 22 del disco de freno 2 y son adyacenﬁes

a las superficiss de apoyo 23, 24, 25, 26 que eétén on un
mismo plano que sigue la direccidn de la secante.

Descangando contra las superficies de apoyo 23 a
26 se encuentran las placas de respaldo de las zapataé 3,
4 cuyos extremos 18, 19, 20, 21 se prolongan hssta laé cg~
ras 12, 13 donde se apoyan con sus caras anteriores 33 a
36 fuera del perimetro 22 del dlsco. En los extremos i8 a
21 de las zapatas de freno-2, 4 se extienden hacia adentro
en direcciédn radial los apoyos 18' a 21' cuyas caras ante-~
riores se apoyan contra las caras 14 a 17. Con esta digpo-
sicién la holgure entre las caras 14 a 17 y las superfi—
cies frontales de los apoyos 18' a 21' es igual o menolzf
~que la holgura entre las caras anteriores 33 a 36 y la%
caras 12, 13. Con ello se asegura que las fuerzas de fﬁicu
ciénzejercidas sobre la zapara de freno durante el freﬁgw
do son transmitidas bien VYnicamente al apoyo delantero,éviﬂ
to en ol sentido de la rotacién del disco, o bien a los:
dos apoyos, pero en ningin caso al apoyo trasero segin %1
sentido de giro del disco.

La pinza 5 puede deslizarse axialmente unida al
bastidor de freno 1 mediante unos pasadores gula 27 gque
hay en el lado del bastidor de freno 1 del lado contrarig
al disco 2, Entre los pasadores gule 27 la pinza de fren&
5 tieme un cilindro hidréulico 28 de accionamiento del fre |
no, al que ls llega el fuldo por la tobera 29. El pistén;i

3C del cilindro de accionamiento 28 tiene su cara frontal
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Mapn tiary 8

-directamente apoyada. contre la zapata de freno 4. Una ca-
misa de gome 31 proteje a la superficie de deslizamiento
31 del pistén 30 de mellas y de la suciedad.

Del lado del disco de freno 2 opuesto al del ci~
lindro 28 la pinza 5 se apoya contra las superficies fron-
tales radialmente exteriores 37, 38 de los extremos 192 2l
de la zapate de freno 3, siendo forzada contra la zapata
de freno 3 por un resorte de ldmina 32 fijado en la pigza
de freno 5 ¥y que descansa en los époyos 6y T "

Hacia el centro del freno las superficies fron-
tales 37, 38 de la zapata de freno 3 estdn limitadas por
las superficies de apoyo 39, 40 gue se sxtienden paralélan
mente a lag caras anteriores 34,'35 ¥y que le dan apoyo &
las superficlies lateralss 41, 42 de la pinzae de freno 5.
Con esta disposicidn, la pinza de freno 5 es gulada con su
extremo més alejado del cilindro de acclonamiento del fre-
no 28 en la direccién de la secante. Al mismo tismpo dicha
pinza 5 da con la parte de ellé que queda entre las suﬁer—
ficies de apoyo 39, 40 un firme apoyo que reduce las fuer-
zas de doblado que se tienen en los extremos 18, 19 de fla.
placa de respaldo de la zapata de freno 3. De este modo,
ain cuando se téngan las méximas fuerzas de friccidn, L.o8
extremos de la zapata de freno 3 quedan sometidos tan solo
a una pequefls deformscién eldstica. La zapata de frenoé4
estéd disefiade del mismo modo que la zapata de freno 3,¥pe—
ro sin que los extremos 18, 20 de la misma Se apoyen con-
tra la pinza de freno 5. Debido a ello, los extremos ds la
zapata 4 estén somstidos, cuando las fuerzas de friceidn
estén en su méximo, a una deformacién eldstica mayor qﬁe

|
los estremos de la zapate de freno 3. Lo inverso de esto
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+se tiene en cuanto a le suspensién de’ ias zapatas de fre-

no 3, 4. La zapate de freno 4 estd suspendida de una z@na
del basgtidor de freno 1 méds rigida que la que soporia % la
zapate 3, por lo que en presencia de las mdximas fuerzgs
de friccidn la deformacién eléstics del bastidor de fremo
L se hace sentir en un menor grado en la zapata de freéo

4 que en la zapata de freno 3. Debido a la dirente elaéti-
cided de los extremos de las zapatas de freno se pued%
equilibrar el efecto de la diferente elasticilad del baséi—
dor de freno sobre las zapatas de tal modo que ambas zépa—‘
tas de freno 3, 4 tengan bajo la accién de las fuerzas .de
friccidén los mismos movimientos en lg direccién de la ge-~
cante, a pesar de su diferente pdsioién en el bastidor;de
freno. Como la pinza de fremo 5 esté, durante la actuacién|
del freno, acoplada por friccildén a las zapatas de freno

3; 4, esta disposicién evite la desalineacién de dicha.pin
za 5 respecto al disco de freno. .

El modo de actuar el portazapatas del invento es
descrito de un modo méds detallado a continuacidén haciéndo
referencia a la Pig. 1. Viendo la figura observamos qua el
disco 2 gira en direccién contraris a las agujas del réloj
cono se indica por la flecha 43, La linea de aplicacidn 45
de la resultante de las fuerzas de fricéién pasa por ei
punto 44 y es mds 0 menos perpendicular al radio del dis-
co de freno que pasa por dicho punto 44. Si las holgures
entre las caras 14 a 17 y lag superficies frontales de:las
zapatas 3, 4 adyacentes a ellas, que vienen condicionadas
por la fabricacidén, son menores que las holguras existen-
tes entre las caras 12, 13 y las caras frontales 33 a_36,

cuando el disco gire en el sentido indicado las zapatas de
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|_freno 3, 4 tenderén a apoyarse contra las caras 14, 15. Cg

delantero de lag zapatas {correspondiente al sentido de &L

i

Hlogn nnn lo

mo la linea de aplicacién de la resultante de las fuerzes

de friccidén estd por encima del borde superior de las ca-

rag 14, 15, se pwoducird en les zapatas 3, 4 un par de fuer

zas que llevard a los extremos 20, 21 ds las zapatas 3, 4
contra las superficles de epoyo 23, 24. Los extremos 18,
19, como resultado de su acoplamiento friccional con las
caras 14, 15, se mantendrdn en su posicién de reposo gpn~
tra las superficies des apoyo 25, 26. Si por causa de %na
holgurse mayor entre sus supsrficies frontales y las cé%as
14 a 17, o bien & consecuencia de unae deformacién elé%ti—
ca del apoyo 6, las zapates 3, 4 se apoyasen con sus déras
frontales 35, 36 conira la cara-i3, al ester esta cara 13
radialmente fuera de la linea de aplicacién 45 se produci-~
ré sobre las zapatas 3, 4 un par que hard que los extre-
mos 18, 19 de las zapatas 3, 4 tiendan a irse contra 1@5
superficies de apoyo 25, 26. Por consiguiente, el adecua-
do disefilo de la suspensidén de lag zapatas de freno aseéu~
ra el apoyo de dichas zapatas contra las superficles d?
apoyo 23 a 26 aln cuando se tengan unas grandes cargas;
Dada la forma lateralmente invertida dada & las zapatas de
frono 3, 4 ello tiens validez pars los dos sentidos de gi-
ro del disco. Sobre todo en el caso de los vehfculos lige-
ros (automéviles) puede incluso bastar con que las supsdr-

ticies de apoyo (18', 19') estén solamente en el exxre&o

ro hacie adelente del dis¢o) ya que las fuerzas méximas de
friccién que puede haber én el sentido opuesto (de la mar-

cha hacia atrés) son menores y fdcilmente absorbibles por

'
[}

un solo apoyo. E

k4
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- La Pig 4 muéstra ﬁﬁa'zaﬁataadé'freno cuyos e@trg
mos estdn disefiados de modo que teﬁgan la elagticidad éu—
{iciente para compengar las deformaciones eléstiéas ae{ -
bastidor de freno y de'los'apoyos anteriormente descri%os.
Cuando la zapéta de freno 48 estéd montada en luéar de ia
zapata de freno 3 en un freno de diséo del tipo mostrago
en las Figs. L a 3 sus extremos 52, 53 se .apoyan contré
la pinze de freno por las superficles de apoyo 543 con;
ello la fuerza de friccién que se habrie de transmitir pro
duce tan solo un esfuerzo de fraccién 0 una presién en;las
prolongaciones 57 ¥y ninguna deformacidn elésticat Sin ém~
bargo, cuzndo se monte la zapata de freno 48 en vez dezla
zapata de freno 4, se tendrin en'sus extremos 52, 53 uﬁas
daformaciones elédsticas como las indicades en la Fig, i
con las linsas o trazos. é

La resultante de las fusrzas de friccidn, que
actia en el punto 51 en el sentido de la flecha, es trang-
mitida por una parte al apoyo 6 a través de la prolong%—
cién’'57 de la derscha y de la superficie fromtal 55 y éor
otra parte al apoyo 7 a travéds de la prolongacidén 57 dg la
izquierda y de la superficie frontal 56. Los estrechamien«
tos 49 limiten la seccidén transversal de las prolongacio-
nes 57 al tamafio requerido para que tengan le elasticiéad

deseada. Dada la posicidén de las superficles 55 y 56 fue~

en los extremos 52, 53 de la zapata de freno 48 se tendrd
un momento de flexidén que; devido a la elasticidad de ias
prolongaciones 57, producird en los extremos 524 53 de la
zapata une torsidén de los mismos en el sentido indicado pox

las pequefias flechas en la posicién mostrada con linsas a

ra. y dentro (en direccién radial) de las prolongacioneé 574

—
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_trazos. Para evitaer que los extramoé 52, 53 se atasquen en
las ranuras de los apoyos 6, 7, las superficiss 50 son tam
bién reducidas radialmente en sus superficies frontales 56,
Con esta disposicidén puede obtenerss muy bien la elasﬁici«
dad adecuada de lag prolongaciones 57 de modo q&e el dog-
plazamiento de la zepate 48 en el sentido de la fuerzaide
friceién sea el que corresponda a la deformacidén elédstica
de los anoyos en la zona de la otra zapata de freno. El
desplézamiento de la zapata de freno 48 en el sentido de
la fuerza de friccidén puede ser tambidén limitado por me=
dio de unes ceras de tope en la pinza de freno que se dis=
pornen frente a las superficies de apoyoc 54 de los extre-

mos 52, 53 de la zapata de freno, a una pequeafia digtancia

de los nismos.
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REIVINDIGACIONES

Los puntos de invencién propia y nuevﬁ, que se
presentan pare que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los q%e se
recogen en las reivindicaciones siguientes: ;

la,- Mejoras en los portazapatas para frenoé de
disco constituidas por un portazapata pare un freno dg dis
co de acclén localizada de uso en particular para los?;e-
hicules autombéviles, teniéndo dos apoyos separados uno de
otro en la direccidn de una secente del disco de frend>y
con una zapata que pucde ser guiada en estos apoyos eq lg
direccién de la aplicacién del freno y estando debida%ente
sujetada a estqs migmos apoyos en la direccién de la ﬂeri-
feria del disco de freno de tal modo que, a2l wmenos al %e—
nerse unas fuerzas de aplicacién del freno incrementadas,
la fuerzs de la friccién acusada por la zapata es tran?mi—
tida a los dos antedichos apoyos, caracterizadas porqu;
los apoyos situados fuera, en direccién radisl, de la ?e—
riferia del disco de freno forman con las caras de unas ra
redes gque quedan una frente a otra un canal abierto hgdia
afuera en direccidén radial que recibe y éuia a la zapa%a
de freno; porque uno de los apoyos tiene del lado del dis-
co de freno une ranura dispuesta en la direccién de la
aplicacidén del freno, la cual estd abierta hacia afuera en
direccidn radial, teniéndo la cara de dicha ranura alejada
del centro del freno su terminacién dentro (en la direccién

radial) de la periferia del disco de freno, y porque dicha
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Hoype s 1?"

_zapata tilene una superficie de époyo viuelta en direccidén
radial hacia adentro que se acopla & la cara de la ranu-
ra. .
28, Mgjoras de acuerdo con la reivindicaoiénf
la, caracterizadas porque ambos apoyos tienen ﬁﬁas ranu-
res que 2stén ebiertas en direccidn radial hacia afuera y
porque la zapate de freno esta adaptade para que haga to-
pe con sus superficles de apoyo vueltas radiaslmente hacia
adentro contra las ceras de las ranuras de ambos extregps
de las superficles de respaldo, segin cual sea el sentido

de giro del disco de freno.

precedentes reivindicaciones, caracterizadas porgue hay
unas ranuras en uno de los apoyos ¢ en ambos gpoyos a ém—
bos lados del disco de freno y en cuyas ranuras las sufer
ficies de las caras alejadas del centro del freno term;-
nan en direccidén radial dentro de la periferia del dleO
de freno y sirven para apoyar los extremos delanteros (se-
gin el sentido de rotacién del disco) de las zapetas dg
freno a cade lado del dilsco. (

48,- Mejoras de acuerdo con lg reivindicacidn
28 o 38, caracterlzadas porque las renuras que guedan E
uno y otro lado del disco de freno son partes de una rgnu—
ra Unica interrumpids por unas escotaduras.

58,~ le joras de acuerdo con cualquiera de lgs
precedentes reivindicaciones, caracterizadas porgue lg dig
.tancia entre la primera y segundas superficies de pargd en

los apoyos efectiva para uno de los sentidos de giro es

ficies de apoyo de las zapatas que en sllas se acoplaﬁ.

- Mejoras de acuerdo con ung cualguiers de lag

£

igual o legeramente superior a la distancie entre las super
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precedsntes reivindicaciones, carscterizadas porque lés 8e
gundas superficies de pared y las superficies de apoyé de
las zapatas que & ellas se acoplan tienen una iqclinaéién
hacia el fondo de la ranura tendente a que esta; ranuﬁas
se ensanchen, haciédndose que la distancis minima entré las
cares de apoyo de las zapatas sea meyor que la distanéia

méxima entre las superficies de pared.

T8.= Mejoras de acusrdo con cualquiera de lés
precedentes reivindicaciones, caracterizadas porque lés x|
tremos en la direccidén tangencial de las zapatas de féeno
estdn dirigidos redielmente hacie afuera, presentando unas
guperficies de apoyo contra ls pinza de freno con la iue

hacen tope sin holguras. .

88,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacidh
T8, caracterizadas porque unicamente ls zapata de fren% éuT
se encuentra en los extremos libres de los apoyos del_ia-
do del disco opuesto al bastidor de freno descensa cor sus

§

superficies de apoyo contra la pinza de freno. :

9&,- Mejoras de acuerdo con cualquiera de las
precedentes reivirdicacions, caracterizadas porque la zaw-
pata tiene, por lc menos en uno de sus extremos, una pro-
longacién que tiene en direccidén radial hacis adentro y
hacia afuera unos extremos con unas superficies de apoyo
a ambos lados pare transmitir ls fuerza de fricciébn a los
avoyos del bagtidor de freno. '

10e.- Mejoras de mcuerdo con la reivindicacién

4, caracterizadas porque ambos extremos estén laterslmen-

te invertidos.

lle,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn
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LlOQ, caracterizadas prorque Ja prolongacién de la zepata es
elésticamente‘deformable bajo la accién de las fusrzas de
friccidn, |
128,~ e joras de acusrdo con la reivindicacién
118, caracterizadas porque las superficies frontales ée
apoyo terminan en el plano del borde exterior en direécién

radial de las prolonraciones y porque las superficies, con

tiguas a dichas superficies frontales de apoyo hacia gden-

tro en direccién radial, estén rebajadas.

13e,~ Mejoras en logs portazapatas para frencs de

disco.
Tal y como se ha descrito en la ilemoria que snted
cede, representado en los dibujos que se acompailien y pars
log fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de dieciseis hojas escritas

g méquina por una sola cara.

Medrid, O01FER1979

P.A,

r
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