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1 L= ’ Este invento se refiere & amortiguadores hi—"
dréulicos telescépicos, especialmente pars uso en sisterss
de suspensién de vehiculos.
La patente britdnica Ne 1.418.202 describe

5 amortiguadores hidrdulicos en los cuzles unas vAlvulas gmox
tiguadoras eficaces pare controlar las caracteristicas de
rebote e 1os azortiguadores tienen miembros de cierre 4e

?élvula que estén solicitedos hacia sus posiciones cerra-

flas por muelles asentzdos en un extrewmo sobre levas, siénw
10 ho ajustazbles las levas pera varisr ls fuerza de solicita-
cibén de los muelles y permitir asi ajuster a voluntad las

\
3

caracteristicas de rebote.

- P

El invento trata de crear un ajuste, también
controlado por leva, de las caracteristicas de rebote, que
15 pueds usarse ademds de o como alternativa de los desé?iﬁés
en la pstente mencionada.

En su aspecto mds amplio, ei presente invenv
to, por tanto, crea un trayecto de fuga a través de 1353:
caras extremas axiales del pistdén de un amortiguador hi:i
20 dréuvlico telescédpico y una leve ajustable gue tiene unét}
superficie capaz de interceptar uha parte dirigida ra&iéf;
mente de ese trayecto dé fuga para variar la superficie
de la seccidn transversal disponidle para el paso de flui~
do hidréulico a lo largo del trayecto. 7
25 Més perticularrente, el presente invento crea
un amortiguador hidrdulico telescépiéo que comprende un
véstego de pistén, un pistén asegurado en un extremo de
dicho véstago por medio de una tuerca o casquillo con pes-
talla y una leva o miembro equivalente que se apoya sobre

30 la pestaila del casquillo y puede girar-con respecto al pis
12029
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| t6n pura desplazariento axial relativo respecto ¢l vésta-
£0 dé pistén, estando un trayicto de fuga de fluido & --
través del pistén definido junto a la periferia del vis-
tago de pistdén entre dicho véstago, dicho pistén y le nog
ca de ¢icho casquillo, terminando dicho trgyecto de fuga
de fluido junto & la pestads del cusquillo en una o méj

iumbreras radiales en el casquillo y actuando dicha lega
/o miembro equivalente en funcién de su posicién de rota-
jcién con relacién al pistén para cubrir o descubrir diéhaa
!1umbreras~en mayor o menor medidas y determin:r de esze mo-
do la superficie de seccibn transversal disponible pers
el flujo del fluido & lo largo de dicho trayecto. ‘
Cuando ce aplica a los amortiguadores descri-—
tos en la patente britdnica N° 1.418.202, el conjunte ce
pistén creado por el presente invento opmprende un vﬁstu~
go de pistdn, un pistdn montado en dicho véstago y con --
lumbreras para permitir el paso de fluido entre sus caras
extrenas axiales, una tuerca cogida a rosca sobre dicho
véstago pare segurar dicho pistén sobre €1, una placa de
vélvula llevada por dicho véstago y que coopera con las
lumbreras del pistén para controlar dicho paso del fluido
¥ un muelle dispuesto entre la placa de vdlvula y una le-
va llevada sobre dicha tuerca ¥ que puede girar con rela-
_eidén al pistén para dar una solicitacidén varisble de la
placa de vdlvula por el muelle en direccién de cierre de
las lumbreras, ceracterizéndose porque ce crea un trayec—
to de fuga de fluido entre les caras extremas axiales del
gistén, extendiéndose junto a le periferiaz exterior del
_véstago de pistén cesde una regibén contigua a la leva has

ta la cara extrema axizl del pistén alejada de la leve,
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- incluyendo dicho trayecto de fuga de fluido las roscas in
3

teraéopladas Ge la tuerca y el vdstago de pistdn, y por-
que el extrexo del trayecto de fugz de fluido contiguo
a la leva comprende medios de lumbrera redial formados
en la tuerca y que cooperan con la leva para defermina‘
la supérfiéie de seccién transversal de dichos medios Qe

lumbrera, eficaz para permitir el paso del fluvido a 10|~-

Como se apreciari, el trayecto de fuga de

flargo'de dicho trayecto de fuga. |
{

fluido que estd presente en las construcciones creadas
por el invento estd en paralelo con las lumbreras contro-
ladas por vAlvula previstas usualmente en el pistén- del
amortiguador y el flujo de fluido a través de 41 se pre—
ajusta cuando el amortiguador se fabrlca inic1almente. Sln
embargo, ocurre naturalmente gue, despuds de un pericdo
prolongado Ge uso, se origina desgaste, que hard que se
deterioren los ajustes iniciales y el invento'aportazmeé
dios para compensar este defteriav.isi, si el trayectc ge
fuga se abre hzsta su mixima nmedida cuando se heacen los:
ajustes de védlvula inicizles, entonces pueden cerrarse -
progresiveaente a redida que tiene lugar el desgaste 5'”:
fin-de mantener un treyccto de flujo sustancialmente cong
tante sobre toda la vida Gtil del amortigusdor. Con ple-
na independencia de las consideraciones sobre el desgas-
te, los medios de ajuste proporcionados por el invento ‘
puaden usarse para hacér frente a diferentes condiciones
de carga experimentadas por un vehiculo en el cual estd
montado el amortiguedor.

El invento se seguird describiendo a modo de

ejemplo con re¢ferencia a los dibujos adjuntos, en los cua
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les muestran:
, La fig. 1, un alzado, pzrecislmente en seccidn
faxial, de un amortiguador telescédpico que incorpora el in
vento; y . f

la fig. 2, una seccidn exial, a escala amplia

da, del conjunto de vistago de pistén. !
! El amortiguador mostrzdo en los dibujos in-
cluye un tubo de presidn 10 situado cosxialmente dentro
de un tubo exterior 12, constituyendo el espacio anular
14 entre los dos tubos una reserva de fluido hidrdulico.
Dentro del tubo de presidén corre un conjunto de pistén de
signado de modo general con 16 y asegurado a un vistage -
de plstén 18 que se extiende & través de una disposicidn
de guia ¥y de obturacibn 20 que actBa vara cerrar y. situar
los extremos de los tubos 10 y 12. Un wmiembro de cuerpc.
de védlvula de pie cierra el otro extremo del tubo de pre-
sién 10, siendo la propia vélvula de pie de construccidn
en general usual y que, por tanto, no describiremos més
en esta Memoria. |

El véstago de pistén 18 tiene une parte mécho
22 de didmetro reducido sobre la cual estd recibido un pis
tén 24 asegurzdo al véstago 18 por una tuerca 26 roscada
en el extremo de la psrte de macho 22, Extendiéndose a --
través del pistén 24 hay unes lumbreras radialmente inte-
rior y exterior 28 y 30, respectivamente, que se abren a
gaergantas anulares férmadas en lag ceras delantera y tra-
sera del pistén. En la parte trasera del pistén, la gar—-
ganta anuler exterior estd normalmente cerrada por un mue
lle discoidal 32 que tiene sberturas de estfangulaeién 34

en coincidencia con la gargente anular interior. E1 muelle
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+-dicscoidal 32 esfé sujeto, junto con un eépaciador 36 ¥y una
placa de respaldo 38 con dbertura, entre el pistén 24 j

'Iun escaldn anular que rodea 2 la parte de macho 22. la --

placa dorsal 38 limita la flexidn del muelle discoicel 32
durante los movimientos de compresidén del plqtdﬁ.

, En la parte delantera del pistén, la gargén—
{ta anular interior esti normalmente cubierta por un mue-
lle de disco 40 que tiene aberturas de estrangulacién 42
en coincidencia con la gafganta. El disco 40 estd sujeto
en una regién radialmente interior entre el pistén 24 y
la tuerca 26 y tiene su periferia exterior solicitada en
direccién de cierre por un muelle de compresidén 44 quu:
asiento de muelle 46 que se aplice directamente al disco
40. |
Ta extremidad del muelle de compresidn ikﬁé-
alejada del asiento de muelle 46 se apoya contra un miem-
bro de leva 48. E1 miewbro de leva 48 es de forma en ge-
nergl anular y puede girar en unae regidén cilindrica de.la
tuerca 26. Tiene una pluralidsd de ﬁares diametralmente';
opuestos de superficies de leva circularmente espaciaéaé,
de lzs que sblo lés superficies de leva 52 son visibles
en el dibujo y la tuerca 26 estd formada enteriza con un
par de patillas 50 diametralmente opuestas contra las cug
les se apoyan pares seleccionzdos de escelones del miem-
bro de leve, proporcionando la tuerca 26 y las patillés
50, juntas, un tope bara el miembro de leva 48. La peri-
feriz circunferencial del miembro de leva estéd provista
de un entrante 54 que coooera con un =allente 56 formado

por deformacién local del tubo 10, pers bloguesr el miem-

bro de leva contra rotacidn con respecto al tubo 10 cuando

!
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° ) ] ) e |
L. se ha de reslizar el sjuste de la poscicidn de rotacién‘

del miembro de leva con relacidn al pistén. Se observard

.’que tal ajuste verisrd la fuerze de clerre ejercida por

el muelle 44 sobre el disco 40 de cierre de la vilwvula y,
asi, variard el caudal de fluido a través del pistén du~

rente una carrera de rebote del amortiguador. !
! De acuerdo con el presente invento, ce créa
un medio adiciornel pura une variacidn similer disponien-
do un trayecto de fuga de fluido a través del pistén en

paralelo con el trayacto de flujo por las lumbreras 28,

Para este fin, la holgura normal de fabricacién 58 alre-
dedor de lu parte macho 22 del vdstago de pistén 18 se -

conecta por medio de lus roscus acopledos mutuamente, de-

signadas en general con 60, de la parte macho 22 y la tuer

ca4é6, a uno o més ggujcros radiales 62 formados en ly. --
tuerca Jjunto a2 las supsrficie de asiento de muelle gdél
miexrbro de leva 48. Se comprenderd, por supuesto, que el
caudal del trayecto de fuga de fluido definido por las
rosﬁas 60 es muy restringido en comparacidén con el caudal
por las lumbreras 28 cuando el disco de vélvula 40 estéd’
desasentado, pero gque es completamente suficiente para7~'
afectar de modo perceptible a la caracteristica de rebo-
te del amortiguador. Ademds, el caudal por el trayecto de
fuga es controlado por la posicién del miembro de leva 48
que, cuando se mueve & lo largo de la tuerca 26, actia -
pera reducir la superficie efectiva de la seccién trans-
versal de los agujeros 62.

Aun cuando el invento ha sido descrito en re
lacién con un amortiguszdor en el cual el ajuste de la ca-

ructeristica de rebote es ya posible por variacibén de la
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L. compresidn del muelle de cierre de la vélvula, se comprpg
derd que es igualmente aplic

Hoja niim, 7

is able a construcciones en las
! . " .
- cuales el propio muelle sea incapaz de ajuste.
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REIVINDICAGIONES

. Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afics, son los
que seé recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Una disposicién de pistén para un amor-
tiguador hidréulico telescdpico, que tiene un pistén que
estd provisto de un trayecto de fuga a través de las ca-
ras extremes axiales‘del pigtén y una leva ajustable que
tiene una superficle capaz de interceptar una perte ra-
dialmente dirigida de ese trayecto de fuga para variar
la'superficie de la seccidn transversal disponible ali——
flujo de fluido hidréulico a lo largo del trayecto.

, 28,~ Une disposicién de pistén segin la rei
vindicacibén 18, en la gque el pistén estd asegurado a un
extremo de dicho véastago por medio de una tuerca o man-
guito con.pestafla y una leva o miembro equivalente se --—
apoya contra 1a‘pestaﬁa del menguito y puede girar con
respecto al pistén para desplazamiento axial con relacibn
al véstago de pistén, y en la Que el trayecto de fuga de
fluido a través del pistén estd definido junto a la peri
feria del véstago entre dicho véstago, dicho pistén y
la rosca de dicho manguito, terminande dicho trayecto -~ .
de fuga de fluido junto a la pestafia del manguito en una
o més lumbreras radiales en el manguito y actuando dicha

leva o miembro equivalente en dependencia de su posicidn

, de rotacién con relacién al pistén para cubrir o descu-
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-brir diches lumbreras en mayor. o menor medida y determi-
nar de eséfmodoﬂla supeifiéie;de.séccién transverdal dis-
ponible pera el paso de fluido a lo largo de dicho tra—»
yeeto, 1

' 38,.- Una disposicién de pistén segin la rei%
vindicacién 12, en la que el pistén estd montado en un .
véstago y tiene lumbreras para vermitir el paso de fluidé
entre sus caras extremas axiales, una tuerca esté rosca~\
da sobre dicho véstago para asegurarle dicho pistdén, una
placa de vdlvula es llevada por dicho véstago de pisfén Y

que coopera con las lumbrerass del pistén para controlar

ca de védlvula y la leva proporcionsa unafsolicitagién va-
riable de lz placa de védlvula por el muelle en direccidn
de cierre de las lumbreras en respuesta a la rotacidn de

dicha leva con relacién al pistén, caracterizada porque

extremas axizles del pistén, extendiéndose junto a’la pe-
riferia exterior del véstago de pistén desde una regiébn

contigua 2.l leva hasta la cara extrema axial del pistén
alejada de la leva, incluyendo dicho trayécto de fuga de

fluido las roscas acopladas mutuamente de la tuerca y del
véstego de pistdn, y en la que el extremo del trayecto de
fuga de fluido contiguo a la leva comprende medios de*lqg

brera radiales formados en la tuerca y que cooperan con

versal de dichos medios de lumbrera eficaz para permitir

el paso del fluido a lo largo de dicho trayecto de fuga.

32, en la cual el miembro de leva tiene en general forma

dicho flujo de fluido y un muelle dispuesto entre la pla- |

estd previsto el trayecto de fugd de fluido entre las cara

la leva para determinar la superficie de la seccidn trans-

48,~ Una disposicién segin la reivindicacién |

[

-
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- anular y vosee vre pluralided de pares dismetralmente --
opugstos dé supéfficies de leva ciréularmente espaciadas
que cooperan con patillas diametralmente opuestos enteri-
zes con la tuerca.
- Una disposicién segin la reivindicacién

4“, en la cual la periferia circunferencial del miembro
de leva esté proviste de un entrante dispuesto para coo-~
perar con un saliente del tubo de presién para bloguear
la rotacidédn del miembro de leva con resvecto al tubo de
presién cuando se requiera hacer el ajuste de la posigién
de rotacibén del miembro de leva con relaéién al pistén.

62.~ "UNA DISPOSICION DE PISTON PARA UN AMOR-
TIGUADOR HIDRAULICO TELESCOPICO".

Tal y como se ha descrito en la Memoria qua
‘antecede, representado en los dibujos que se acompeflan y
pare los fines que se han especificedo.

Esta Memoria cdnsta de diez hojas escritas
a méquina por una sola cara, '

Medrid, (3 MAY197¢
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