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Hojn núm. 1

Este invento se refiere a amortiguadores hi­
dráulicos telescópicos, especialmente para uso en sistemas 
de suspensión de vehículos.

La patente británica Na 1.418.202 describe 
amortiguadores hidráulicos en los cuales unas válvulas smoif 
tiguadoras eficaces para controlar las características de

i
rebote de los amortiguadores tienen miembros de cierre eje 
yálvul'a que están, solicitados hacia sus posiciones cerrq.- 
flas por muelles asentados en un extremo sobre levas, sien­
do ajustables las levas para variar la fuerza de solicita­
ción de los muelles y permitir asi ajustar a voluntad las 
características de rebote. . - .

El invento trata de crear un ajuste, también 
controlado por leva, de las características de rebote, que 
pueda usarse además de o como alternativa de los descrit.es 
en la patente mencionada.

En su aspecto más amplio, el presente inven­
to, por tanto, crea un trayecto de fuga a través de las., 
caras extremas axiales del pistón de un amortiguador hi-. 
dráulico telescópico y una leva ajustable que tiene una"' 
superficie capaz de interceptar uha parte dirigida rad'ial- 
mente de ese trayecto dé fuga para variar la superficie 
de la sección transversal disponible para el paso de flui­
do hidráulico a lo largo del trayecto.

Más particularmente, el presente invento- crea 
un amortiguador hidráulico telescópico que comprende un 
vástago de pistón, un pistón asegurado en un extremo de 
dicho vástago por medio de una tuerca o casquillo con pes­
taña y una leva o miembro equivalente que .se apoya sobre 
la pestaña del casquillo y puede girar con respecto al pis
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- tón para desplazamiento axial relativo respecto al vásta­
go dá pistón, estando un trayecto de fuga de fluido a —  
través del pistón definido junto a la periferia del vas­
tago de pistón entre dicho vástago, dicho pistón y la. ros, 
ca de dicho casquíllo, terminando dicho trayecto de fuga 
de fluido junto a la pestaña del caequillo en una o más 
¡Lumbreras radiales en el casquíllo y actuando dicha le^a 
/o miembro equivalente en función de su posición de rota- 
,-ción con relación al pistón para cubrir o descubrir dichas 
lumbreras en mayor o menor medida y determinar de ese mo­
do la superficie de sección transversal disponible para 
el flujo del fluido a lo largo de dicho trayecto. '

Cuando se aplica a los amortiguadores descri­
tos en la patente británica Ns 1.418.202, el conjunto de 
pistón creado por el presente invento comprende un vásta- 
go de pistón, un pistón montado en dicho vástago y con —  
lumbreras para permitir el paso de fluido entre sus caras 
extremas axiales, una tuerca cogida a rosca sobre dicho 
vástago para segurar dicho pistón sobre él, una placa de 
válvula llevada por dicho vástago y que coopera con las 
lumbreras del pistón para controlar dicho paso del fluido 
y un muelle dispuesto entre la placa de válvula y una le­
va llevada sobre dicha tuerca y que puede girar con rela- 
. oión al pistón para dar una solicitación variable de la 
placa de válvula por el muelle en dirección de cierre de 
las lumbreras, caracterizándose porque se crea un trayec­
to de fuga de fluido entre las caras extremas axiales del 
pistón, extendiéndose junto a la periferia exterior del 

. vástago de pistón desde una región contigua a la leva has 
ta la cara extrema axial del pistón alejada de la leva,

rri '.',v

'M.'



1

p-

5

10

19

20

25-

30
12029

* * .i'-
' ' -.7-,-','r. !.. r - ^ ; -J-: '.-,r \ r"--;'.-.., -- .

. .  . . - * . -  * - * 
. -  . .  . -  -  -* - - -

¡
Hojn n(Stn. 3

- incluyendo dicho trayecto de fuga de fluido las roscas in 
teraóopladas de la tuerca y el vástago de'pistón, y por­
que el extremo del trayecto de fuga de fluido contiguo 
a la leva comprende medios de lumbrera radial formados 
en la tuerca y que cooperan con la leva para determinai 
la superficie de sección transversal de dichos medios de 
lumbrera, eficaz para permitir el paso del fluido a l o )—  
flargo'de dicho trayecto de fuga.
j Como se apreciará,' el trayecto de fuga de
fluido que' está presente en las construcciones creadas 
por el invento está en paralelo con las lumbreras contro­
ladas por válvula previstas usualmente en el pistón-del, 
amortiguador y el flujo de fluido a través de él se pre­
ajusta cuando el amortiguador se fabrica inicialmente. Sin 
embargo, ocurre naturalmente que, después de un periodo-* 
prolongado de uso, se origina desgaste, que hará que se 
deterioren los ajustes iniciales y el invento aporta,me­
dios para compensar este deterioro.Así, si el trayecto dé 
fuga se abre hasta su máxima medida cuando se hacen los *- 
ajustes de válvula iniciales, entonces pueden cerrarse -- 
progresivamente a medida que tiene lugar el desgaste á 
fin de mantener un trayecto de flujo sustancialmente cons 
tante sobre toda la vida útil del amortiguador. Con ple­
na independencia de las consideraciones sobre el desgas­
te, los medios de ajuste proporcionados por el invento 
pueden usarse para hacer frente a diferentes condiciones 
de carga experimentadas por un vehículo en el cual está 
montado el amortiguador.

El invento se seguirá describiendo a modo de 
ejemplo con referencia a los dibujos adjuntos, en los cua
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-les muestran: ¡

La fig. 1, un alzado, parcialmente en sección 
-'axial, de un amortiguador telescópico que incorpora el in 
vento; y '

la fig. 2, una sección axial, a escala amplia
da, ,del conjunto de vástago de pistón. ¡

< 'El amortiguador mostrado en los dibujos in­
cluye un tubo de presión 10 situado coaxialmente dentro 
de un tubo exterior 12, constituyendo el espacio anular 
14 entre los dos tubos una reserva de fluido hidráulico. 
Dentro del tubo de presión corre un conjunto de pistón d_e 
signado de modo general con 16 y asegurado a un vástago - 
de pistón 18 que se extiende a través de una disposición 
de guía y de obturación 20 que actúa para cerrar y. situar 
los extremos de los tubos 10 y 12. Un miembro de cuerpc. 
de válvula de pie cierra el otro extremo del'tubo de pre­
sión *10, siendo la propia válvula de pie de construcción 
en general usual y que, por tanto, no describiremos más 
en esta Memoria.

El vástago de pistón 18 tiene una parte macho 
22 de diámetro reducido sobre la cual está recibido un piss 
tón 24 asegurado al vástago 18 por una tuerca 26 roscada 
en el extremo de la parte de macho 22. Extendiéndose a —  
través del pistón 24 hay unas lumbreras radialmente inte­
rior y exterior 28 y 30,- respectivamente,* que se abren a 
gargantas anulares formadas en las caras delantera y tra­
sera del pistón* En la parte trasera del pistón, la gar­
ganta anular exterior está normalmente cerrada por un mua 
lie discoidal 32 que tiene aberturas de estrangulación 34 
en coincidencia con la garganta anular interior. El muelle
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-discoidal 32 está sujeto, junto con un espaciador 36 y ¡una 
placa de respaldo 38 con abertura, entre el pistón 24 y
/
un escalón anular que rodea a la parte de macho 22. La —  
placa dorsal 38 limita la flexión del muelle discoidal- 32 
durante los movimientos de compresión del pistón. t

En la parte delantera del pistón, la gcrgán-
'

ta anular interior está normalmente cubierta por un mue­
lle de disco 40 que tiene aberturas de estrangulación 42 
en coincidencia con la garganta. El disco 40 está sujeto 
en una región radialmente interior entre el pistón 24 y 
la tuerca 26 y tiene su periferia exterior solicitada en 
dirección de cierre por un muelle de compresión 44 y un-, 
asiento de muelle 46 que se aplica directamente al disco 
40. - - .

La extremidad del muelle de compresión 44 
alejada del asiento de muelle 46 se apoya contra un miem­
bro de leva 48. El miembro de leva 48 es de forma en ge­
neral anular y puede girar en una región cilindrica de .la 
tuerca 26. Tiene una pluralidad de pares diametralmente ; 
opuestos de superficies de leva circularmente espaciadas, 
de las que sólo las superficies de leva 52 son visibles 
en el dibujo y la tuerca 26 está formada enteriza con un 
par de patillas 50 diametralmente opuestas contra las cua 
les se apoyan pares seleccionados de escalones del miem­
bro de leva, proporcionando lá tuerca 26 y las patillas 
50, juntas, un tope para el miembro de leva 48. La peri­
feria circunferencial del miembro de leva está provista 
de un entrante 54 que coopera con un saliente 56 formado 
por deformación local del tubo 10, para bloquear el miem­
bro de leva contra rotación con respecto al tubo 10 cuando

. ' - *̂-'r "- ''''-'"-'i.'
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t

- se ha de realizar el ajuste de la posición de rotación
del miembro de leva con relación al pistón. Se observará 

/que tal ajuste variará la fuerza de cierre ejercida por 
el muelle 44 sobre el disco 40 de cierre de la válvula y, 
asi, variará el caudal de fluido a través del pistón du­
rante una carrera de rebote del amortiguador. !

' De acuerdo con el presente invento, se crea
un medio adicional para una variación similar disponien­
do un trayecto de fuga de fluido a través del pistón en 
paralelo con el trayecto de flujo por las lumbreras 28. 
Para este fin, la holgura normal de fabricación 58 alre­
dedor de la parte macho 22 del vástago de pistón 18 se - 
conecta por medio de las roscas acopladas mutuamente, de­
signadas en general con 60, de la parte macho 22 y la tuer 
ca 26, a uno o más agujeros radiales 62 formados en la —  
tuerca junto a las superficie de asiento de muelle del 
miembro de leva 48. Se comprenderá, por supuesto, que el 
caudal del trayecto de fuga de fluido definido por las 
roscas 60 es muy restringido en comparación con el caudal 
por las lumbreras 28 cuando el disco de válvula 40 está' 
desasentado, pero que es completamente suficiente para - 
afectar de modo perceptible a la característica de rebo­
te del amortiguador.' Además, el caudal por el trayecto de 
fuga es controlado por la posición del miembro de leva 48 
que, cuando se mueve a lo largo de la tuerca 26, actúa - 
para reducir la superficie efectiva de la sección trans­
versal de los agujeros 62,

Aun cuando el invento ha sido descrito en ne 
lación con un amortiguador en el cual el ajuste de la ca­
racterística de rebote es ya posible por variación de la

' "
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Los puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 
Patente de Invención en España, por VEINTE años, son los 
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1§.- Una disposición de pistón para un amor­
tiguador hidráulico telescópico, que tiene un pistón que 
está provisto de un trayecto de fuga a través de las ca­
ras extremas axiales del pistón y una leva ajustable que 
tiene una superficie capaz de interceptar una parte ra­
dialmente dirigida de ese trayecto de fuga para variar 
la superficie de la sección transversal disponible al —  
flujo de fluido hidráulico a lo largo del trayecto.

2§.- Una disposición de pistón según la rei, 
vindicación 18, en la que el pistón está asegurado a un 
extremo de dicho vástago por medio de una tuerca o man­
guito con ..pestaña y una leva o miembro equivalente se —  
apoya contra la pestaña del manguito y puede girar con 
respecto al pistón para desplazamiento axial con relación 
al vástago de pistón, y en la que el trayecto de fuga de 
fluido a través del pistón está definido junto a la perl 
feria del vástago entre dicho vástago, dicho pistón y 
la rosca de dicho manguito, terminando dicho trayecto - 
de fuga de fluido junto a la pestaña del manguito en una 
o más lumbreras radiales en el manguito y actuando dicha 
leva o miembro equivalente en dependencia de su posición 
 ̂de rotación con relación al pistón para cubrir o descu-
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-brir dichos lumbreras en mayor., o menor medida y determi­
nar de ese'modo.la superficie de sección transversal dis­
ponible para el paso de fluido a lo largo de dicho tra­
yecto i !

3-.- Una disposición de pistón según la rei­
vindicación 13, en la que el pistón está montado en un 
vástago y tiene lumbreras para permitir el paso de fluid¿ 
entre sus caras extremas axiales, uña tuerca esté rosca-! 
da sobre dicho vástago para asegurarle dicho pistón, una 
placa de válvula es llevada por dicho vástago de pistón y 
que coopera con las lumbreras del pistón para controlar 
dicho flujo de fluido y un muelle dispuesto entre la pla­
na de válvula y la leva proporciona una solicitación va­
riable de la placa de válvula por el muelle en dirección 
de cierre de las lumbreras en respuesta a la rotación de 
dicha leva con relación al pistón, caracterizada porque 
está previsto el trayecto de fuga de fluido entre las caras 
extremas axiales del pistón, extendiéndose.junto a'la pe­
riferia exterior del vástago de pistón desde una región 
contigua a,la! leva hasta la cara extrema axial del pistón 
alejada de la leva, incluyendo dicho trayecto de fuga de 
fluido las roscas acopladas mutuamente de la tuerca y del 
vástago de pistón, y en la que el extremo del trayecto de 
fuga de fluido contiguo a la leva comprende medios de lum 
brera radiales formados en la tuerca y que cooperan con 
la leva para determinar la superficie de la sección trans­
versal de dichos medios de lumbrera eficaz para permitir 
el paso del fluido a lo largo de dicho trayecto de fuga.

4-.- Una disposición según la reivindicación 
3̂-, en la cual el miembro de leva tiene en general forma30

26049
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opuestos df. superficies de leva circularmente espaciadas 
que cooperan con patillas diametralmente opuestos enteri­
zas con la tuerca.

52.- Una disposición según la reivindicación 
42, en la cual la periferia circunferencial del miembro 
de leva está provista de un entrante dispuesto para coo­
perar con un saliente del tubo de presión para bloquear 
la rotación del miembro de leva con respecto al tubo de 
presión cuándo se requiera hacer el ajuste de la posición 
de rotación del miembro de leva con relación al pistón.

6§.- "UNA DISPOSICION DE PISTON PARA UN AMOR­
TIGUADOR HIDRAULICO TELESCOPICO".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas 
a máquina por una sola cara.
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