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la prooidn neumfiticn que es gensrada por una fuonte neumiti
%8 arrastrada por el motor. Epte exige también una conexién
gon 1z boquilla de inyeccidn. Un tercer método se realiza -
por medio de la presifn de los cilindros del motor y aungue
ng precisa una conexidén oxterna, hay que prever un peso en

1a boguills en comunicacidn con los cilindros del motor. Re
sulta dif{cil con los tres métodos §ltimamente mencionados

haper posible la variacién en la temporiszacidn de 1m descax

 ga. Ofiro problema que se presenta con un sistoma de combus~

tible d¢ 1a elase descrita os in necesidad de prever una tu
boria para votirar de la boguilla el combustible que hn os-
ompade mis allf del miembro de vélvula, In cada caso o8 ne-
sesario provery por consiguiente, ung conexién adicional s
bre ls boquilla y en £l onsd en que s precisa almms forma
de conector adicional con o1 fin de arresirar 1la bombs pﬂg
1oy la conexién sdicional para pormitir ovaouar ol combusti

 ble que ho emcspado més alls del miembre de viivula, compl,

ca Iz instalacidn de le boquiliz y precisa un espacio alfe-
cional en la bog@ills. ,

. El objote de la presonte invencidn es prapcrgigg-
nar w sistens de combustible ds Im clase wepecificads balo
una forma simple y converndentos .

De acusrdo con la invengién, un sistema de combus
b1y de 1a olage espscificeda compronde entrodes piloto en
1as boguillas do inysucidn mmaﬁvmnt% reeibiondo ddwe
¢hay entradna pilotoy durante su wso, combustidble baje pre-
stén pave sgcionsr susesivemsnte leg respectives bombas pi-
loto, ingorporande cada boguilla una vilvula de rotencién -
digpuesta para permitir que finya el combustible, que ha eg
capado mis 14 del respective miembro, = la entrade piloto
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respectiva cuando la presisn dsl 1fquils reinente en ia ene
trads piloto es sufictentements bejay ineluyends el siztens
tma bowba 48 presifn para stministrer 1igulds bejo presién
s las entrains pilote sucosivemsnte y medivs pars vonsoter
las eniradas piloto oon um desaglis durmrse por lo menos pmr
te 4ol tiempy dursnte o) onxl no estd sisndo smintwtrado -
1liquido al mismo, da tal modo gue sl oombustible que ha es-
‘capade nis alli del miembro dp vilvula pusda fluir por me-
a0 de Gicha vilvala ds retencidn sl dessgtie.

Se va a desaribir ghora un ejespls de on sisteme
de corbustidle de atuerdo con la invenoidn, oon referencis
gl dibujo epguamétics qus se ncompafis..

Haolendo referwmola al dtbujo, una boguilie de in
yeocidn estd indfcada en 16, wa boube de inysceldn de-cam-
bustibhle em 11 y tna Domba de presidn en 12. F1 combustible
1{quido es muministrado tants a la bembe de inyecolén como
a 1= bombe &8 presidn por medio de una bombe de alimentow.w
eifn 13 que extrss el combustible de tmo foente convenienbe,

3510 8s ha representado una bogwilla de inyecotf
10 pero os comprenderd qus hay tantas boguillas de inyvusifn
como espacios de combun¥ifin contengm el motor moiaﬁm.m
nents, cafs boquilla dw inyescddn incorpora s salids 1.~
que, durante m: uso, estd dispueste para divigir el combuse
tible dentro del respeciive espacio de combustién del motor
asociads. La boquilles incluys un cuerps 15 en ol que we acg
moda de memera dsmlizable tm niehro de wilvala 16, ocuyo ex
tremo mfis estrecho om alyscents a la salida 14 y estd con
formade para svoperar von un asiento con e fin de Controw
1ar el flnjo del combustidle desle mna entysda prineipal 17
2 18 salids 14, F1 mienbro do yilvula es cargafo por wm map
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1le de compresidn helicoidal 18 que se ac;omoda. dentro de -
unz cimpra 19 formada en ol cuerpo de boguilla, Cusndo me =
sundinigira combustidle bajo presidén a la entrada 17, el mig
mo actda sobre el miembro de vélvula 16 contra la scoién —
del muslle 18 r c#an&e es suficiente la prosién del combuge
4ible, ol miembro de vAlvula ce levents do s asiento pare
pormitir gue fluys el combustible a $ravis de la salida 14.
Lo boguilla incorpora también una bomba piloto bg
Jo la forma de wn émbolo 20 movible dentre de wn eilindvo.
Un extrems del oilindro estd conectado con un punto aguas -
abajo de la snirada 17 mientras que el otro extremo del ci-
Lindro esti concotado ocon una entrada piloto 21. Igualmonte,
intexpuestn enbre la enirads 17 y la conexién con dicho pri
mer exiremd del cilindro qus contienc el pistén 20, hay wis
'wilvula de vetoncién corfads por resorie 22 dispuesta para
permitir el paso del combuatible o tmiéé do la entrads 17 .
pore impldiendo el flujo en mentido inverso, Dursnte su use,
Mﬂ. so suninisten & la entrads piloto 21 Liquido bajo ==
présién,, siendo en éste gaso el 1fquido combustible, el én=
bolo 20 sé ﬁeaplézs: haecig dicho prixﬁ'nf extremo do au aﬂ:;n-
arg ¥ 1la presién del conbustible &eapzazaéo o8 snfieiep_ﬁé}-
para leveniar sl miembm de vélvuia 16 de su gsiento pgz-;gs,--.-_.

' tj.ansm'ani aue flaya wa cantdidad piloto do combustible &

través de la aalida 1. B émbole .20 vuelve a diehc primexr
extremo de sux cilindro cusndo se reduce la prosién en la en
trads pilote 21 y durente el tiempo en que se suminigtrn o
combustible o 1s entrada principel 17.

Ia boquille incorpors también une valvbia 48 Yo--
toneién adloional cargada por vremorte 23 gue estd dispuesta
en ux paso que conscha la cémara 19 con la entreds piloto -



e

10.

15

20.

25.

30.

5¢ .

21« Da vAlvula 23 eatd #spuestn pars impedir ol flujo del
combustible bajo presifn en la entrads 21 Zentro de la cimg
ra 19« la vilvula 23 pusde sin anbarge abrivee pavs permitie
que escmpe o) combustible ds Ia odmars 19 ocuands la presién
del combustille en lu entrads 21 se ha redusido ex una can-
tidad sufioiente. Be bDien 2abido que Surmmte st nae ol cone
bustible ssoaps més alld de la holgura ¢ trabajo entre ol
mlenbre de vilvila 16 ¥ 1z pared del agujers donds estd si.
tuado ¢l wismo. Este combusiible ss resogs en In cofmara 19
¥ puede ssompar de ells bajo las condiciones que se acaba =
de deseridir,

El combustibls es suministrado a ls enteads 17 ==
por una bombe d¢ inyecolfn 11 que es del tips ben conocids
de distriduifor retative. La bombe de inyeeoldn incluys wt
mioptro distributdow retativo 24 que es arrestrsdoe en relne
oibn ofolica oon &) mokor aspriado. Formado en ol mianbre -
distrituidor ay w agujers qus se exiiends trmsvercelmen-
te 25 que recibe un par do Snbolos ds bonbeo 28. Los Smhow
los sont movidos hacla dentro por la asein de lébulos de lg
va formalos sobve la superficie periffrica intema de m -
anillo de leva amulex 27+ Igualmente, el npm&o &ﬂnidqw
entre los #ubolos 26 commica son un sgujers mum
28 formado en el miembro unmmqumumm
un punto con un paso de descwrga dispossts radialmente 29,
El paso 29 ooinoide sucesivemente, ousnds gira sl miexdyo -
digtribuidor, oon una pluralidad de sxlidas 30 que estén og
nectadas oon las respectivas entradas 17 de las boquillias -
de inyscoidn.

21 paso longiiudinal 28 comumies también eon une
pluralidad de pasos de entrads de combustible 31 y dstog =
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pusden coineldir m su vez con un ordficio ds onfrada 32 que
as commica con le salide de 1o bombe do alimentacién 13 ==
por medio de una mariposa ajustable 33. la maripesa 33 con-
trola la cantidad de combustible que es suministrads a1l ege
pacio existente a{tre- los dmbolus 26 oumndo se comunica un
paso de entrads 31 con un orificie de entrada 32. Durante -
tal comunicacidén el pase de descarga 29 no estd en commicn
cidn con lasm selidus 30 pero ol givar el mienmbro distribui-~
dory ol paso do entrada 31 deja de estar en coinoidencla -
oon ¢1 orificio de entrads 32 y ol paso de desgavda 29 ag -
coloca on coinoidencia con unm salida 30« El movimienio ha-
ela dentre de log émbolos tiens antonses lugar y el combug-
tible oo suministrade a ls entrada 17 de 1a boguilla de in-
yocoline Lo cantidad de combustible suninistrada deponds .de
1z posioién A} miembm de mariposa 33

L bowbs de gresi&n 12 sotd provista $ambién do -~

rﬁn par de cémbnlaa 34 acomodados dentro de oiro agujero diow

puesto transversainente 35 formado en ol miembro distribui-
dore EL agujew 35 so comunioa con Wi pase 36 que g0 camd;
en ton un paso do alimeniocidn pilots qus ge extiende has&'g
1g porif-eria del miembro exsmmm ¥ aue pucde eo&goﬁ;—;—-
dir p ou voz con unz pluralided de gelides pilots 37 que e
4 soneghadan con lug entredes piloto 24 mapmﬁvmte;
Bl pass 36 incluye un pase do renifioncidn n troe
vég del cupl se puede suministrar combustible a ls bomba ds
yreaﬁn, poniéndose o pasy de ramificacidn en esincldencia
con las ontrafns de combustivie 36z en ol momentn oportunc.
Los dmbolos 34 son movibles bhacia el interior por
1ébulos de lova formedoaz mobre iz superficle pexdiPérids de
un anillo de Yeva snular 38 y sp ha pravisto que ¢l movinfen
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to hacia el interior de los émbolos 34 tengn lugaxr justamen
te sntes gue ol movimiento hacis el interior de loa émbolos
26« Cuando tiene lugar el movimients haols el inlerior de -
los émbolos 34, ss suministrs combusiible bajo presién a ~-
une emirada piloto 21 con emterioridad al suminigtro de coy
bustitle a la sntrada 17 de 1s miemn quuilla..

Con sl £in de redusir 1s presién en las entradas
plloto 21, ocuando no ae esii suministrendo combusiidle & ~
las mimmag, el mismbro distributdor 24 estd provisto de wuna
ranura que ss extiende civounferencisimente 39 que ss comu
nicae oon w desagiie por medio dJde un paso de desaglis 40 for
medo en ¢l miexbro distriduidor. Los extremog de la remura
eircumferencial estdn separzdom del paso de suminisire pilp
to que se commioa con el pase 36. De ests modo las snlidas
37 que no estén e punto de recidir comdustible o gus aosbe
Justamante de recibdrls, estéin en commicacidn con el desa
gite pormitiendo asf que todo el combustible qwo heys sido -
recogido en las respectivas cémavam 19 Tluys més 11 de 1a
respectiva vilvila de retencidn 23 hasta el desagiie. _

38 ha previsto que la bonba de presids 12 swdvdg
tre més combustible del que ew nscesario pars desplasar '_éi“
éubole 20 entre los extremos de su oilindro. E1 exoeso de -
combus¥ible es slmaoenals en mn depSsite de volusen varia—-
ble indicado generaiments en 41, El depSsito inoluye tn nflem |
bro de pistén 42 ques es empujedo por medic de un muelle. E1
miemibro de pisién 42 se avomoda dentro de un cilindre del -
que wn extremo ge commica con el sgujero qus me extiende -
transversalmente 33 y enyo otro extremo se somuries con el
interior de la carcass de la bomba. En vista del hecho ds -
qus la bomba de presién suminieirs un excese de oenmaﬂmv;
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61 émbolo 20 serd movido siempre en su recorride méximo dep
tro del oilindre y, por consigulente, la cantidad de combug
tiblo que es suministreda con snterdorided o la contidad -
principal de combustible ce fija. Ia temporizecitn de lp ==
daeear_ga de apte combuatible pusde, no obstente, ser ajustyg
da yariande la posicién angular del snillo de lova 38 por -
medios 38ms Dodo que el anillo de leva 27 sord normelmente
ajustable angulermente por medio de 27a pera variar la tem-
porizaoidn do 'auaearga flel combustible, el snillo de leva -
38 debo ser movido tambidn sngularmente con la leva 27. No
cbgtente, loe dos anillos da lsva pusden sexr movidos con rg
lacidn entre s{ para ajustar la temporisacidn de descarga -
de la cantided pilots de oombustible en relacién con la cag
tidnd principal de combustible. ,
¥edfante la disposicién deacrite mds arridbe, es =
poaible variar la temporizacidn relativa de descorsa de la
cantidad piloto de combustible asf como la contdded princi-
pal do combumtibles Isuslmente, cads boguilla precies sola-
mends 1o realizacidn de dos conexfones con oXla, lo que sim
piifics considerablemente la instelmeifn del sistems emg,na
motors o
R 0T A o
Ia Patente do Invencisn gue oo eolicits por vein-

te afios pars Bgpafis, de acuerdo oon la vigente Legislacidn,

deberd recasy sebrez “SISTEMA IE COMBUSTIBLE PaRa UN HOTOR

OF COMBUSTION INTERNA POLICILINDRICOM, con Priorddad de 1n
Solieltud de Patents en Gron Brotafia ne 11044/78 de fecha -
21 d&o Haveo de ‘#9?8;, segin las caracterfstions osenciales -
de las siguientess

' ”‘.‘#%'I,' LS 3
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1o~ Sistems de combugtidle para un motor de com—
buptién interma policiifndrioo que comprende wna pluraiidsd
do bognillas do inyeccidn que, durente oz use, son monbadas
an tn motor para drigir 61 combustidhle demtro de los res-—
peotivos eapaéins de comduatidn del rotor, incorporendo caw
da béquilla un riesbre d¢ vilvaia eligticaments ourzalo que
controln »1 fiujo &s1 comn‘ble e través 3¢ s sa)ids we
desde unn entrada de coxbustille, aiende aculonaile sl misg
bro de vilvula por el combustilie bajo premién suministrao
a la entrads, una bomba de combusiitlie para sministrar con
bustible a las sniredas susesivamente, Dosbas pilote incsr-
poradas en las bogitillas respsctivaments y gt ousndo som «
acclonsdan haoen que ses destmrgndo w peguetic wlmv'ﬁn s~
combustitle & travfe do las respsotivas sulidas con mterig
ridad 21 volumen principal de conbustible, entrafas pilote
en las boguillas de inyscolén respeciivemente, recibdlendo -
dichan entralas pilote, durants su uso, 1fguido dajo pre- -
sién sucosivamente pavs sccionar las respectivas bottbag pl-
loto, inovrporsnde sada boquille me vdlvila de roetentdidn -
dispuesta para permitir que fluya el combuséiMls que ha pe-
aando mis allf del respoctive siemdro de¢ viivuls g ls 'rquéég
tiva entrada piloto ouands es suficientements bejn 1z préw—
sidén del lfguide en in entrads pilotoy inclayendsd el sigto-
ma ima bomba de presién para sofinietrar 1quids bejo prew.
oidn a las entrafes piloto sucusivaments y medios pars co—-
neotar las entradas piloto oon un desagle dursnte por 1o mg
nos parte del $iempo en gue 1o ea swxinistrato MMonido & e
las miseasy do tnl modo que el combustible que ha pasade «-
mén 2114 del miemdro do wilvula pueda fluir por medis de 4f
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cha vilvula de retencidn al dessgile.

2y~ Siatema de combustible pars un motor de come
bustidn ?;ntema policilindrico, de =cuerdo con la reivindi-
cacidn 1y en ol que las bombas piloto de cada boquille com-
pranden un cilindro formade en un cuerpe de la boguilla, un
émbolo deslisznble dentro de diche cmnﬂrn., comunicéndose -
un extremo del cilindro con un paso gqus se extiende entre -
1o entyeda del combustible y ol miembre de vAlvula, mientmas
que el ofro extremo del cilindro se comunica con la enirada
piloto.

3a~ Sistoma do combustible para un motor de oom—é

‘bustidn interna policilfndrics, de acusrdo don la peivindi-

eacidn 2, en ol quo ¢ada bogquilln 'me‘myé we, vélvola de re
tencidn adicional dispussts en dichs paso sguas abajo de la
entrada del combustible pere aguas arriba de lz oconexidén -
con dicho primer extromo del cilindre, motusnde dicha vélvy
la do Tetencin adicfonsl pare permitir sl combustitle Ll

'a: trayés de dicha entrada del combustible desds la bomba de

204,

25

30&!;

eombustible perc impidiends el flujo en ls direccidn contrs
Fiae ' .
44 Sistoms ﬁa‘mugﬂble, pare un motor de COlie-
bustién interna policilindrico, de seuerde con la reivindi-
cacdén 3, en 61 que dicha bomba de combustidle y dicha bome
e do ;meaﬁ.ﬁn estdn alojadas en tng gavemsa comin, un miem~
bro- dimtribuidor rotative sn dicha oavoess, primeres y se—
gundos pasos gue se extienden hasta la poriferia del miem—
o diatributdor y on comunicanidn con la bomba de combuati
ble y la bomba de presidn respectivemente, tna primers goe
rie de ualidas en la carcsss comin, coincidiendo a su vez -
dieho primer pase con las salides de dichs primsra serie de
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salides durenmte descargas susesivas del combustible por la
bomba de combustible, esiends concotadans lag saltdae do Im
primers seris do salidas oon las entrades ds combustille de
las boguillas respactivamente ¥y una segunds sarie de gali——
das en 1a cavease ocumdn, colncidiendo a su ves dicho wegme
dommkumlidudediehaaegm@amﬁeuwm»
durante descargas sugesivas por la bomba de presifn, sston-
&cm&awmmaa&émmm-mmm
tradas piloto de las boguilles respectivamente, |

Se~ Jiotems de combusiible para un motor ds cote—
bustidn interna policilindrice, de penerdo ton la relvinii-
cacddn 4, wua inoluye une raura que se extisnds ciroumfe.-
rencisimente em e wierhreo distribuidor, medion d¢ pams a
través do lom cuzles se consols dicha ranurs con m desnglle
ontando sspaciafon los extremos ds dicha ronura mo & ofro
por una porcidn ds ls superficie del miembro distribuldow,
extendidndose dfoky segunds paeo hawta 1a periferia del dig
tribuidor o media disteneis de los exivenos ds diche Yemrs
por 1o quey m-m&hulamhdcmm‘uf
rie de salidas que oot en commnicasiin con el segundo paon
las salidas do dicha segunds serie de salidas se umudaé-
mmum«mam:aeamwumm

Gws:xstmanemﬂbhpmmmmﬁcw
baatién interna policilindrine, de scuerdo con la Meivindi-
cacién 3, en el qus la bombn de combustible ¥y Ja bowha 82 -
presidn tieven partes rotatives portadus por dicho mienhro
distribudidor y paries fijas qie son montadas de maners ajum
table en la tarcesa comin, siendo dichas partes fijas relae
tivanente ejustabiles para variar ol intervnlo entre Ia dew-
carga de) combustible por las bombas pilots y la desonrge -
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del combustivle a travée de las boquillas por la bomba de =
combustibley -

T Sistema de combustible para un motor do com-
tustddn interna, policilinirico, de acuerde con la reivindg
cacidn 5; ex el que dichas pavtes Ffijas compronden un par -
do emiTlos de lova anulaves respectivamento y dickas partes
roteidvas compronden paves de dmbolos mituados en los aguje
roa formados o ol miombm diatr!buidoﬁ

Bim "SISTEMA DB cfmumam PAlA UR HOTOR DE COM-
BUSTION - INTERNA", SOLICYEINDRTOOR;

Se@in queds. suatancialmem doserito en la presen
te r&amria que aansta de ﬁoae hojasg eaeri‘&as o mﬁqniﬂa por
mna sola cara ¥ acampsﬁﬂﬁa do ﬁfm,zsoa. -

| ‘Hadrid 31 ENE. 1973
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