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la presión neumátiea que es generada por ana. fuente neuaáti 
va arrastrada por al motor. Bata exige también ana conexión 
con la boquilla de inyección. Un torcer Botado se realiza - 
por medio do la presión de los cilindros del motor y aunque 

5* no precisa una conexión extema# hay que prever un paso en 
la boquilla en comunicación con los cilindros del motor. Be 
culta difícil con los tros métodos últimamente mencionados 
hacer posible la variación en la temporizaeión de la desear 
ga. Otro problema que se presenta con un sistema de combas* 

10. tibie de la dase descrita es la necesidad de prever una tu 
baria para retiran do la boquilla el combustible que ha es­
capado más SHA del miembro da válvula# En cada caso es ne­
cesario preverá por consiguiente, una conexión adicional s¡o 
bre la boquilla y en el caso en que se precisa alguna forma 

15? de conector adicional con el ün de arrastrar la bomba pilo 
to, la conexión adicional para permitir evacuar el eombasti 
ble que ha escapado más aHA del miembro de válvula, eompli 
ca la instalación de la boquilla y precisa un espacio adi­
cional en la boquilla.

20. El objeto de la presente invención es preporgio!*-
nar un Esterna do combustible de la clase especiüoadabaio 
una forma simple y conveniente.

Be acuerda con la invención, un sistema de eoñbus 
tibie de la clase especificada comprende entradas piloto en 

25# las boquillas de inyección respectivamente? recibiendo di­
chas estradas piloto? durante su uso? combustible bajo pre­
sión para accionar sucesivamente las respectivas bombas pi?? 
loto# incorporando cada boquilla una válvula de retención - 
dispuesta para permitir que fluya el combustible, que ha es 

30? capado más allá del respective miembro# a la entrada piloto
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respectiva cuando la preddn del líquida robante en la ca­
rrada pilote ea sufidantamento baĵ , induyendc el dáteme 
tma bomba de presida para euministrar líquido bago prsd&i 
a laa aclaradas pilote sucedvasmnlw y medioa para conectar 

3* laa entradas piloto oonundeaagHo durauto por lo menos pêg 
te del tiempo durante el cual no está siendo etmdnistrado- 
líquido ai domo# de tal modo que el combustible que ha ee- 
ccqpado más edlá del ddbrc de vívala pawda fluir per se- 
dio de dicha ̂ álvuls de retenddn al desagüe*

10* Se va a describir ahora un ejeaplc de un sistema
de cocbnstibls de acuerdo coa la icvenddẑ  cea referencia 
al dibujo esquemátice que se acoapsBa.

Haciende referencia al dibujo, ana boquilla de ig 
yeccidn está indicada an tO, ocas beaba de inyecddn de ce#- 

19* bast&ble en H y una bMíba de presidn en 12* El combustible 
líquido es soministrade tanto a la beaba de isyeeddn aseo 
a la beaba de presidn por medie de ana bomba de alimenta*-** 
cidn 13 que entras el combustible de una fuente eonvedaate.

Sdle se ha representado una boquilla de inyeedáa 
20̂  10 pero se o<Mq?renderá que hay tantas boquillas da iayeosiáu 

como espacios de eoabustidn contenga el motor acodado* 
mente, cada boquilla de iayeodda incorpora una calida 14 - 
que, durante su oso, está dispuesta para dirigir el combus­
tible dentro del respectivo espado de combustidn del motor 

29* asedado* la boquilla incluya un cuerpo 19 en el que se aĉ  
moda de manera dedisable un desbre de válvda Id, ctyo eg 
tremo más estrecho es adyacente a la calida 14 y está con­
formado para cooperar con un asiento con d  fin do contro­
lar el flujo del combustible desde una entrada principal 17 

30* a la salida 14* SI desamo do válida es cargado por cu neg

3 ¿ .
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13.a 3a compresión helicoidal 18 que se acoaoda dentro de —  
una cámara 19 formada en el cuerpo de boquilla* Cuando se - 
suministra combustible bajo presida a la entrada 17, al mis 
mo actda sobre el miembro de válvula 16 contra la acción 

5* del muelle 18 y cuando es suficiente la presión del combus­
tible, el miembro de válvula se levanta de su asiento para 
permitir que fluya el combustible a través de la salida 14.

la boquilla incorpora también una bonba piloto b§ 
jo la forma de un émbolo 20 movible dentro de un cilindro. 

10. Un extreme del cilindro está conectado con un punto agnaa — 
abajo de la entrada 17 mientras que el otro extremo del ci­
lindro está conectado con una entrada piloto 21+ Igualmente, 
interpuesta entre la entrada 17 y la conexión con dicho pri 
mar extremo del cilindro que contiene el pistón 20, hay máa 

1$. Cálvala de retención cargada por resorte 22 dispuesta para 
permitir el paso del combustible a través de la entrada 17 
pero impidiendo el flujo en sentido inverso. Durante su us<& 
cuando se suministra a la entrada piloto 21 liquido bajo —  
presión, siendo en éste caso el liquido combustible, el 6m- 

20* bolo 20 se despica hacia dicho priMr extremo de aa cilin­
dro y la presión del combustible desplazado es suüciepte - 
para levantar el miembro de válvula 15 de su asiento permi­
tiendo asi que fluya una cantidad piloto de combustible a 
través de la salida 14* Si émbolo 20 vuelve a diebo priesa? 

25. extremo de en cilindro cuando se reduce la preelón en la en 
trada piloto 21 y durante el tiempo en qué se suministra —  
combustible a la entrada principal 1%

La boquilla incorpora también una válvula de re—  
tención adicional cargada por resorte 23 que está dispuesta 

30. en un paso que. conecta la cámara 19 can la entrada piloto -



,

21+ La v&TE&a 2$ está Mapaaata para iaq>adir al ilaja del 
coabnotiMo bajo preaián an la entrada 2) dentro da la s&m 
ral9. La válvola 23 petada Mnambargc aMAraapaopa permita 
qno aoê o al coaAmatiMa da la c&aara 19 otamdo la praaidn 

5+ 3el ooabnatiblo en la entrada 21 aa ba ̂ Anaido en una cas­
tidad eafíoiente+ Ba Man aaMAo qaa daraata aa na* al eaw- 
tMsMMaaaaapaaáa allá dalaholgacada trabajo antro al 
Mrníbrodevdlvtaml6ylaparaddeloanjercdondaaatdMi- 
taado aladas*. Bata ccmbnatibla aa recoge aalae&azalP 

10. y puede aacapar da alia baja laa conAiM csaa qna aa acaba ­
da deawiMr.

m  ccmbnatiMe aa anziniatrada a. la entrada 17 —  
por una bomba Aa inyecci&i ti qoa aa dal tipo Men ccnoeido 
da AistribciAor rotativo. La bonba Aa ínyaooiáR incluya tai 

!5+ miembro diatribnidcr rotativo 24 qna aa arraabfada en rala* 
oidn Molina oon al motar aaaMado. formado an al adanbro - 
diatribsidor bay on agujero qna aa aaMando tranaveraalaan- 
te 29 que recibe an par de Aeboles da beatdtoo 26. Loa daba- 
loa aon movidoa hacia dentro por la aooián do ldbnloa da Iji 

20. va formados oobva la oĉ erilMe pwifdricn interna do ctn,—  
anillo da lava acolar 27. Ignalmentê  al aapaoio definido 
entre loa éaholaá 26 ootannica con nn agujero len#tadinal - 
28 formado an al Miembro MatrMxdLdor y qno aa eotaonica en 
empasto con onpaao da deaeargadiapaeato radialaanta 29+ 

25+ El paao 29 ooinoida onoaaivaaan̂ # cuando gira al aiambro - 
diatribMder, con una plnrelidad da oalidaa 30 qoa aatán ô  
naetadaa con laa reapeotivaa entradaa 17 da laa boqtdllaa - 
de inyocoidn.

Blpaaolm^ttmünal28ooemniaataeú&idnawnaa 
30. pluralidad da paaoa da estrada da ooobustiMe 31 y datan —



6.
pueden coincidir a su veía con un orificio de entrada 32 que 
se comunica con la salida de la bomba do alimentación 13 —  
por medio do una mariposa ajustablo 33. La mariposa 33 con­
trola la cantidad do coabuatibla que os suministrada al es- 

5* pació existente entre loa timbóles 26 cuando so comunica un 
paso do entrada 31 con un orificio do entrada 33* Durante - 
tal comunicación el paso de descarga 29 me está en comunica 
ción con las salidas 30 pero al girar el miembro distribui­
do^ el paso do entrada 31 doga de estar en coincidencia —  

10. con el orificio de entrada 32 y el paso do descarga 29 se - 
coloca en coincidencia con una salida 30* El movimiento ha­
cia dentro do los émbolos tiene entonces lugar y el combus­
tible es sanainistrado a la entrada 17 de la boquilla de in­
yección* La cantidad do combustible suministrsda depende de 

19# la posición del miembro de mariposa 33*
La bosíba de presión 12 está pxwdsta también de - 

hn par de émbolos 34 acomodados dentro de otro agugere dis­
puesto transversamente 35 formado en el miembro distribui­
dor. 3&. agujero 35 se comunica coa un pase 36 que so común! 

20* ea con un paso de aumentación pilotó que se extiende hasta 
la porifneiia del miemíaro distribuidor y que puede coinai-j- 
dir a sures con una pluralidad de salidas pilotó 37 que eg 
téat conectadas con las entradas pilote 2f respecüvamente.

El paso 36 incide un paso de rsaifioación a tra- 
25. vés del cual se puede suministrar combustible a la bomba de 

presión* poniéndose el peso de ramificación en coincidencia 
con las entradas de comestible 36a en el momento oportuno* 

Los émbolos 34 sen móviles hacia el interior por 
lóbulos ds leva íbreados sobre la supsrÜ̂ Le perifórî  de 

30* un anille do leva anular 38 y so ha provisto que el noviaien
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te hacia el interior do loa émbolos 34 tonga lagar justamag 
to antas que el movimiento hacia el interior de los émbolos 
2Ó# Osando tiene logar el movimiento hacia el interior de - 
los émbolos 34, se suministra co&bustibis bajo presión a —  

5* ana entrada piloto 2! oon anterioridad al saainiatro de cog 
bustible a la entrada. 17 de la miama boquilla.

Con el fin de reducir la presión en las entradas 
piloto 21, cuando no se está suministrando ocmbustible & —  
las mismas, el miembro distribuidor 24 está provisto de una 

10. ranura que se extiende M&WKmf&HKMid&Mnte ]&qB* a* coag 
nica oon un dessgB* por medio de un paso de desagua 40 Ag 
nado en el miembro distribuidor# los extremos de la ranura 
oirounferenoial están separados del pase de suministro pilg, 
to que se comunica eaa el paso 36. Bseet* modo las salidas 

15. 37 qua no están a ptmto de recibir combustible o queseaba
justamente de recibirlo, están en oomuniesclén con el desa 
gQe permitiendo asi que todo el combustible que hsya sido ̂  
recogido en las respectivas c&naras 19 más allá de la
respectiva válvula de retención 23 hasta el deeagBe*

20. Se ha previsto que la bemba de presión 12 euainig
tre más combustible del que es necesario para desplazar el 
émbolo 20 entre los extremos de su cilindro# El exceso de - 
combustible es almacenado en un depósito de volumen varia­
ble indicado generalmente en 41. El depéaito incluye un adam

29. bro de pistón 42 que es capujado por atedio de un muelle# El 
miembro de pistón 42 se acomoda dentro de un cilindre del - 
que un extremo se comunica con el agujero que se extiende - 
transversalmente 35 y cuyo otro extremo se comuniea con el 
interior de la carcasa de la bamba. BU vista del lecho de -

30. que la bomba da presión suministra un exceso de combustible,



s.
el éadMlo 20 será movido siempre en su recorrido máxima den 
tro del cilindro y, por consiguiente, la cantidad de combas 
tibio que es suministrada con anterioridad a la cantidad —  
principal de eornt̂ stible es fija. la tamporización de la —  

5* descarga de este combustible puede, no obstante, ser ajusta 
da variando la posición angular del anillo de leva 38 por - 
medios 38a* Dado que el anillo de leva 27 será normalmente 
ajustable angularmente por medio do 27a para variar la tem- 
porizaoión de descarga del combustible, el anillo de leva - 

10. 38 debo ser movido también angularmente con la leva 27. No 
obstante, los dos anillos do leva puedan ser movidos con re 
lación entro at para ajustar la, temporización de descarga - 
de la cantidad piloto de combustible en relación con la cag 
tidad principal de combustible.

15. Hedíante la diEpcsiciÓR descrita más arriba, es -
posible varita? la temporización relativa de descarga de la
cantidad piloto de combustible asi como la cantidad princi­
pal de combustible. Igualmente, cada boquilla precisa sola- 
mente la realización de dos conexionas con ella, le que sim 

20, pliüca considerablemente la instalación del sistema en na 
motor.

SL.0....T..A
La Dátente de Invención que se solicita por vein̂  

te años para Ê aSa, de acuerdo cóa la vigente Legislación, 
25f deberá recaer sobre: "SISTEMA DE COMBUSTIBLE PARA UN HOTOS 

SE COMBUSTION INTEHHA DOLICILINBSICÔ , con Prioridad de la 
Solicitad de Datóte en 8ran Bretaña n& 11044/78 de fecha - 
¡21 de Marzo do 1578, segón las caracteristioas esenciales - 
da las siguieniast

Id.
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t,* Sistema da eosbustihle para em motor de oaae—  
bustión interna poHoüindrioo que ooapranda cna ploralidad 
da boqaillaa da inyeooiáa qua, durante sa uso* sont monedea 

5. da en actor paya dirigir al coa&aatiMLe dentro da lea ras­
pee tiros espacias da eombustidn del áster, imcorporandc es* 
da bdquilla un Miembro de válvula eláatioaoente sargada quo 
céntrala al finia dd combustible a través da aaa salida —  
desde ana entrada da ooabustiblo, sionde aeeieaahle al a&ag 

10. brc da válvula por el M33a!ba8tiM.e baio presida suministrado 
a la entrada* unalwaAado WMRnsMR&ej^BNUMaáKh^RgrtMgt 
bcŝ blo a laa Miradas auaosivaaMto, beabas pilote asear* 
peradas en las boquillas voepeetivaáente y que casada son - 
accionadas hacen que aea descargado en peqcaHo viesen da s* 

Í5* coabuetible a través da las respectivas adidas can sater*& 
ridad al volumen principal de combustible* entradas piloto 
en las boquillas de inyaecidn reapectivMMBsta* recibiendo - 
di<Aas entradas piloto, dorante sn teas* ligaido baie pra* * 
sida snMsivsmente para accionar las respectivas boaAas pi* 

2Ü̂  loto* ismorporando cada boquilla ana válvula de rateaoA&t - 
dispuesta para permitir qne fluya el coaíbustibls qaa ha paj­
eado más ¿Uá del raepoetivo adaabro de válvula a la raspea 
tiva entrada pilote osando aa eafioienteaanto bada la prs—  
sida del liquido aa la entrada piloto, incluyendo el sista*

29. aa una bmAa de presidn para aaginietBar liquido bago pra** 
sidn a las entradas piloto sMoaslManenta y medios para co­
nectar las entradas piloto oca en dosagde dwsnto por lo z& 
noa parto dol tienpo M  qM no os suministrade líquido a —  
laa damas, de tal sedo que ol cMAustiN.a que ha pasado —

30. sés allá del miembro de válvula pueda fluir por sodio da
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cha válvula de retención al desagüe.
2.- Sistema de combustible pama un motor de com— 

bastida interna polieilíndrico, de acuerdo con la reivindi­
cación 1% en el que las bombas piloto de cada boquilla com- 

5# prenden un cilindre formado en un cuerpo de la boquilla, un 
ómbolo deslizablo dentro de dicho cilindro, comunicándose - 
un extremo del cilindro con un paso que se extiende entre - 
la entrada del combustible y el miembro de válvula, mientras 
que el otro extremo del cilindro se comunica con la entrada 

10* piloto*
3*- Sistema de combustible para un motor de com—  

bastión interna poUcilíndrice, de acuerde con la reivindi­
cación 2, en el que cada boquilla incluye una válvula de re 
tención adicional dispuesta en dicho paso aguas abaje de la 

13* ea&rada del combustible pero aguas arriba de la conexión - 
con dicho primer extremo del cilindro, actuando dicha válvu 
la de retención adicional para permitir al combustible fluir 
a trayós de dicha entrada del combustible desde la bomba de 
combustible pero iEpidiendp el flujo en la dirección contr̂  

35,, ria*
4*-* Sistema de combustible para un motor de com­

bustión interna polieilíndrico# de acuerdo con la reivindi­
cación 3, en el que dicha bomba da combustible y dicha bem­
ba do presión están alo jadas en una carcasa cemón# un n&em- 

23* bro distribuidor rotativo en dicha carcasa, primeros y se­
gundes pasos que se extienden hasta la periferia del miem— 
bró distribuidor y en cocmnicaoión con la bomba de combusta 
ble y la bomba da presión respectivamente, usa primea se­
rie de salidas en la carcasa común, coincidiendo a su vea - 

30, dicho primer paso con las salidas de dicha primera serie de
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salidas doraate descargas snoeaivas del coshostible por la' 
bomba de ooHhnatitie, estando ccemotadas las aVidas de la 
primera serie de salidas oon lea entradas de ooahnetible de 
las boquillas respectivaaante y ana segada serie de saü—  

5. das en la carcasa canda, coincidiendo a en ve* dicho segan­
do pase coa las salidas do dicha aegaa&s serie de salida* - 
dorante descargas anoesivas por la bon&a de presida. estan­
do conectadas las salidas da dicha segando serio son las ag 
iradas piloto de las boquillas respectivamente*

10. 5.- Sistema de otmbostiM.e para on motar de eos—
bastión interna policilindrico, de aeoerdo oon la reivindi- 
oaoidnd, qae inolnye ana ranom qoe se extiende oíroanjFo—  
renválsente con el mtwáno distribuidor̂  sodios de pase a 
travístalos anales se caseta 3idMtrMMaMuaataBihMag&! 

15. estando espaciados los exbcsmos de dicha raaara nao de otro 
por ana porcidh de laaMperfiete dd miembro dlstriboid&r, 
extendiéndose diche segando paso hasta la periferia del Me 
triboidor a media distancia da les extremes de dicha ranara 
por lo qMe* con excepción da la salida de dicha segandaee- 

20. rie de salidas qos eatd en ctmemicacidn w  el segando pastb 
las salidas de dicha segando seris de ss eemonicar—
rAn oon ditbo desagüe a través de {ÜVxw medios de pase.

Sistema de oombostiMLe para cm motw de eom—  
bastida interna policilíodrioo. de aooerdo con la reivindi- 

25. cacidn 3# en el qne la btmba de eoabaatible y la btmba do - 
presit̂  tienen partes rotativas portadas por ditbodeahro 
distriboidor y partes iiias (̂ea son montadas de menertt aiogg 
tabla en la carcasa comda, siendo dichas partes Aga* rela­
tivamente ejoataMLaa para variar el intervalo entre la des- 

10. carga del combustible por las btmbas piloto y 3a descarga -



12.
del combustible & través de las boquillas por la bomba de -* 
combustible.

7#̂- Sistema de combustible pama un motor do com­
bustión interna* policilindricô  de acuerdo con la reivindi 
cacidn 6* en el que dichas partea ü^as con̂ renden un par - 
de anillos de leva anulares respectivamente y dichas partas 
rotativas comprenden pares de ámbolos situados en los agagg 
ros formados en el miembro distribuidor*

8%* "SISTEMA BB COMBUSTIBLE UN BOTOS BE COM­
IO* BUSTION INTmT^

Sê dn queda sustacoialmenta descrito en la preseii 
te Miseria que consta de doce hogaŝ  eeoritaa a m&yiínB peor 
ana sala cara y acompasada de dibugoss

31 EHE.Wt '*"*?5*. LUCAS D̂ BUSTRIÉS LIMITED
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