MINISTERIO DE INDUSTRIA.Y ENERGIA

Registro de lo Propiedad Industrial o @) ——— "
Concedido el Registro de 'aouerdo ES @ Zf‘ 7 7 2 9 9

gon 108 dains que figuran 2n la pre- FECHA DE PRESENTACION

genie gascrlpeidn ¥ seQin e'\ 000 \E 1
tenido de la Memoria aljunta. J1ENE1979

PATENTE pE _INVENCION

@ PRIORIDADES:

@NUMENO @ FECHA @ e

78/10716 12.4,.78 Francia

@rzcuA DK PUDLICIDAD .cum I
() IMICACION INTERNAGIONAL @FAT!NTB DE LA QUE KB DIVISIONARIA

E0¢cC

@TIYULO OE LA INVENCION ‘4 "
e 1
\‘-Q A 5. \

"DISPOSITIVO PERFECCIONADO DE RETENCION D& PUT;I‘%‘:‘._‘A“.'DE I.IN-_"V;EHICULO
N LA -

AUTOMOVIL"
RN
‘» - .‘ «.3‘:1.
Y o
4 ": et
@soucmnrzts) L ’; ) ' "I
REGIE NATIONALE ,‘DES"V SINES RENAULT
RS § o \ ;,.v";"
y »
DOMICILIO DEL SOLICITANTE a
’

8, 10 Avenue Emile* Zola, 92109 BOULOGNE-BILLANCOURT, Francia

@ INVENTOR (ES)

Alain Debret y Guy Soetaert

YITULAR 1F3)

@ REPRESENTANTE

D. FERWANDO DE ELZABURU MARGUEZ (P.- 70.981)

UNE Aed  MoOD. 3108 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

IFG



P 70 0981

10

15

20

30
25019

- El presente invento, debido a la colaboracién de,

1Toyn num .L

Alain DEBRET y Guy SOETAERT, se refiere a un dispositivo de
retencién de puerta en una o varias posiciones predetermina
das, en particular para la immovilizacién en posigidn abisr
ta de las puertas batientes traseras de un vehiculo autom$-
vil utilitario. '
Los dispositivos conocidos de este tipo, que limi-
tan la apertura e inmovilizan la puerta a 90 é 180 gradoé,
estdn constituidos, generalmente, bien por una simple correg
amovible, bien‘por un varillaje recto o de rétula, articula
do sobre un elemento de la carroceria y que se desliza en
una corredera solidaria del otro e;emento de la carrocegiég
Las correas limitan generalmente la apertura a 90 -
grados, pero no permiten mantener la puerta de manerarfir 2

-

en esta posicidén. Para hacerla, es necesario prever, adem 1,
una varilla rigida desenganchable para evitar, ademds, que
la puerta se vuelva a cerrar de una manera intempestiva,

Si se quiere proseguir la apertura de la puerté a:
180 grados, es necesario entonces quitar la varilla y, .
eventualmente, desolidarizar la correa de uno de los eleméé
tos de carrocerfa, si ésta limita la apertura a 909, |

Para volver a cerrar la puerta, es necesario proce
der a las manipulaciones inversas, sin olvidar retirar la
varilla de mantenimiento, para no correr el riesgo de torcer
la. _

Como se comprende, este sistema es poco cémodo de
utilizacidén y requiere, pard ser compléto, una duplicacidn
de medios para la<limitaciéh de la apertura y para el mante

nimiento de la puerta abierta.

Los retenes de puerta con varilla o con tirante, qup
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Ttoyjs num 2

L permiten seguilr la apertura y ssegurar el mantenimiento de
la puerta hasta 180 grados, son casi siempre complejos, Jo-
luminoseos y caros.

Mds sencillamente, se conoce un disposiﬁivo con va
rilla atreida por resorte, en que un extremo se desliza en
unz corredera y viene a bloguearse en un orificio, bajo?la
accidén del resorte, para mentener la apertura de la pueﬁta
a 90 grados, Para proseguir la apertura a 180 grados, eé ne
cesario sacar la varilla fuera del orificio y desolidarfzqg
la de la corredera.

Pars volver a cerrar la puerta, es necesario vclvenx
8 colocar la varilla en la corredera y mantenerla, para evj,
tar el bloqueo de la puerta & 90 grados.

Ademds, del aspecto poco cémodo de estas diversas
manipulaciones, el dispositivo citado presenta todavia el
riesgo de torcer la varilla de mantenimiento, en caso dé fal]
sa maniobra o de olvido de sacar la varilla de su orificio
de bloqueo, al volver a cerrarla.

El invento tiene por finmlidad remediar los incon-
venientes que preceden y realizan un retén de puerta con va
rilla que permite mantener, sin bloquearla, la aperiura de
la puerta a 90 grados y, por otro lado, ofrecer la posibili
dad de una apertura suplementaria a 180 grados por una mani
pulacién rdpida y fdcilde desolidarizacién y de nueva coloca
cién en su sitio de la varilla, sin riesgo de dafiarla.

A este efecto, el invento tiene por obﬁeto un dispo
sitivo de retén de puerta en varias posiciones de apertura
predeterminadas, especialmente para las puertas batientes de
un vehiculo automévil, que comprende uns varilla articulgda

por un extremo sobre un primer elemento de carroceria y que
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1 | se desliza, por su otro extremo, en una corredera fijada so
bre el otro elemento de carrocerfa, mévil con relacién al
primero, caracterizado porgue la articulacidn de la varillaj
es rdpidamente desenclavable para permitir la liberacién dei
5 la varilla y la prolongacién (a 180 grados) de la apertura
del batiente mds alld de la apertura que corresponde al fi
nal de carrera de la varilla en la corredera (90 grados).

El enclavamiento del extremo articulado de la vari
1lla se realiza por un trinquete de resorte que forma el co-
10 jinete de la articulacidn.

El mantenimiento sin blogueo de la puerta a 902 se
consigue por el deslizamiento, en el interior de la corredg
ra de seccidén en C, de un patin de guia eldstico atraveseco
por el otro extremo de la varilla, corredera que presenta
15 un estrechamiento que forma un punto duro en el paso del pa
tin, . \

Otras ventajas y particularidades del invento resalj
tardn de la descripcidn que sigue de un modo de realizacidn
dado a titulo de ejemplo, con referencia al dibujo anejo, en
20 el cual: ' : K

- la figura 1 representa, visto en alzado y desde
el interior de un vehiculo, el retén de puerta segin el ine-
vento, montado sobre el hatiente posterior izquierdo,

- la figura 2, es una vista en planta, segin la fle
25 cha II de la figura 1, que representa, sucesivamente, la

puerta cerrada y mantenida abierta a 90 grados,
| ~ la figura 3, es una vista en planta, idéntica é
la figura 2, que representa la puerta abierta a 180 grados

después de la liberacidn de la varilla,

30 - las figuras 4, 5 y 6 representan, respectivameatel
25019
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1 _la articulacién, el desenclavamiento y el nuevo enclavamien
to de la varilla por el trinquete,

- las figuras 7 y 8 representan, en corte, el trin
gquete de enclavamiento, segin las lineas VII y VIII de 1&

5 figura 4. :

Haciendo referencia a las figuras 1 y 2, se recono
ce la esquina trasera de un vehiculo automévil utilitarﬁé,
y, en particular, la puerta batiente 1 trasera izquierda
articulada, con relacién a la carroceria fija 2, alrededor
10 de un eje representado en 3.

La puerta batiente, provista eventualmente de un
cristal 4, estd encajada en el caqalén 5 del marco fijo,:cor
objeto de venir a enrasar con la cara posterior de la carro
ceria,

15 El retén de puerta segin el invento estd constituji
.do por una varilla 6, por una parte, articulada en un sopor
te 7 solidario de un montante fijo 8 de la carrocerfa y,
por otra parte, montada aeslizante en el interior de una co
rredera 9 fijada sobre el batiente de puerta considerado.
20 la varilla 6 es una birra redonda conformada de na
nera que presenta una parte recta entre dos extremos 10, 11
curvados en dos planos perpendicualeres.

Asi, con relacién al suelo, la articulacidén 10 de 1l
varilla estd vertical, mientras que el extremo 11 y la co}
25 rredera 9 estdn orientadas horizontalmente sobre ¢l batiente
1. |

La corredera 9, de preferencia soldada interiormég
te sobre la caja de puerta, estd fabricada en un perfil de
seccién en C y recibe un patin de gufa 12 eldstico arrastﬁg
30 do por el extremo cuvrvado 1l de la varilla,

25019




10

15

20

25

30
25019

do para poder introducir el patin durante el montaje.

L]

tlojm tam E

En el ejemplo representado en la figura 1, este
patin 12 es una pieza pldstica provista de dos alas exterio)
res 13, 14 curvadas concéntricamente a su eje, para asegu~-
rar los contactos interiores con la corredera 9, por medio‘
de dos tacos de caucho utilizados como resortes,

Por otro ladoc, el camino de deslizamiento de la
corredera presenta, en la proximidad de la articulacidén de
la puerta, dos protuberancias interiores 17, 18 simétrioas,
es decir, un estrechamiento gque forma un punto duro scobre
el paso del patin 12, para asegurar su retencién sin biaquec_
en una posicidn predeterminada, de preferencia 90 gradps.
Es asgi cbmo se pueden prever varios estrechamientos su%esi—
vos en la longitud de la corredera 9, para establecer diver
sas posiciones de aperturas intermedias comprendidas eﬁtre
0 y 90 grados,

Siendo la corredera 9 interior a la caja de pg@rta,
no forma, por consiguiente, ningdn saliente molesto o :an-
tiestético en el interior del vehfculo. Para permitir g} degi
plazémiento de la varilla 6, es necesario, sin embargo{.png
ver en el panel interior'de la puerta, una ranura 19 p%ralg

la a la corredera, que presenta un extremo 20 mds ensarcha-

El soporte 7 del extremo articulado de la varilla
(figura 2), estd fijado sobre el forro 8 del canaldﬁ de en-
cuadramiento de la puerta por cualquier medio apropiado no
representado, tal como atornillado, soldadura, etc.

Conforme al invento, el cojinete de soporte del ex
tremo articulado 10 de la varilla es un trinquete 21 que per

mite el desenclavamiento rdpido y la liberacién ue la véri—
1lla 6, con vistas a prolongar ia apertura de la puerta 1 mds
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.alld de la apertura correspondiente al final de la carrera

K
'

tlojn nam 6

de la varilla en la corredera 9,

Como se ve mds claramente en las figuras 4 a 8, el
trinquete de enclavamiento comprende el soporte Z en fo;ma
de brida, que presenta dos alas laterales 22, 23 unidas por
un empalme trasero 24 y un gancho interior 25 que pivoﬁa al
rededor de un eje 26 montado entre las alas de la bridap en
la proximidad del empalme trasero 24. El1 gancho 25 es afrqi
4o por un resorte de torsidén 27 enrollado alrededor del‘eje
26 y se apoya; por dos rebordes superiores 28, 29, sobre lad
alaus 22, 23 de la brida (figura 8). '

Los bordes delanteros dellas alas estédn cortados
por dos muescas 30, 31 cuyos fondos redondeados 32 forman
los cojinetes de articulacién de la varilla 6 enclavada en
esta posicidn por la cabeza 33 del gancho atraldoe por su‘ii
sorte 27 (figura 4). A este efecto, el empalme interior 34
de la cabeza del gancho estd redondeado para adaptarse al
contorno de la varilla 6 y completar el cojinete de la arij
culacidén (figura 6).

Para facilitar la presentacién y el centrado del
extremo curvado 10 de la varilla, las muescas presentan una
entrada 35 mds ensanchada y el extremo 10 de la varilla esté]
provisto de dos topes 36, 37 insertados, en forma de anillos
de separacidn correspondiente a la anchura exterior de la
bridae 7 (figura 7).

Finalmente, la cabeza 33 del gancho presenta una
rémpa 38 exterior que permite escamotear el gancho 25 por
efecto de leva, al presentarse la varilla 6 al nivel de lag

muescas 30, 31, para asegurar el nuevo enclavamiento automd

tico de éste (figura 6).
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" sin bloqueo por el rebasamiento del punto Guro 17, 18 d2 la

14

Hogn nuam !7

El funcionamiento del retén de puerta el el siguien
te:

Partiendo de la posicién cerrada (figura 2), la
apertura de la puerta 1 hacia la posicidn en trazos mixtos
provoca simultdneamente el deslizamiento del patin 12 eﬁ
la corredera 9 y el pivotamiento de la varilla 6 alredédor
de su articulacidén 10 en el cojinete édeltrinquete 21,

La apertura de la puerta a 90 grados es mantenida

corredera.

El nguevo cierre de la puerta se hace sin dificul-
tad por las operaciones inversas. .

La prosecucidn de la apertura de la puerta mds allg
de 90 grados (figura 3) se realiza simplemente por la Libe~
racién del extremo 10 articulado de la varilla 6, presibnag
do sobre el taldn del gancho 25 (figura 5), que recupera sﬁ :
posicién bajo el efecto del resorte de recuperacién 27.:

La varilla liberada puede pivotar entonces pof su
otro'extremo 11 alrededor del eje del patin 12 y ser maﬁte~
nida cémodamente contra la puerta 1, en su ﬁosicién de grau
vedad natural, por medio de una grapa 39 fijada sobre e? pa
nel interior de la puerta 1, :

El nuevo cierre de la puerta puede ser efectuadd,
bien airectamente, retencién de la puerta fuera de servicio,
bien después de la nueva colocacidn en su sitio del retén
de puerta por las manipulaciones inversas. |

A este efecto, el nuevo enclavamiento de la vairilla
6 por el trinquete 21 se consigue automdticamente por el

efecio de leva ya descrito con referencia a la figura 6.

En ningin caso se corre el riesgo de bloguear o ue
deformar la varilla 6.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que se rezogen
en las reivindicaciones siguientes:

l8,~ Dispositivo perfeccionado de retencidn dé puer
ta de un vehficulo automévil, que comprende une varilla arti
culada por un primer exbtremo sobre una articulacién deéen-

clavable solidaris de la carrocepia fija y que se deslize

por su otro extremo en una corredera fijada sobre el batien
te de la puerta, caracterizado porque el enclavamiento del
extremo articulado de la varille se realiza por medio de un
trinquete que forma el cojinete de la articulacién.

2&,~ Dispositivo segin la reivindicacién 12, carac
terizado porque la varilla estd conformada de manera que pre
senta una parte recta entre dos extremos curvados en dos plg
nos perpendiculares.

32,- Dispositivo segin la reivindicacién 12, carac
terizado porque el batiente de puerta estd provisto ce una
grapa para la fijacién de la varilla después de su liberaciéd

42,- Dispositivo segun la reivindicacién 12, carac
terizado porque el trinquete de enclavamiento comprende un
soporte en forma de bride, montado sobre la carroceria fija,
& un gancho interior, gue pivota alrededor de un eje mohtado
entre las alas de la brida, gancho atrafdo por un resorte

enrollado alrededor del eje, y porque las alas de la brida
presentan, ademds, dos muescas que forman los cojineteside

.
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o Howm nune 9
1 __articulacidn de la varilla enclavada en esta posicidn_ﬁor
| el gancho, ;

58.- Dispositivo segin la reivindicacidén 42, carac
terizado porque la cabeza del gancho presenta una rampé eX—
5 terior para el nuevo enclavamiento automdtico de la vafilla
por simple presentacidén al nivel de las muescas.

62,~ Dispositivo segqin la reivindicacién 42, é;rag
terizado porque el extremo de la varilla que sirve de srti-
culaci&n, estd provisto de dos topes de centrado cuya sépa—.
10 racién corresponde a la anchura exterior de la brida.

8.~ Dispositivo semin la reivindicacién 12, carac

terizado porque la corredera de seccidn en C, recibe un' pa-
tin de gufa eldstico atravesado por el extremo correspondien
te de la varilla y presenta, al menos,un estrechamiento.que
15 forma un bunto duro en el paso del patin,

8&,~ "DISPOSITIVO PERFECCIONADO DE RETENCION DE
PURRTA DE UN VEHICULO AUTOMOVIL', '

Tal y como se ha descrito en la Megoria que antece
de, representado en los dibujos que se acompafian y con los
20 fines que se han especificado.
Esta llemoria consta de nueve hojas escritas a mdqui

na por una sola cara.

wadrid, 9 1.ENE1979
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