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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención se refiere a una antena de coche 
dotada de un refuerzo en el punto de arranque, para la 
recepción de la radio, denominada también antena elec­
trónica o activa que se sintoniza por medio de un dio- 

5 do de capacidad con la frecuencia de recepción.
El rendimiento de recepción de las antenas tradi 

cionales de varilla telescópica es determinado por el 
largo de la varilla y la proporción capacidad de espa­
cio de la varilla y capacidad de carga. Como capacidad 

10 de carga está considerada la suma de las capacidades
de la entrada de recepción, del cable de unión y de la 
sujeción de la varilla.

Según experiencia, para una recepción válida del 
distrito no se puede tener una varilla de menos de 1 m 

15 de largo si la primera fase de amplificación está dis­
puesta detrás del cable de unión. En las conocidas an­
tenas activas, con refuerzo en el punto de arranque 
(asiento) puede reducirse el largo de la varilla a apro 
ximadamente 35 cm porque las capacidades secundarias 

20 parasitarias son bastante inferiores. Otro acortamiento 
de la varilla sin embargo conduciría a una modificación 
de la tensión receptora proporcionalmente al cuadrado 
del largo de la varilla, mientras que la tensión de ruido 
del amplificador permanece constante.

Un problema particular de la antena activa de coche25
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es la firmeza de grandes señales frente a señales cu 
ya frecuencia queda muy apartada de la frecuencia re 
ceptora. Tales señales son suprimidas al emplear una 
antena pasiva, por medios selectivos antes de la prjL 
mera fase de amplificación. En una antena activa, en 
cambio, no se suprimen siquiera en los sectores de 
onda AM y en FM, tan solo de forma incompleta por el 
ancho relativamente grande de la banda. Sobre todo la 
alta frecuencia irradiada por la instalación de encen 
dido del motor, se considera en este sentido una señal 
grande.

Según el actual estado de la técnica se conside­
ra la menor solución del problema de la señal grande 
al separar el campo de frecuencia a transmitir, por 
medio de agujas, en dos campos para llevarlos a ampli­
ficadores separados.

La invención resuelve la tarea de mejorar la fir 
meza o resistencia ante señal grande de la antena ac­
tiva de coches y la de disminuir además la altura de 
su construcción.

La invención parte de la idea de no sólo situar 
en el punto de arranque, (base) de la antena, la prime 
ra fase de amplificación, sino incluso también el pri­
mer circuito de sintónia, siendo la resistencia ciega 
de la antena un elemento del circuito.
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Para sintonizar este circuito con la frecuen­
cia receptora, parte de la capacidad del circuito 
está formada por un diodo de capacidad que, por me­
dio de una corriente continua de valor ajustable su 
ministrada por el receptor, es llevado a tal capaci­
dad que el circuito esté en resonancia con la desea 
da frecuencia de recepción, Una corriente continua 
de este tipo puede obtenerse con un potenciómetro 
acoplado con el eje de sintonización y en algunos 
receptores existe ya. Es necesario construir la ante­
na y el receptor como unidad.

Una idea más amplia de las características del 
invento la realizaremos a continuación al hacer refe­
rencia a esta lámina de dibujos que a esta memoria se 
acompaña en la que de manera un tanto esquemática y 
tan solo por vía de ejemplo se representan los deta­
lles preferidos del invento.

En los dibujos:
La figura representada, muesta una conexión ven­

tajosa de una antena según la invención.
El circuito de sintonización está formado por la 

conexión en serie de la capacidad de la antena, de la 
bobina "L" y la de capacidad del diodo D. La tensión 
de sintonización se saca del potenciómetro P en el re-
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captor y se lleva al diodo a través de la resistencia 
"HF" de bloqueo -R-. La tensión "HF" es llevada a la 
entrada del amplificador V a través del condensador 
-C- que bloquea la corriente continua (tensión con­
tinua). En el interés de la seguridad del funcionamien 
to, puede colocarse otro condensador más entre bobina y 
antena.

A causa de la conexión en serie de -L- y de -V-r 
se consigue una supresión particularmente buena de las 
perturbaciones de encendido que casi siempre están por 
encima de la frecuencia de recepción.

Para cada sector de onda hace falta una bobina 
aparte que se pueda poner en marcha a través de un relé 
o un diodo de conector.

Otra ventajosa forma de construcción consiste en 
que se asigne a cada sector de ondas su propio amplifi­
cador con circuito oscilante permaneciendo constantemen 
te conectados todos los amplificadores en servicio para­
lelo. También en esta forma de trabajo se logra todavía 
un beneficio frente a la antena activa aperiódica porque 
sólo se transmiten bandas estrechas de los sectores de 
ondas no deseados, siendo improbable una sobreexcitación 
de los diferentes amplificadores por perturbaciones en 
banda ancha.

El beneficio de recepción que se puede conseguir

-  4  -
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con una antena según la invención o alternativamente, 
el acortamiento de la varilla de la antena que se pue 
da conseguir queda físicamente limitado por el hecho 
de que la resistencia de actuación de la botina cons- 

5 tituye una fuente de ruido (zumbido) y porque, por un 
lado, en el interés de reducidas dimensiones de la bo 
bina, ycpor otra parte con el fin de mantener un ancho 
mínimo de banda, no puede mantenerse tan pequeña como 
se quiera. Además, la capacidad propia de la bobina, no 

10 podrá resultar mucho más grande que la capacidad de la 
antena.

Una vez descrita convenientemente la naturaleza 
del modelo se hace constar a los efectos oportunos que 
él mismo no queda limitado a los detalles exactos de 

15 esta exposición sino que por el contrario en él se in­
troducirán las modificaciones que se consideren oportu­
nas, siempre que no se alteren las características-esen­
ciales del mismo que se reivindican a continuación.*
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REIVINDICACIONES

1. - Antena electrónica para coches sintonizada 
por medio de un diodo de capacidad, para la recepción 
de radio en contrucción acortada con uno o varios am­
plificadores electrónicos que están dispuestos sin ca 
bles de unión en la base, caracterizada porque la va­
rilla de la antena o un cuerpo de conducción eléctrica 
que cumpla la función de una varilla de antena, forman, 
con reactancias dispuestas en el punto básico, un cir­
cuito de oscilación cuya capacidad es obtenida propor­
cionalmente por un diodo de capacidad, cuya capacidad 
está ajustada por medio de una tensión continua sumi­
nistrada por el receptor y que varía con la frecuencia 
elegida, de tal manera que el circuito de oscilación eje 
té en resonancia con la frecuencia de recepción.

2. - Antena electrónica para coches sintonizada 
por medio de un diodo de capacidad, según reivindica­
ción 1, caracterizada porque los elementos del circui­
to de oscilación y los amplificadores, para cambiar el 
campo de ondas, pueden ser conmutados a base de diodos 
de conexión o relés.

3. - Antena electrónica para coches sintonizada
por medio de un diodo de capacidad, según reivindicación 
1, caracterizada porque cada sector de onda tiene asig­
nado su propio amplificador y circuito oscilante encon­
trándose permanentemente conectados todos los amplifica-
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dores y circuitos oscilantes en servicio paralelo.
4.- Antena electrónica para coches sintoniza­

da por medio de un diodo de capacidad, según reivin 
dicaciones 1 y 2 caracterizada porque la antena, in 

5 ductividad adicional y amplificador están conectados 
en serie actuando por encima de la resonancia como 
paso de baja frecuencia.

5.- "ANTENA ELECTRONICA PARA COCHES SINTONIZADA 
POR MEDIO DE UN DIODO DE CAPACIDAD".

moría que consta de siete hojas mecanografiadas por 
una sola cara, foliadas y dibujos que se acompañan.

10 Todo conforme queda descrito en la presente me-

Madrid,

HELNUT MUNTER
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