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La presente invención se refiere a vehículos de 

juguete y, en particular, a vehículos de carreras de juguete.

En el campo de los vehículos de carreras de jugue - 

tes, como son los coches de carreras, se han propuesto medios para go­

bernar los vehículos de modo que cambien de pista y puedan adelantar a 

otro, bajo mando a distancia de la persona que lo maneja. No obstante, 

dichos vehículos de juguete con cambio de pista no han resultado ente­

ramente satisfactorios, puesloque oomprenden mecanismos complejos de 

maniobra y de conducción que se deterioran fácilmente y se averian, iti 

cluyendo la necesidad de emplear componentes desplazables con una masa 

sustancial, superficies de leva y seguidorescb complejos, un funciona­

miento irreal por accionamiento.por una sola rueda y otras dificultades.

Por consiguiente, la presente invención tiene 

por objeto proporcionar una construcción de vehículo de juguete que re­

suelve, o al menos reduce considerablemente, las dificultades menciona­

das, su estructura es extraordinariamente sencilla para economizar en 

la fabricación y para que el funcionamiento sea fiable, pudiéndose go­

bernar por mando a distancia de modo que cambie de pista sin una carrete­

ra de tipocanalizo para correr a lo largo de una de las paredes latera­

les de la carretera o barreras de confinamiento.

Según la invención, se proporciona un vehículo 

de juguete destinado a moverse a lo largo de un carril que tiene una 

pared inferior de anchura para varias pistas y paredes laterales sepa­

radas en lados opuestos de la pared inferior, comprendiendo el vehiculc 

un bastidor, un mecanismo de marcha por ruedas en el bastidor para ro­

dar en contacto con la ^*ared inferior del canal, un motor rotatorio 

montado en el bastidor para accionamiento a distancia en una u otra 

de dos direcciones opuestas, un dispositivo de embrague en relación 

de transmisión entre el motor y el mecanismo de marcha, cuyo dispositiy 

vo de embrague funciona para accionar el mecanismo de marcha en la di-
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rección de avance al entrar en acción el motor para girar en una u 

otra de las dos direcciones opuestas: un mecanismo de dirección asocia­

do con el mecanismo de marcha para gobernarlo en direcciones laterales 

opuestas hacia las paredes laterales respectivas del carril, y un dis­

positivo de accionamiento del mecanismo de la dirección interpuesto en 

tre el motor y el mecanismo de la dirección para hacerlo funcionar en 

direcciones laterales opuestas al entrar en acción el motor en las di­

recciones opuestas correspondientes, por lo que el mecanismo de marcha 

actúa en la dirección de avance y se gobierna en las direcciones late­

rales opuestas por mando a distancia para que el vehículo pueda cambial 

de pistas según se desee y para moverse a lo largo de la pared elegida 

de las paredes laterales del carril.

Para poder comprender mejor la invención, y para 

demostrar como se puede poner en practica, tómense como referencia a tí! 

tulo de ejemplo, los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en planta superior que 

ilustra un vehículo de juguete según la invención, parcialmente corta­

da para ilustrar la construcción interna y que ilustra también su re­

lación de funcionamiento con la carretera o carril del tipo cb canal.

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de la 

linea ds corte longitudinal 2-2 de la figura 1.

Las figuras 3 y 4 son vistas parciales tomadas 

a lo largo de las lineas de corte 3-3 y 4-4 de la figura 1.

La figura 5 es una vista despiezada en perspec­

tiva que ilustra el mecanismo de embrague de transmisión de las ruedas 

traseras de un vehículo según la invención, y

La figura 6 es una vista en perspectiva que ilu¿ 

tra una construcción de carril del tipo de canal para utilizarse con 

el vehículo de juguete de la invención.

Refiriéndonos a los dibujos adjuntos, y de un m<)
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do especifico á sus figuras 1 y 2, se ilustran un vehículo de juguete 

10 que comprende un bastidor alargado 1 1 , generalmente horizontal, que 

tiene una pared inferior 12 extendida hacia adelante hasta una región 

delantera del bastidor 13 y hacia atrás hasta una parte trasera del bas­

tidor abierta 14.

El mecanismo de marcha de ruedas traseras 15 está 

sostenido por parte posterior del bastidor 14 y el mecanismo de marcha 

de las ruedas delanteras 16 se sostiene por la región delantera del bas_ 

tidor 13-

El mecanismo de marcha por ruedas traseras 15s 

comprende un eje trasero extendido lateralmente y colocado en general 

horizontalmente 20 que gira axialmente sostenido por lados opuestos de 

la parte trasera del bastidor 14 y que se extiende lateralmente a través 

de dicha parte y más allá de la misma. Las ruedas traseras izquierda y 

derecha 21 y 22 van montadas en extremos exteriores opuestos del eje tra 

sero 20 y se enchavetan a dicho eje o se sujetan de otro modo para gi­

rar con el mismo.

El mecanismo de marcha por ruedas delantera 16 

comprende un soporte de las ruedas generalmente horizontal, extendido 

lateralmente 25, siendo a través de la región delantera del bastidor 13 

y montado en la misma para efectuar un movimiento de giro alrededor de 

un pivote alzado 26. Según se vera con más detalle en la figura 2, el 

soporte de la rueda 25 está separado por encima de la región delantera 

del bastidor 13 y el pivote 26 se proyecta hacia arriba desde dicha 

región delantera del bastidor a través de un lugar medio del soporte 25 

para sostenerlo de modo que efectúa un movimiento pivotal alrededor del 

eje geométrico del pivote 26 prácticamente vertical y situado lateral­

mente de una forma intermedia. Un agrandamiento extremo o cabeza 27 

se encuentra en el extremo superior del pivote 26 para retener el sopor 

te de las ruedas 25 en el mismo.
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Los cojinetes de las ruedas 28 y 29, respectiva - 

mente, que llevan las ruedas delanteras izquierda y derecha 30 y 3 1, 

se extienden desde extremos opuestos del soporte 25. El soporte de las 

ruedas 25 esta provisto en su parte posterior de un rebajo o escotadura 

encarada hacia atras 35 cerca del pivote 26, pero inmediatamente por de 

trás del mismo, con la finalidad que se describirá mas adelante.

Un par de elementos de tope 36 y 37 se proyectan 

hacia arriba desde la región delantera del bastidor 13, junto a sus la­

dos opuestos y hacia atras del soporte de la transversal de las ruedas 

25- El elemento de tope 37 se sitúa para limitar el movimiento pivotal 

del soporte 25 a la derecha por acoplamiento a tope con el mismo, mien 

tras que el elemento de tope 36 se sitúa para limitar el movimiento del 

soporte 25 para el giro a la izquierda como en la posición indicada por 

la linea de rayas del mecanismo de marcha de ruedas delanteras goberna­

bles 16 que se ilustra en la figura 1 .

A través del extremo delantero del bastidor 11 se 

extiende un parachoques o elemento de guia 40 que termina en sus extre­

mos opuestos achaflanados 4l y 42 saliendo lateralmente del mecanismo d< 

marcha por ruedas 16. Por lo tanto, al efectuar un movimiento de manio­

bra del vehículo 10 hacia una pared lateral del carril el extremo 4l o 

el extremo 42 del parachoque delantero 40 corre a lo largo de la pared 

lateral para efectuar con la misma un acoplamiento de guia.

El soporte de las ruedas gobernables 25 se sitúa 

lateralmente con un saliente delantero o brazo 45 que se sitúa por de­

lante del pivote 26 y que puede girar con el resto del soporte alrededor 

del pivote 26. Inmediatamente por delante del soporte de la rueda 25, 

lateralmente en el centro de la región delantera del bastidor 13 e inme* 

diatamente por detras del parachoques 40 la región 13 está provista de 

un saliente alzado 46. Un muelle espiral 47 u otro elemento resiliente 

apropiado tiene sus extremos opuextos extendiéndose respectivamente en
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el saliente del soporte de las ruedas 45 y el saliente 46 para separar­

los resilientemente. De este modo, el muelle 47 servirá para hacer sal­

tar el mecanismo de marcha por ruedas delantero hacia una u otra de las 

posiciones de limitación de su movimiento de maniobra que están defini­

das por los elementos de tope 36 y 37* Por 1° tanto, al efectuarse el 

movimiento del soporte de las ruedas 25 a una posición ligeramente mas 

alia del punto muerto, el muelle 47 servirá para que continué el movi­

miento pivotal del soporte hacia la posición de limitación correspnn -- 

diente del movimiento de maniobra, representándose las dos posiciones 

o lineas solidas y rayas, respectivamente, en la figura 1.

Un motor eléctrico se monta en una región media 

del bastidor 11 y se extiende longitudinalmente, estando provisto el 

motor 50 de manguetas rotatorias delantera y trasera 51 y 52, respecti­

vamente. El motor 50 está provisto de conexiones eléctricas a dos co­

lectores de corriente separados lateralmente 53 (figura 2) cuyos conec- 

tores quedan por debajo del bastidor 11 para hacer contacto de frota­

miento con los conductores del carril de una forma normal. El soporte 

de ruedas montado pivotalmente 55 y las ruedas delantera 30 y 31 se puj_ 

den considerar como que constituyen eficazmente él mecanismo de marcha 

por ruedas delantero gobernable 16.

Un dispositivo de accionamiento del mecanismo de 

la dirección 55 se interpone entre el mecanismo de marcha delantero 16 

y el motor eléctrico 50. El dispositivo de accionamiento del mecanis­

mo de la dirección 55 comprende un piñón dentado 56 llevado por el mu­

ñón del motor delantero 51- Para girar con el mismo prácticamente al­

rededor del eje geométrico longitudinal del bastidor. .11. Inmediatamen­

te por delante del piñón 56, y alineado longitudinalmente con el mis­

mo, se encuentra un árbol vertical 57 que se proyecta desde un saliente 

58 sujeto al bastidor 11. Un brazo 59 se extiende radialmente desde el 

árbol 57 y tiene en su extremo interior un ojo 60 que gira alrededor díl
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árbol. El brazo 59 lleva con rotación un piñón dentado 61 que gira con 

el brazo alrededor del árbol 57. Un anillo de retención 62 u otro dis­

positivo de retención está previsto en el brazo 59 para evitar el des­

plazamiento axial del piñón separándose del brazo.

Una corona circular o corona dentada 65 provista 

de dientes dirigidos hacia abajo, se monta sobre el extremo superior de', 

árbol 57 por encima del ojo 60 y los piñones 56 y- 6l y tiene sus dien­

tes engranados con los dientes de ambos piñones subyacentes 56 y 6l. De 

este modo, la rotación del piñón 56 efectuara la rotación de la corona 

dentada 65 para mover el piñón 61. Como existe una cremallera adicional 

curvada en arco 70 por debajo y con sus dientes dirigidos hacia arriba 

en dirección a los dientes de la corona dentada 65, en un lugar en el 

árbol delantero 57, cuya cremallera 70 engrana también con el piñón 6 1, 

el brazo 59 se ve obligado a girar alrededor del árbol 57 al girar el 

piñón 56. No obstante la cremallera encarada hacia arriba 70 tiene 

una extensión angular limitada, siendo un segmento arqueado solamente, 

y se puede considerar como una corona dentada encarada hacia arriba que 

tiene interrupción de dientes en la mayor parte de su extensión circu­

lar. La cremallera 70 tiene la extensión angular necesaria para hacer 

que el brazo 59 gire alrededor del árbol 57 y en un ángulo predeterminan­

do, a partit de su posición central que se ilustra en las figuras 1 y 2, 

después de lo cu 1 el piñón 6l sale de un extremo de la cremallera 70.

Un extremo exterior libre 71 del brazo 59 se extiende en el rebajo o es 

cotadura 35 encarada hacia atrás en el soporte de las ruedas 25 y se 

acopla para hacer oscilar el mecanismo de marcha de las ruedas delante­

ras 16 a través del punto muerto, después de lo cual el muelle tenso 

47 ayuda a que continué e movimiento del mecanismo de marcha 16 hacia 

su otra posición de limitación. De esta manera, la rotación del motor 

50 y su mangueta delantera 51 en una de las dos direcciones posibles, 

efectúa un movimiento pivotal del mecanismo de marcha por ruedas delanj



7

tero 16 en la ódrréspondiente de las dos direcciones de maniobra. Des­

pués que el piñón 6l ha pasado por un extremo de la cremallera 70 para 

evitar el agarrotamiento del dispositivo de accionamiento del mecanismo 

de la dirección 55 como resultado de continuar la rotación del piñón 

56 y la corona dentada 65, la rotación en dirección opuesta del piñón 

56 y la corona dentada 65 hace que el piñón 6l por fricción pivotal del 

mismo contra la oposición del muelle ligero 47, haga girar el brazo 59 ha 

cia la cremallera 70, con el correspondiente engrane del piñón 6l,-para 

efectuar el movimiento opuesto de la dirección en la misma forma que se 

ha descrito anteriormente.

Entre el motor eléctrico de marcha reversible 50 

su muñón trasero 52 y el mecanismo de marcha por ruedas 15 se interpone 

un dispositivo de embrague indicado de un modo general por la referen­

cia 75* El dispositivo de embrague 75 comprende un par de embragues 76 

y 77 que son esencialmente idénticos pero se sitúan opuestos para efec­

tuar una rotación de avance del mecanismo de marcha por ruedas 15 al 

girar el motor 50 en direcciones opuestas.

El embrague 76 comprende una corona dentada 80 

dispuesta para girar alrededor del árbol trasero 20 en un lado del eje 

longitudinal del bastidor 11 y engranado con un piñón 81 enchevetado 

al muñón trasero 52, para que gire el engrane 80 por acción del motor.

El otro embrague 77 comprende de un modo similar una corona dentada 82 

situada para girar alrededor del eje trasero 20 en el lado opuesto de 

la linea central del bastidor 11 con relación a la corona dentada 80, 

engranando el engrane 82 con el piñón dentado 8l en el lado opuesto de 

este último con relación ál engrane 80.

De este modo, las coronas dentadas 80 y 82 giran 

en direcciones opuestas por acción del motor 50. El interior de la coro 

na dentada 80 esta provisto de un diente 83(figuras 3 y 5) de formación 

en general a modo de tringuete, comprendiendo el diente 83 una superfi
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ele de unión a tope 84 que se extiende en general en sentido radial res+ 

pecto al centro de la corona dentada 80, y una cara o lado de leva 85, 

generalmente arqueada alrededor de un centro próximo a la corona denta­

da 80 pero separado de la misma. La corona dentada 82 es similar a la ct 

roña dentada 80 y comprende un diente a modo de trinquete interno 86 

que tiene una superficie de unión a tope 87 que se extiende en general 

radialmente con respecto al centro de la corona dentada 82 y una cara o 

lado relativamente inclinada 88 generalmente arqueado con respecto a 

un centro próximo a la corona dentada 82 pero separado de la misma.

Un cubo 90 se enchaveta o se fija de otro modo al 

árbol trasero 20 entre las coronas dentadas 80 y 82 y está provisto en 

sus extremos opuestos de formaciones radialmente alargadas o perros 91 y 

92 situado en los interiores huecos de los engranajes respectivos 80 y 

82. Un elemento de acoplamiento a modo de disco 93 se sitúa dentro de 

la corona dentada 80 alrededor del árbol trasero 20, y se forma con una 

ranura alargada central 94 que aloja deslizantemente el perro de longi­

tud mas corta pero de anchura coincidente 91. De este modo, el elemento 

o disco de acoplamiento 93 se ve obligado a girar con el eje 20 y el cu­

bo 90, mientras que se puede desplazar con movimiento cb vaivén radial­

mente dentro de los limites de las ranuras 94, cuya ranura es<h mayor 

longitud que el perro alojado 91 (vease la figura 3). El elemento de 

acoplamiento o disco 93 está provisto en su circunferencia de por lo me- 

los uno, preferiblemente dos (según se ilustra) dientes de trinquete 95 

situados para hacer un acoplamiento a tope con el diente de trinquete in 

temo adyacente 83 de la corona dentada 80 al efectuarse la rotación en 

jna dirección y está dispuesto para correr sobre la cara o lado 85, pa­

sando por el diente 83, al efectuarse la rotación relativa en la otra 

lirección.

De un.modo similar, un elemento de acoplamiento a 

nodo de disco 96 se sitúa alrededor del árbol trasero 20 y el perro 92
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lentro de la corona dentada 82, estando formado el elemento 96 en el 

:entro con una ranura 97 que aloja deslizantemente el perro 92, y es de 

nayor extensión radial que el mismo, para que efectúe un desplazamiento 

radial de vaivén relativo. El elemento de acoplamiento o disco 96 está 

formado en su canto periférico por lo menos con un diente de trinquete 

98, y preferiblemente dos o mas, cuyo diente de trinquete tiene la forma 

adecuada para hacer un acoplamiento de unión a tope de transmisión con 

el diente interno adyacente 86, de la corona dentada 82 en una direcciór 

de movimiento relativo entre el disco y la corona dentada y tiene la 

forma precisa para correr sobre el diente de la corona dentada 86 a lo 

largo de la cara o lado 82 en la otra dirección de rotación relativa.

De este modo, al girar la corona dentada en la 

dirección que indica la flecha la linea sólida 99 en la figura 3, la co 

roña dentada 80 define un elemento anular de transmisión con su diente í}: 

en acoplamiento de transmisión con un diente 95 del elemento de acopla­

miento o disco 93* Como el disco de acoplamiento 93, por su ranura 94, 

se une sin rotación al perro 9 1, que puede girar con el árbol trasero 

20, este se mueve para hacer girar las ruedas traseras 21 y 22 con obje­

to de mover el bastidor 11 y, por lo tanto, el vehículo de juguete 10 er 

sentido de avance.

Al girar la coronachntada 80 en la dirección que 

indica la flecha de lineas de rayas 100 (figura 3), el diente 83 corre 

sobre el diente 95 por lo que la corona dentada 80 gira con relación al 

disco 93 y el árbol trasero 20 sin impulsarlos.

El funcionamiento del embrague 77 de la figura 4,

cepto que, debido a la orientación opuesta del embrague 77, las ruedas 

traseras 21 y 22 se mueven en la dirección de avance por acción del em­

brague cuando el motor 50 impulsa la corona dentada 80 del otro embragut 

76 en la dirección que indica la flecha 100. P r lo tanto, se vera que
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el motor 50 sirve para mover, a través del dispositivo de embrague 75< 

ambas ruedas traseras 21 y 22 en la dirección de avance cuando el muñón 

trasero 56 se mueve en una u otra de sus dos posibles direcciones opues

tas.

Según se ha descrito anteriormente, el motor 50 

sirve también para gobernar el mecanismo de marcha de las ruedas delan 

taras 16 en direcciones opuestas correspondientes a direcciones opuesta 

de rotación del motor.

En el funcionamiento del vehículo de juguete 100 

dentro de un carril, en forma de canal 101, según se ilustra en la fi­

gura 6, es evidente que el vehículo i0 pueda moverse a lo largo de una 

u otra pista del carril,sagun se elija, y de cambiar de pita, según 

se desee. El carril 101 para utilizarse con el vehículo de juguete de 

la invención es del tipo de canal que comprende una pared inferior 102 

de varias pistas, que son dos pistas en la modalidad ilustrada. En los 

lados opuestos de la pared inferior del carril 102 hay un par de pare­

des laterales alzadas, que confinan barreras o rieles lo3 y lo4. En 

la posición de linea solida de la figura 1, se vera que el vehículo de 

juguete loo se moverá a lo largo de la pista de la derecha del carril 

101, dirigiéndose el mecanismo de marcha 16 a la derecha, corriendo el 

extremo 42 del parachoque o elemento de guia 40 a lo largo de la pared 

lateral o riel de la derecha 103 del carril 101. Evidentemente, la pa­

red lateral o riel 103 es esencial para retener el vehículo 10 en la pa 

red inferior del carril 102, según se maniobra el mecanismo de marcha 

de rueda 16 a la derecha contra la pared lateral 103. Cuando se desee 

cambiar de pista en el carril 101, solamente es necesario invertir la 

dirección de rotación del motor 50 intercambiando la polaridad de los 

conductores del carril que actúan conjuntamente con los colectores de 

corriente 53. Esta acción no invertirá la dirección de rotación de las 

ruedas traseras 21 y 22 debido a la provisión del dispositivo de embra
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gue 75 según se ha expuesto anteriormente. No obstante, hara girar el 

brazo de accionamiento 59 a derechas, según se vera en la figura 1, p a ^  

desnlazar el mecanismo de marcha de ruedas 16 a izquierdas hasta su p^ 

sición indicada por lineas de rayas. Como es lógico, esta acción obli­

gara al vehículo a desplazarse hacia la izquierda y pasar a la pista 

opuesta del carril de dos pistas 101 donde correrá contra la otra pared 

lateral barrera o riel 104 con el extremo 41 de su parachoques 40. El 

aambio de la pista de la izauierda a la pista de la derecha del carril 

101 se puede conseguir por nna simple inversión de la dirección de ro­

tación del motor 50, para completar una operación de "adelantamiento".

Descrita suficientemente la naturaleza del inven­

to, así como la manera de realizarse en la práctica, debe hacerse cons­

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de 

modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen­

tal.
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_  REIVIN D ICA CIO N ES

1. - Perfeccionamientos en vehículos de juguete 

destinados a moverse a lo largo de un carril, que tiene una pared infe­

rior con anchura para varias pistas y paredes laterales separadas en l_a 

dos opuestos de la pared inferior, del tipo de vehículo que comprende

un bastidor, un mecanismo de marcha con ruedas en el bastidor en contac-- 

to de rodamiento con la pared inferior del canal, y un motor rotatorio 

llevado por el bastidor con mando a distancia en una u otra de dos di­

recciones opuestas, caracterizados porque se dota a cada vehículo de un 

dispositivo de engrague previsto con relación de transmisión entm el , 

motor y el mecanismo de marcha, cuyo dispositivo de embrague funciona 

para mover el mecanismo de marcha en la misma dirección de avance al 

entrar en acción el motor para girar en una u otra de dichas dos direc­

ciones opuestas, maniobrando el mecanismo asociado con el mecanismo de 

marcha para gobernarlo en direcciones laterales opuestas hacia las pa­

redes laterales respectivas del carril, y un disposicivo de accionamieh^ 

to del mecanismo de la dirección interpuesto entre el motor y el meca­

nismo de la dirección para hacerlo funcionar en direcciones laterales 

opuestas al entrar en acción el motor en la dirección correspondiente 

de dichas direcciones opuestas, por lo que el mecanismo de marcha funcio 

na en la dirección de avance y se maniobra en las direcciones laterales 

opuestas por mando a distancia del motor para cambiar el vehículo a la 

pista que se desee y moverse a lo largo de la pared elegida de las pa­

redes laterales del carril.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 

caracterizados porque el mecanismo de la dirección comprendí un árbol 

que pivota en posiciones opuestas de dirección, habilitándose un dispo­

sitivo resiliente pasado de centro para obligar al árbol pivotado en 

una u otra de las posiciones opuestas de la dirección.
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3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2 

caracterizados porque el dispositivo de accionamiento del mecanismo de 

la dirección comprende un elemento de accionamiento con movimiento de 

vaivén suficiente para desplazar el árbol del centro con objeto de oblî  

gar al dispositivo resiliente hacia una u otra de las posiciones opues­

tas de la dirección.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación3, 

caracterizados porque el dispositivo de accionamiento de mecanismo de 

la dirección comprende un engrane que tiene por lo menos una interrup­

ción de dientes para permitir la sobremarcha en direcciones opuestas, 

sin agarrotamiento, al pivotar el árbol en sus posiciones(puestas de 

maniobra.

5-** Perfeccionamientos según la reivindicación 4, 

caracterizados porque el dispositivo de accionamiento del mecanismo de 

la dirección comprende un piñón montado para efectuar una rotación axial 

y desplazamiento pivotal simultáneos con el fin de mover el árbol pivo 

tado, disponiéndose un engrane fijo engranado con el piñón en un lado y 

un engrane de transmisión rotatorio engranado con el piñón en el otro 

lado para mover el piñón con movimiento de vaivén a lo largo del engrane 

fijo por rotación del engrane de transmisión, siendo el engrane fijo 

el engrane que tiene por lo menos una interrupción de diente y esta in­

terrumpido en extremos opuestos para efectuar un movimiento pivotal de 

vaivén de piñón mas alia de los extremos del engrane fijo con el fin 

de sobrepasarlos sin agarrotamiento.

6.- Perfeccionamientos según cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el dispositivo de em 

brague comprende un par de embragues cada uno de los cuales incluye un 

elemento rotatorio de transmisión en relación de transmisión con el 

motor, pudiéndose accionar simultáneamente los elementos de transmisión

con el motor, pudiéndose accionar simultáneamente los elementos de tranis
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misión en direcciones opuestas por acción del motor, y porque eldlspo- 

gitivo de acoplamiento se asocia con cada elemento de accionamiento o 

transmisión y se acopla en transmisión con el mecanismo de marcha, fun­

cionando el dispositivo de acoplamiento para acoplarse con telación con 

ducida con su elemento de accionamiento o transmisión correspondiente 

solamente cuan o este último gira en la dirección para efectuar el futí 

cionamiento de avance del mecanismo de marcha.

y.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6, 

caracterizados porque los elementos de transmisión o de accionamiento 

comprende cada uno un elemento anular que gira libremente con relación 

al mecanismo de marcha y un diente de tipo de trinquete en el elemento 

anular, y porque los dispositivos de acoplamiento comprenden cada uno 

un elemento de disco que gira con el mecanismo de marcha y un diente 

o uñeta de trinquete en el álemento de disco para hacer un acoplamiento 

conducido con el diente de transmisión en una dirección de rotación del 

elemento anular, con el fin de mover el mecanismo de marcha.

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7, 

caracterizados porque cada diente de transmisión tiene una superficie 

de leva configurada para correr sobre el diente o uñeta de trinquete

al girar el elemento anular correspondiente en la otra dirección.

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación

7 u 8, caracterizados porque cada diente o uñeta de trinquete tiene una 

superficie de leva configurada para desplazar el elemento de disco co­

rrespondiente desde el diente de accionamiento o transmisión al girar 

el elemento anular respectivo en la otra dirección.

10.- Perfeccionamientos según cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el mecanismo de mar 

cha comprende un árbol trasero montado en una parte trasera del basti­

dor y ruedas traseras de adaptación al suelo llevadas por el árbol tra. 

sero, funcionando el dispositivo de transmisión en relación de accio-
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namiento con el eje trasero para mover las ruedas traseras.

11.- Perfeccionamientos según cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores¡caracterizados porque el mecanismo de mar­

cha comprende un eje delantero en una región delantera del bastidor y 

'ruedas delanteras rotatorias en el eje delantero, y porque el mecanismo 

de la dirección comprende un pivote vertical alrededor del cual el eje 

delantero se desplaza angularmente para mover las ruedas delanteras y 

efectuar la maniobra a lados opuestos.

tinados a moverse a lo largo de un carril, tal y como queda sustancial­

mente descrito en la presente memoria, e ilustrado en los dibujos ad­

juntos.

Esta Memoria consta de 15 hojas escritas a máqui^

na por una sola cara.

12.- Perfeccionamientos en vehículos de juguete des

Madrid ' 2 !) CMr
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