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La presente Inveucién se refiere a vehiculos de
juguete y, en particular, a vehiculos de carreras de juguete.

En el campo de los vehiculos de carreras de jugueq
tes, como son'los coches de carreras, se han propuesto medios para go-
bernar los vehiculos de modo que cambien de pista y pﬁedan adelantar a
otro, bajo mando a. distancia de la persona que lo maneja. No obstante,
dichos vehiculos de juguete con cambio de pista no han resultado ente-
ramente satisfactorios, puesib que ocmprénden mecanismos complejos de
maniobra'y de conduccién que se deterioran facilmente y se averian, in
cluyendo la necesidad de emplear componentes desplazables con una masa
sustancial, superficies de leva y seguidores & complejos, un funciona-
mients irreal por accionamiento .por una sola rueda y'otras dificultades|.

Por consiguiente, la presente invencidn tiene
por objeto proporcionar una construccién de vehiculo de juguete que re-
suelve, o al menos reduce considerableﬁente, lag dificultades menciona-
das, su estructura es extraordinariamente sencilla para economizar en
la fabricacién y para que el funcionamiento sea fiable, pudiendose go=-

bernar por mando a distancia de modo que ambie de pista sin una carretgq

ra de tipocanalizo para correr a lo largo de una de las paredes latera-
les de la carretera o barreras de confinamiento.

Segfin la invencidén, se proporciona un vehiculo
de juguete destinado a moverse a lo largo de un carril que tiene una
pared inferior de enchura para varias pistas y paredes laterales sepa-
radas en lados opuestos de la pared inferior, comprendiendo el vehiculd
un bastidor, un mecanismo de marcha por ruedas en el bastidor para ro-
dar en contactso con la pared ipferio; del canal,
montado en el bastidor para accionamiento a distancia en una u otra
de dos direcciones opuestas, un dispositivo de embraéue en relacidn
de transmisién entre el motor y el mecanismo de marcha, cuyo dispositis

vo de embrague funciona para asccionar el mecanismo de marcha en la di-
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reccioén de avance al entrar en accidén el motor para girar en una u
otra de las dos direcciones opuestas: un mecanisﬁo de direccién asocia-
do con el mecanismo de marcha para gobernarlo en direcciones lateraleé
opuestas hacia las paredes laterales respectivas del carril, y un dis~
positivo de accionamiento del mecanismo de la direccién interpuesto en
tre el motor y el mecanismo de la direccidn para hacerlo funcionar en
direcciones laterales opuestas al entrar en accidén el motor en las di-
recciones opuestas correspondientes, por lo que el mecanismo de marcha
actua en la direccién de avance y se gobierna en las direcciones late-
rales opuestas por mando a distancia para que el vehiculo pueda cambian
de pistas segf(in se desee y para moverse a lo largo de la pared elegida
de las paredes laterales del carril.

Para poder comprender mejor la invencidn, y para
demostrar como se puede poner en practica, tomense como referencia a ti
tulo de ejemplo, los dibujos adjuntos, en los quet

La figura 1 es una vista en planta superior que
ilustra un vehiculo de juguete segun la invencidén, parcialmente corta-
da para ilustrar la construccién interna y que ilustra también su re-
lacién de funcionamiento con la carretera o carril del tipoce canal.

La figura 2 es una vista tomada a lo largo de la
linea & corte longitudinal 2-2 de la figura l.

Las figuras 3 y & son vistas parciales tomadas
a lo largo de las lineas de corte 3=3 y b4~k de la figura 1.

La figura 5 es una vista despiezada en perspec-
tiva que ilustra el mecanismo de embrague de transmisién de las ruedas
traseras de un vehiculo segin la invenciédn, ¥y

La figura 6 es una vista en perspectiva que ilus
tra una construccién de carril del tipo de canal para utilizarse con

el vehiculo de juguete de la invenciédn.

Refiriéndonos a los dibujos adjuntos, y de un mo
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do especifico éﬂéué‘;iguras 1y 2, se ilustran un vehiculo de juguete
10 que comprende un bastidor alargado 11, generalménte horizontal, que
tiene una pared inferior 12 extendida hacia adelante hasta una regidm
delantera del bastidor 13 ymcia atris hasta una parte trasera del bas-
tidor abierta lk.

El mecanismo de marcha de ruedas traseras 15 esta
sostenido por parte posterior del bastidor 14 y el mecanismo de marcha
de las rgedas delanteras 16 se sostiene por la regidn delantera del Bag }
tidor 13. -

El mecanismo de marcha por ruedas traseras 15,
comprende un eje trasero extendido lateralmente y colocado en general
horizontalmente 20 que gira axialmente sostenido por lados opuestos de
la parte trasera del bastidor 1k y que se extiende lateralmente a través
de dicha parte y mis alla de la misma. Las ruedas traseras izquierda y
derecha 21 y 22 van montadas en extremos exteriores opuestos del eje tra
sero 20 y se enchavetan a dicho eje o se sujetan de otro modo para gi-
rar con el mismo.

El mecanismo de marcha por rﬁedas delantera 16
comprende un soporte de las ruedas generalmente horizontal, extendido
lateralmente 25, siendo a través de la regidén delante;a del bastidor 13
y montado en la misma para efectuar un movimiento de giro alrededor de
un pivote alzado 26. Segun se vera con mis detalle en la figura 2, el
soporte de la rueda 25 esti separado por encima de la regidn delantera
del bastidor 13 y el pivote 26 se proyecta hacia arriba desde dicha
regién delantera del bastidor a través de un lugar medio del soporte 25
para sogtenerlsn de modo gque efectuz un mevimienioc p z2lrededor del
eje geometrico del pivote 26 practicamente vertical Y situado lateral-
mente de una forma intermedia. Un agrandamiento extremo o cabeza 27

se encuentra en el extremo superior del pivote 26 para retener el sopor

te de las ruedas 25 en el mismo.



10

15

20

25

30

Los cojinetes de las ruedas 28 y 29, respectiva =~
mente, que llevan las ruedas‘delaﬁteras izﬁuierda y derecha 30 y 31,
se extienden desde extremos opuestos del soporte 25. El soporte de las
ruedas 25 esta provisto en su parte posterior de un rebajo o escotadura
encarada hacia atras 35 cerca del pivote 26, pero inmediatamente por de|
tris del mismo, con la finalidad que se describira mas adelante.

Un par de elementos de tope 36 y 37 se proyectan
hacia arriba desde la regidn delantera del bastidor 13, junto a sus la-
dos opuestos y hacia atras del soporte de la transversal de las ruedas
25. El1 elemento de tope 37 se situa para limitar el movimiento pivotal
del soporte 25 a la derecha por acoplamiento a tope con el mismo, mien
tras que el eleﬁento de iope 36 se situa para limitar el movimiento del
ssporte 25 para el giro a la izquierda como en la posicidén indicada por
la linea de rayas del mecanismo de marcha de ruedas delanteras goberna-

bles 16 que se ilustra en la figura l.

A través del extremo delantero del bastidor 1l se
extiende un parachoques o elemento de guia 40 que termina en sus extre-
mos opuestos achaflanados 41 y 42 saliendo lateralmente del mecanismo de
marcha por ruedas 16. Por lo tanto, al efectuar un movimiento de manio-
bra del vehiculo 10 hacia una pared lateral del carril el extremo 41 o
el extremo 42 del parachoque delantero 40 corre a lo largo de la pared
lateral para efectuar con la misma un acoplamiento'de guia.

El soporte de las ruedas gobernables 25 se situa
lateralmente con un saliente delantero o brazo 45 que se situa por de-
lante del pivote 26 y que puede girar con el resto del soporte alrededor
del pivote 26. Inmediatamente por delante del scportc dec la rucda 25,
lateralmente en el centro de la regidén delantera del bastidor 13 e inmes
diatamente ﬁor detras del parachoques 40 la regién 13 estd provista de

un saliente alzado 46. Un muelle espiral 47 u otro elemento resiliente

apropiado tiene sus extremos opuextos extendiendose respectivamente en
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el saliente deilsaﬁérte de ias ruedas 45 y el saliente 46 para separar-
los resilientemente. De este modo, el muelle 47 servira para hacer sal-
tar el hecanismo de marcha por ruedas delantero hacia una u otfa de las
posiciones de limitacién de su movimiento de maniobra que estan defini-
das por los elementos de tope 36 y 37. Por lé tanto, al efectuarse el

movimiento del soporte de las ruedas 25 a una posicién ligeraménte m#s
alla del punto muerto, el muelle 47 servira para que continue el movi=
miento pivotal del soporte hacia la posicidn de limitacidn correspon =--
diente del movimiento de maniobra, representandose las dos posiciones

o lineas solidas y rayas, resp;ctivamente, en la figura 1l.

Un motor eléctrico se monta en una regidén media
del bastidor 11 y se extiende longitudinalmente, estando provisto el -
motor 50 de manguetasrrotatorias delantera y trasera 51 y 52, respectid
vamente. El1 motor 50 estd provisto de conexiones eléctricas é dos co-
lectores de corriente separados_ lateralmente 53 (figura 2) cuyoes conec-
tores quedan por debajo.del bagtidor 11 para hacer contacto de frota-
miento con los conductores del carril de una forma normal. El soporte
de ruedas montado pivotalmente 55 y las ruedas delantera 30 y 31 se pue
den considerar como que constituyen eficazmente el mecanismo de marcha
por ruedas delantero gobernable 16.

Un dispositivo de accionamiento del mecanismo de
la direceién 55 se interpone entre el mecanismo de marcha delantero 16
y el motor eléctrico 50. El dispositivé de accionamiento del mecanis-
mo de la direccifin 55 comprende un pifién dentado 56 llevado por el mu-

fibn del motor delantero 51. Para girar con el mismo practicamente al-

]

ededor dal eje genmétrico longitudinal del bastidor..1l. Inmediatamen-~
te por delante del pifién 56, y alineado longitudinalmente con el mis-
mo, se encuentra un Arbol vertical 57 que se proyecta desde un saliente

58 sujeto al bastidor 1l. Un brazo 59 se extiende radialmente desde el

arbol 57 y tiene en su extremo interior un ojo 60.que gira alrededor -del
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arbol, El brazo 59 lieva con rotacién'dn pifién dentado 61 que gira con
el brazo alrededor del &rbol 57. Un anillo de retencién 62 u otro dis-
positivo de retencién estd previsto en el brazo 59 para evitar el des-
plazamiento axial del pifién separandose dPl brazo.

Una corona circular o corona dentada 65 provista
de dientes dirigidos hacia abajo, se monta sobre el extremo superior de
arbol 57 por encima del ojo 60 y los pifiones 56 y 61 y tiene sus dien-
tes engranados con los dientes de ambos pifiones subyacentes 56 y 61. De
este modo, la rotacién del pifién 56 efectuara la rotacién de la corona
dentada 65 para mover el pifin 61. Como existe una cremallera adicional
curvada en arco 70 por debajo y con sus dientes dirigidos hacia arriba
en direccidn a los'dientes de la corona dentada 65, en un lugar en el
4rbol delantero 57, cuya cremallera 70 engrana también con el pifién 61,
el brazo 59 se ve obligado a girar alrededor del &arbol 57 al girar el
pifién 56. No obstante la cremallera encarada hacia arriba 70 tiene
una extensién angular limitada, siendo un segmento arqueado solamente,
y se puede considerar como una corona dentada encarada hacia arriba que
tiene interrupcién de dientes en la mayor parte de su extensidén circu-
lar. La cremallera 70 tiene la extensién angular necesaria para hacer
que el brazo 59 gire alrededor.del arbol 57 y en un angulo predetermina
do, a partit de su posicidn central que se ilustra en las figuras 1 y 2
despues de lo cu 1 el pifion 61 sale de un extremo de la cremallera 70.
Un extremo exterior libre 71 del brazo 59 se extiende en el rebajo o eg
cotadura 35 encarada hacia atris en el soporie de las ruedas 25 y se
acopla para hacer oscilar el mecanismo de marcha de las ruedas delante-
ras i6 a través del punto muerto, despues de io cual el muelle teusv
L7 ayuda a que continue e movimiento del mecanismoc de marcha 16 haci;
su otra posicién de limitacidén. De esta manera, la rotacidn del motor

50 y su mangueta delantera 51 en una de las dos direcciones posibles,

T

efectua un movimiento pivotal del mecanismo de marcha por ruedas delan
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tero 16 en 1la éﬁiréépondienée de las db? direcciones de maniobra. Des=-
pues que el pifidn Si ha pasado por un extremo de la cremallera 70 para
evitar el agarrotamiento del dispositivo de accionamiento del mecanismo
de la direccidn 55 como resultado de continuar la rotacién del pifidén
56 y la corona dentada 65, la rotacién en direccién opuesta del pifion
56 y la corona dentada 65 hace que el pifidn 61 por friccién pivotal del
mismo contra la oposiciédn del muelle ligero 47, haga girar el brazo 59
cia la cremallera 70, con el correspondiente engrane del pifién 61, .para
efectuar el movimiento opuesto de la direccidén en la misma forma que se
ha descrito anteriormente.

Entre el motor eléctrico de marcha reversible 50
su mufidn trasero 52 y el mecanismo de marcha por ruedas 15 se interpone
un dispositivo de embrague indicado de un modo general por la referen-
cia 75. El dispositivo de embrague 75 comprende un par de embragues 76
Yy 77 que son esencialmente identicos pero se situan opuestos para efec-
tuar una rotacidén de avance del mecanismo de marcha por ruedas 15 al
girar el motor 50 en direcciones opuestas.

El embrague 76 comprende una corona dentada 80
dispuesta para girar alrededor del arbol trasero 20 en un lado del eje
longitudinal del bastidor 11 y engranado con un pifién 81 enchevetado
al muiién trasero 52, para que gire el engrane 80 bor accidon del motor.
El otro embrague 77 comprende de un modo similar una corona dentada 82
situada para girar alrededor del eje trasero 20 en el lado opuesto de
la linea central del bastidor ll1 con relacifn a la corona dentada 80,
engranando el engrane 82 con el pifidn dentado 81 en el lado opuesto de
este @tltimo con relacidn d engrane 80.

De este modo, las coronas dentadas 80 y 82 giran
en direcciones opuestas por accién del motor 50. El interior de la corg

na dentada 80 esta provisto de un diente 83(figuras 3 y 5) de formacidn

en general a modo de tringuete, comprendiendo el diente 83 una superfi-
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drbol trasero 20 entre las coronas dentadas 80 y 82 y est4 provisto en

cie de unién a.£ope‘84 que se extieﬁdevén general en sentido radial res+
pecto al centro de la corona dentada 80, y una cara o lado de leva 85,
generalmente arqueada alrededor de un centro proximo a la corona denta-
da 80 pero separado de la misma. La corona dentada 82 es similar a la c9
rona dentada 80 y comprende un diente a modo de trinquete interno 86
que tiene una superficie de unién a tope 87 que se extiende en general
radialmente con respecto al centro de la corona dentada 82 Y una cara o
lado relativamente inclinada 88 generalmente arqueado con respecto a

un centro préximo a la corona dentada 82 pero separado de la misma.

Un cubo 90 se enchaveta o se fija de otro modo al

sus extremos opuestos de formaciones radialmente alargadas o perros 91 ¥
92 situado en los interiores huecos de los engranajes respectivos 80 ¥
82. Un elemento de acoplamiento a modo de disco 93 se situa dentro de

la corona dentada 80 alrededor del &rbol trasero 20, y se forma con una
ranura alargada central 94 que aloja deslizantemente el perro de longi«
tud mas corta pero de anchura coincidente 91, De este modo, el elemento
o disco de acoplamiento 93 se ve obligado a girar con el eje 20 y el cu-
bo 90, mientras que se puede desplazar con movimiento & vaivén radial-
mente dentro de los limites de las ranuras 94, cuya ranura es ¢ mayor
loﬁgitud que el perro alojado 91 {vease la figura 3). El elemento de

acoplamiento o disco 93 estd provisto en su circunferencia de por lo me-

nos uno, preferiblemente dos (segfin se ilustra) dientes de trinquete 95

situados para hacer un acoplamiento a tope con el diente de trinquete in
terno adyacente 83 de la corona dentada 80 al efectuarse la rotacidn en
una direccidu y esta dispuesto para correr sobre la cara o lado 85, pa-
sando por el diente 83, al efectuarse la rotacién relativa en la otra
direccién.

De un.modo similar, un elemento de acoplamiento a

modo de disco 96 se situa alrededor del arbol trasero 20 y el perro 92
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dentro de la cogéﬁéiAentada 82, estando formado el elemento 96 en el
centro con una ranura 97 que aloja deslizantemente el perro 92, y es de
mayor extensidén radial que el mismo, para que efectue un desplazamienfo
radial de vaiven relativo. El elemento de acoplamiento o disco 96 esta
formado en sucanto periferico por lo menos con un diente de trinquete
98, y preferiblemente dos o mas, cuyo diente de trinquete tiene la formg
adecuada para hacer un acoplamiento de unidén a tope de transmisidén con
el diente interno adyacente 86, de la corona dentada 82 en una direccién
de movimientc relativo entre el disco y la corona dentada y tiene la
forma precisa para correr sobre el diente de la corona dentada 86 a lo
largo de la cara o lado 82 en la otra direccidn de rotacién relativa.

De este modo, al girar la corona dentada en la
direccidén que indica la flecha la linea sbélida 99 en la figura 3, la co-
rona dentada 80 define un elemento anular de transmisidn con su diente §
en acoplamiento de transmisidn con un diente 95 del elemento de acopla-
miento o disco 93. Como el disco de acoplamiento 93, por su ranura 9k,
se une sin rotaciédn al perro 91, que puede girar con el arbol trasero
20, este se mueve para hacer girar las ruedas traseras 21 y 22 con obje+
to de mover el bastidor 1l ¥y, por lo tanto, el vehiculo de juguete 10 en
sentido de avance.

Al girar la corona éntada 80 en la direccidn que
indica la flecha de lineas de rayas 100 (figura 3), el diente 83 corre
sobre el diente 95 por lo que la corona dentada 80 gira con relacién al
disco 93 y el arbol trasero 20 sin i;pulsarlos.

El funcionamiento del embrague 77 de la figura 4,

es 1 al descritc con relacidén al embrague 76 en la figura 3, ex-
cepto que, debido a la orientacipn opuesta del embrague 77, las ruedas

traseras 21 y 22 se mueven en la direccidn de avance por accidn del em-

brague cuando el motor 50 impulsa la corona dentada 80 del otro embrague

76 en la direccién que indica la flecha 100. P r lo tanto, se vera que
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el motor 50 sirve pafa mover, a travéS’d;I dispositivo de embrague 75,
ambas ruedas traseras 21 y 22 en la direccidn de avance cuando el mufién
trasero 56 se mueve en una u_otra de sus dos posibles direcciones opues|
tas.

SegQn se ha descrito anteriormente, el motor 50
sirve también para gobernar el mecanismo de marcha de las ruedas delan
teras 16 en direcciones opuestas correspondientes a direcciones opuestap
de rotacién dei motor.

En el funcionamiento del vehiculo de juguete 100
dentro de un carril, en forma de canal 101, segin se ilustra en la fi-
gura 6, es evidente que el vehiculo 10 pueda moverse a lo largo de una
u otra pista del carril,sagun se elija, y de cambiar de pita, segCn
se desee, El carril 101'para utilizarse con el vehiculo de juguete de

la invencidén es del tipo de canal que comprende una pared inferior 102
de varias pistas, que son dos pistas en la modalidad ilustrada. En los
lados opuestos de la pared inferior del ca;ril 102 hay un par de pare-
des laterales alzadas, que confinan barreras o rieles lo3 y lok. En

la posicién de linea solida de la figura 1, se vera que el vehiculo de
juguete loo se movera a lo largo de la pista de la derecha del carril
101, dirigiendose el mecanismo de marcha 16 a la derecha, corriendo el
extremo 42 del parachoque o elemento de guia 40 a lo largo de la pared
lateral o riel de la derecha 103 del carril 10l1. Evidentemente, la pa-
red lateral o riel 103 es esencial para retener el vehiculo 10 en la pa
red inferior del carril 102, segun se maniobra el mecanismo de marcha
de rueda 16 a la derecha contra la pared lateral 103. Cuando se desee
cambiar de pista en 2l carril 101, selamente es neceszario invertir la
direceidn de rotacidén del motor 50 intercambiando la polaridad de los
conductores ‘del carril que actuan conjuntamente con los colectores de

corriente 53. Esta accién no invertira la direccidn de rotacién de las

ruedas traseras 21 y 27 debido a la provisién del dispositivo de embra
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gue 75 segun se haréﬁpuesto ;ntericfmeﬁte. No obstante, hara girar el
brazo de accionamiento 59 a derechas, segin se vera en la.figura 1, par
desplazar el mecanismo de marcha de ruedas 16 a izquierdas hasta su pg
sicidén indicada por lineas de rayas. Como es ldgico, esta accion obli«
gara al vehiculo a desplazarse hacia la izquierda y pasar a la pista
opuesta del carril de dos pistas 101 donde correra contra la otra pared
lateral barrera o riel 104 con el extremo 41 de su parachoques 40. El
cambio de la pista de la izauierda a la pista de la derecha del carril
101 se puede conseguir por nna simple inversién de la direccidn de ro-
tacién del motor 50, para completar una operacién de "adelantamiento”.
Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asi como la manera de realizarse en la préectica, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen-~

tal.

1)
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_ REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en vehiculos de juguete
destinados a moverse a lo largo de un carril, que tiene unamred infe«
rior con anchura para varias pistas y paredes laterales separadas en la
dos opuestos de la pared inferior, del tipo de vehiculo que comprende
un bastidor, un mecanismo de marcha con ruedas en el bastidor en contacs+
to de rodamiento con la pared inferior del canal, y un motor rotatorio
llevado por el bastidor con mando a distancia en una u otra de dos di=-

recciones opuestas, caracterizados porque se dota a cada vehiculo de un

motor y el mecanismo de marcha, cuyo dispositivo de embrague funciona
para mover el mecanismo de marcha en la misma direccidén de avance al -
entrar en accidén el motor para girar en una u otra de dichas dos direc-
ciones opuestas, maniobrando el mecanismo asociado con el mecanismo de
marcha para gobernarlo en direcciones laterales opuestas hacia las pa=-
redes laterales respectivas del carril, y un disposicivo de accionamief
to del mecanismo de la direccioén interpuesto entre el motor y el meca-
nismo de la direccidn para hacerlo funcionar en direcciones laterales
opuestas al entrar en accién el motor en la direccidn correspondiente
de dichas direcciones opuestas, por lo que el mecanismo de marcha funcig
na en la direccidn de avance y sevmaniobra en las direcciones laterales
opuestas por mando a distancia del motor para cambiar el vehiculo a la
pista que se desee y moverse a lo largo de la pared elegida de las pa-
redes laterales del carril.

2.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el mecanismo de la direccidn comprend un arbol
que pivota en posiciones opuestas de direccién, habilitandose un dispo-
sitivo resiliente pésado de centro para obligar al arbol pivotado en

una u otra de las posiciones opuestas de la direccién.
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3e- Perfecci;nam;;ntos segln la reivindicacidén 2
caracterizados porque el dispositivo de accionamiento del mecanismo de
la direccidn comprende un elemento de accionamiento con movimiento de
vaiven suficiente para desplazar el arbol del centro con objeto de obli
gar al dispositivo resiliente hacia una u otra de las posiciones opues-

tas de la direcciédn.

L.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicaciénj,
caracterizados porque el dispositivo d; accionamiento de mecanismo de
la direccién comprende un engrane que tiene por lo menos una interrup-
cidén de dientes para permitir la sobremarcha en direcciones opuestas,
sin agarrotamiento, al pivotar el arbol en sus posiciones questas de
maniobra.
5.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 4,
caracterizados porque el dispositivo de accionamiento del mecanismo de
la direccidn comprende un pifién montado para efectuar una rotacién axiall
y desplazamiento pivotal simultaneos con el fin de movef el arbol pivo
tado, disponiendose un engrane f%jo engranado con el pifibn en un lado ¥y
un engrane de transmisidn rotatorio engranado.con el pifién en el otro

-~

lado para mover el pifion con movimiento de vaivén a lo largo del engrang
fijo por rotacidn del engrane de transmisidn, siendo el engrane fijo .
el engrane que tiene por lo menos una interrupcidén de diente y esta in-|
terrumpido en extremos opuestos para efectuar un movimiento pivotal de
vaiven de pifion mas alla de los extremos del engrane fijo con el fin

de sobrepasarlos sin agarrotamiento.

6.~ Perfeccionamientos segOn cualquiera dg las
reivindicadones anteriores, caracterizados porque el dispositivo de em
brague comprende un par de embragues cada uno de los.cuales incluye un
elemento rotatorio de transmisidn en relacién de transmisién con el

motor, pudiendose accionar simultaneamente los elementos de transmisién

con el motor, pudiendose accionar simultaneamente los elementos de tran

1]
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misién en direé;ibﬁes opuestés por ‘aceibn del motor, y porque el dspo-
sitivo de acoplamiento se asocia con cada elemento de accionamiento o
transmisién y se acopla en transmisidn con el mecanisﬁo de marcha, fun
cionando el dispositivo de acoplamiento para acoplarse con relacién con
ducida con su elemento de accionamiento o transmisién correspondiente
gsolamente cuan o este (ltimo gira en la direccién para efectuar el fun
cionamiento de avance del mecanismo de marcha.

7em Perfecciongﬁientos segin la reivindicacién 6,
caracterizados porque los elementos de transmisién o de accionamiento
comprende cada uno un elemento anular que gira libremente con relacidn
al mecanismo de marcha y un diente de tipo de trinquete en el elemento
anular, y porque los dispositivos de acoplamiento comprenden cada uno
un elemento de disco que gira con el mecanismo de marcha y un diente
o ufieta de trinquete en el dlemento de &isco péra hacer un acoplamiénto
conducido con el diente de transmisién en una direccidn de rotacién del
elemento anular, con el fin de mover el mecanismo de marcha.

8.- Perfeccionamientos segtn la reivindicacidn 7,
caracterizados porque cada diente de transmisidn tiene una superficie
de leva configurada para correr sobre el diente a ufieta de trinquete
al girar el elemento anular correspondliente en la otra direccibn.

9.~ Perfeccionamientos segQn la reivindicacidn
7 u 8, caracterizados porque cada diente o ufieta de trinquete tiene una
superficie de leva configurada para desplazar el elemento de disco co-
rrespondiente desde el diente de accionamiento o transmisién al girar
el elemento anular respectivo en la otra direccidn.

10.~ Perfcccionamicntcs scgiin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el mecanismo de mar
cha gomprende un arbol trasero montado en una parte irasera del basti-

dor y ruedas traseras de adaptacién al suelo llevadas por el arbol tra

sero, funcionando el dispositivo de transmisién en relacién de accio-
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namiento con elréje trasero para mover las ruedas traseras.

1l.- Perfeccionamientos seglin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores,caracterizados porque el mecanismo de mar-
cha comprenée un eje delantero en una regidén delantera del bastidor y
'ruedas delanteras rotatorias en el eje delantero, ¥y porque el mecanismo
de la direccidn comprende un pivote vertical alrededor del cual el eje
delantero se desplaza angularmente para mover las ruedas delanteras y
efectuar 1; maniobra a lados opuestos.

12.- Perfeccionamientos en vehiculos de juguete d
tinados a moverse a lo largo de un carril, tal y como queda sustancial-
mente descrito en la presente memoria, e ilustrado en los dibujos ad-
juntos.

Esta Memoria consta de 15 hojas escritas a miqui

na por una sola cara.

HENG

L. M. GORIER AGEED Y
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