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mientos en frenos de tambor susceptibles en particular de equipar

tque puedan derivarse, generalmente se estd obligado =z préver un?

un cilindro de rueda y por un bloque de anclaje. Elrdispositivo

La presente invencidén se refiere a unos perfecciona~

vehiculos automébviles.

Ia invencibén se refiere en particular a wun freno de -
tambor equipado de un dispositivo de regulacién automética des-
tinado & compensar autométicamente el desgaste de las guarnicio

nes de friceidén asociadas a los segmentos de freno 2 fin de man

tener la carrera a la altura del pedal de frenos necesariz para

el accionamiento de este Wltimo a un nivel sensiblemente consta

| 24

te y reducido.

L%

Se conocen numerosos frenos de tamhor equipados de dij
positivoé de regulacibn automAtica, pero la masyoria de estos -
dispositivos presentan un ciertoc mimeroc de incoenvenientes, En -
particular, estos dispositivos aseguran s menudo la regulacién
sin distinguir entré el aumento de la~separaci6n de los segmen-
tos debidos al desgaste de las guarniciones y el aumento que es
debido a la dilatacidn del tambor que resulta de un calentamien

to del freno. A fin de evitar los riesgos de sobrerregulecidn -

tolerancia funcional importante, tolerancia a la que corresponde
una gran carrera muerta a la altura del pedal de accionamienio -+
de los frenos. Entre los frenos de tambor conocidos, existe sin
embargo un freno que permite eliminar aproximadamente de un modd

total este inconveniente. Este freno comprende dos segmentos cu-

“q

as extremidades adyacentes estén eeparadas respectivemente por

de regulacién comprende un tirante dispuesto entre los segmentos
cerca del cilindro de rueda y que coopera con una palanca de re-

gulacidn montada pivotante sobre un primer segmento de los ya men

cionados, cooperando la extremidad libre de esta palanca con el
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lasticos, difiniendo la extremidad libre de ls segunda palanca
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segmento por mediacién de un érgano extensible, Este 6rgano ex-
tensible estéd constitufdo por un védstago fileteado inmovilizado
en rotacién con respecto al segmento y por una tuerca enroscada
sobre este véastago e inmovilizada en translacidn con respecto a
la palanca de regulacién, impidiendo un primer muelle de fric~

cibén la rotacibn de la tuerca en el sentido correspondiente al

acercamiento de esta Ultima con respecto a2l primer segmento. Le
rotacién de la tuerca en el otro sentido es gobernads por una -
gsegunda palanca montada pivotante sobre la palanca de regulacién

¥ mentenide en contacto permanente con el tirente por medios e-

une superficie de leva que coopera con la extremidad replegada -
de un segundo muelle de friccidén montado sobre la tuerca.

En un freno de este tipo, el accionamiento del cilin-

dro de rueda.tiene como doble consecuencia aplicar las guarnicic
nes de fricecién asociadas al segmento contra el tambor de freno
Yy hacer pivotar la segunda palanca con respecto a la palanca de
regulacién, de tal modo que la tuerca sea solicitada en rotacidnl
en el sentido oorrespondiente a su alejamiento con respecto al -
primer segmento durante la soltura del freno. Dicho dispositivo
perzite obtener una regulacién limitada a valores particularmsn-

te reducidos como consecuencia de la doble demultiplicacién obte|

()

nida por la palanca de regulaeidn y por el brgeno extensible qu

constituye el véstago fileteado y la tuerca que le est4 asociadal

fle modo que evite la sobrerregulacién inherente a la mayorfz de
Los demés dispositivos de regulacién conocidos. En efecto, el -
desgaste de ias guarniciones de friccién es un fenbmeno siempre
my lento comparado a las diletaciones 6 a las deformeciones del

tambor, de modo que el dispositivo de regulacibén que acaba de de:

TOL

cribirse, como consecuencia de los valores particularmente reduci
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"|segunda palanca y conduce a un rendimiento particularmente redu-
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dos de la regulacién que efectda, no puede compensar las deforma
ciones del tambor y solo puede seguir pricticamente los fendmenos
my lentos, que son los fenémenos ligados al desgaste,

Ademés, este dispositivo presenta el inconveniente -
de que el desplaéamiento de la superficie de leve formada en la
extremidad libre de la segunda palanca se efectda de forma sen-~
siblemente paralela al eje del b6rgano extensible mientras que el
movimiento transmitido a la tuerca debe ser perpendicular 2 es-
te eje. Este movimiento por tanto se debe totalmente a la forma

de la superficie de leva definida en la extremidad libre de lag -

cido del dispositivo puesto que el esfuerzo de accionamiento -
transmitido por la superficie de leva al segundo muelle derfrié-
cibn corresponde unicamente a una pequefia parte del esfuerzo Ge
pivotamiento transmitido por la biela a la segunda palanca.

La invencién propone un freno de tambor que presenta
las ventajas del freno que acaba de describirse, en particular
en 1o que concierne a la eliminacién de los riesgos de sobrerre-
gulacién del freno, y cuyo rendimiento es sensiblemente mayor.
Con tal fin, la invencién se refiere a un freno de tam
bor que comprende dos segmentos guarnecidos éusceptibles de ser
solicitados en ajuste de friceién contra un tambor giratoric pon
medios de sujecién dispuestos entre las dos primeras extremida-
des de los segmentos, un bloque de anclaje fijo dispuesto entre
las ofras dos extremidades de los segmentos, un tirante montado
cerca de los musllss de Sujecién entre une paianca de regulaciodn
montada pivotante scbre un primer segmento de los mencionados v
el segundo segmento, un 6rgano extensible dispuesto entre la ex-

tremidad libre de 1g palanca de regulacién y el primer segmento,

comprendiendec este érgano un primer elemento inmovilizado en ro-
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tacibn y un segundo elemento cuya rotacibén gobierna el alarga~
miento del 6rgano, estando previstos unos medios de regulacién
para solicitar en rotacién el segundo elemento cuando el des-

gaste de las guarniciones de los segmentos sobrepasa un valor

predeterminado, caracterizéndose porgue los medios de regulacidn
comprenden una biela susceptible de desplazarse segin una diredq
cién sensiblemente perpendicular al eje del 6rgéno extensible
bajo la accibn de una contra-biela mantenida en contacto perma-

nente con el tirante par medios elésticos, para solicitar en rd

tacién el segundo elemento del érgano extensible por mediaciédn
de un embrague unidireccional.

Conforme a otro aspecto de lg invencién, la biela se
monta pivotante por una primeras extremidad sobre la contra-bie~
la, estandoc previstos medios de gufado en la extremidad libre -
de la palanca de regulacibén para impedir el desplazamiento de -
la segunda extremidad de la biela segin una direccién parslela
al eje del 6rgano extensible.

Esté claro que merced a estas caracterfsticas, el mo-
vimiento de pivotamiento de la contra-biels es trensformdo a la
altura de la biela en un movimiento préximo a un movimiento de
translacién, en particular a la altura de la extremidad de la -
biela que coopera con el embrague unidireccional, de tal modo -
que el esfuerzb tronsmitido a este dWltimo a2l igual que el rendi+
miento del dispositivo que asi resulta, sean sensiblemente aumen

tados.

Ahora se escribird a titulo de ejemplo no limitativo
dos formas de realizacibn particulares de la invencién con refe+
rencia a los dibujos anexos, en los que:

La figura 1 es una vista en planta de un freno de tanmd

bor realizado conforme a las ensefianzas de la presente invencidd.
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la figura 5.

La figura 2 es una vista en seccién segﬁnrla lineg 24
2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista en seccibn segfin la linea 3~
3 de la figura 1.

la figura 4 es una vista de extremo tomads segin la -
flecha 4 de la figura 1 y que representa de forms fragmentaria
la extremidad de la palanca de regulacién y de la biela asf co-
mo el Srgano extensible.
La'figura 5 es una vista fregmentaria que representa'
otra forma de realizacién del dispositivo de regulacién repre-
sentado en la figura {.

La figura 6 es una vista tomada segfin la flecha § de

La figurs ; es una vista en seccidn segfin la linea 7-
7 de la figura 6.
E1l freno de tambor representado en la figura 1 compren—
de una placa soporte 10 previsia para asociarse a una parte fi-
ja del vehiculo y sobre la que son recibidos de forma deslizante
dos segmentos de freno 12 y 14. Cada uno de los segmentos 12 y
14 comprende un alme sensiblemente plana 16, 18 ¥ una yanta ar-
queada 20, 22 sobre la que se monta una guarnicidn de friccién -
24, 26 respectivamente por medio de remaches, 6 similares. Hedigs
de sujecién, constituidos en la forma de realizacién represents-
da por un cilindro de rueda 28, se disponen entre las dos prime
ras extremidades adyacentes 30 y 32 de los segmentos 12 ¥y 14 reg
pectivamente,y un blogus ds anclaje 34, asoclado a la placa so~
porse 10, se dispone entre las otras dos extremidades 36 y 38 -
de los segmentos 12 y 14. Ademéds, unos muelles &é solicitacidn

40 y 42 se disponen respectivamente cerca del cilindro de rueds

28 y del blogue de esnclaje 34 a fin de solicitar las extremido~
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des 30 y 32 de los segmentos contra el cilindro de rueda 28 y
las extremidades‘36 vy 38 de los segmentos contra el bloque de

anclaje 34 respectivamente,

Como lo muestra més detalladamente la figura 2, un ti
rante 44 se dispone entre los segmentos 12 y 14 cerca del cilin
dro de rueda 28 a fin de definir la distancia que separa en po-
sicién de reposo las extremidades 30 y 32 de los segmentos, Ca~
da una de lés extremidades del tirante 44 comprende una muesca

en forma de U 46, 48 capaz de recibir respectivamente los almas

16 y 18 de los segmentos 12 y 14. En la forma de realizacibn re

presentada, la muescz 48 recibe ademis uns palanca de freno de
mano montada pivotante en la extremidad 32 del segmento 14 por

medio de un tirante que forma pivote 52 y cuya extremidad libre

54 se repliega para recibir una extremidad de un cable de accio-
namiento de freno de mano 56 cuya otra extremidad (no represen-
tada) est4 prevista para ser unida 'a una palanca de acclonamien
to dispuesta en el compartimento del conductor del vehiculo. Fi
nalmente, la muesca 48 recibe igualmente un muelle de ballesta
58 que se apoya a la vez scbre uno de los bordes de la muesca -
¥ sobre la palanca 50 a fin de solicitar esta dltima contra el
alme 18 del segmento 14 segin una direceidén sensiblemente para—
lela 2l eje del tambor de freno (nd representado).

Ademds del alma 16 del segmento 12, la otra muesca 46
prevista en el tirante 44 recibe una palanca de regulacién 60 -
que presenta en seccién, en al menos una parte de su longitud,
la forma de una U cuyas dos raemas extremas son naralelas ¥ estin
dispuestas frente a frente de cada una de las caras del alma 16
del segmento 12, La palanca de regulacién 60 se monta pivotante

en una de sus extremidades sobre la extremidad 30 del segmento +

12 por medio de un remache que forma pivote 62 y su otra extre-
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midad libre es recibida a tope contra el alma 16 del segmento 12
por mediacién de un brgano extensible 64, de tal modo que la -
distancia existente, en posicidén de revoso, entre las extremidad
des 30 y 32 de los segmentos 12 y 14 respectivamente, varie en
funcibn de la longitud del drgano extensible 64.

El 6rgano extensible 64 esté.:constituido en la forma
de realizacién representado par un véstago fileteado 66 una de
cuyas extremidades'esté provista de una muesca 68 capaz de recit
bir el alma 16 del segmento 12, y sobre la que se enrosca una -
tuerca 70 que es mantenida contra el fondo de la U definida por
la palanca de regulacién 60 por un muelle de fricecidbn 72 recibi+
do en una superficie de revolucién apropiada (no representada)
formada sobre la tuerca 70 y una de cuyas extremidades se réplie
ga en forma de gancho a fin de inmovilizar la tuerca 70 con res-
pecto a la palénca de regulacibén 60 seglin una direcciéq paralels
al eje del 6rgano extensible 64, disponiéndose .demds la extre-
midad replegada del muelle 72 entre contactores T4 formados en -
la palanca 60 de tal modo que el muelle 72 se inmovilice en ro-
tacién con respecto a la palanca 60.

Conforme a la invencién, estln previstos medios de reg
gulacidn para solicitar en rotacién la tuerca 7C en el sentido
correspondiente al alargamiento de la distancia definida entre
esta Yltima y el alma 16 del ssgmento 12 cuando el desgaste de
las guarniciones 24, 26 sobrepasa un valor predeterminado. Estog
medios de regulacidén comprenden una contra-biela 76, una biela
78, y un embrague unidireccional que incluye el muelle de fric-
cibn 72 y un segundo muelle de friccién 80 -(igqalmente recibi4
do en una superficie de revolucién apropiada (no representada)

formada en la tuerca 70. La contra-biela 76 est4 constituida poxy

una lémina metédlica recibida pivotantemente sobre la cara de la
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palanca de regulacibn 60 opuesta al alma 16 del segmento 12 por
medio de un eje 82 y mentenida en contacto permanente con la ex-
tremidad 84 de la biela 44 bajo la accién de un muelle helicci-
dal 86 cuyas dos extremidades estédn enganchadas respectivamente
en una prolongacién en forma de gancho 88 formada en la contra-
biela 76 y una prolongacién en forma de gancho 90 formada en la
palanca de regulacidén 60, extendiéndose cada una de las prolon-
gaciones 88 y 90 radialmente hacia la llanta 20 del segmento 12
de tal modo gque el muelle 86 se disponga entre la llanta 20 del
gegmento 12 y el borde radial externo 92 de la palanca 60. De -

tar simulténeamente y de forma permenente a la contra~-biela 76
en contacto con la extremidad 84 del tirante 44 y la extremidad
libre de la palanca de regulacién 60 en contacto con el alma 16
del segmento 12 por mediscién del 6rgano.extensible 64. Se hard
notar ademés que el eje de pivotamiento 82 de la contra-biela 7§
estéd dispuesto sensiblemente entre el eje de pivotamiento 62 de
la palanca de regulacién 60 y la parte de la contra-biela 76 que
coopera con la extremidad 84 del tirante 44.

Como se muestra en particular en las figuraes 1 y 3, lg

contra-biela 76 comprende una segunda prolongacidén radial exter—

ha 94 en la que se forma por embutido un pivote 96 capaz de reci
bir el pivotamiento una primera extremidad de la biela 78. Ade~
més, la prolongacién 94 de la contra-biela 76 comprende dos bra-
zos 98 que permiten evitar el escape de la biela 78 con respecto
51l pivote 96 paralelamente al eje del tambor de freno. La biela
78 estd constituida por su parte por una lémina metdlica que, -
conforme a lg invencidn, define entre el pivote 96 ¥y su extremi-

dad opuesta por la que coopera con el muelle de friceién 80, un

eje sensiblemente perpendicular al eje del bdrgano extensible 64,
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"|Como se muestra en particular en las figuras 1 y 4, estos mediod

desplazamiento hacia la izquierda de la extremidad inferior de -

=9-

Como se muestra en particular en la figura.1, la bield

78 comprende en su exfremidad libre una depresién 100, constituf
da en la forma de realizacién representada por una ranura que se
extiende sensiblemente de forma paralela zl eje del érgano exten
sible 64, capaz de recibir una extremidad replegada radialmente
hacia el exterior del muelle de friccién 80. Ademés, estln pre-
vistos unos medios de guiesdo en la extremidad libre de la palan-
ca de regulacibn 60 para impedir el desplazamiento de la extre-
nidad de la biela f8 en la gque esté agenciada la depresibn 100 -

segiin una direccidn paralela al eje del brgano extensible 64, ~

de guiado estin constitufdos por una patilla incurvada 102 de la
biela 78 que ajusta la cara iﬁterna del fondo de la U definids
por la palanca de regulacibén 60, a fin de impedir el desplaza-
miento hacia la derecha de la extremidad inferior de la biela 78
con respecto al érgano extensible 64 considerande la figura 1, y
por la extremidad replegada del muelle de fricecibn 80 que ajusta

la extremidad derecha de la depresién 100 a fin de impedir el -

la biela 78, considerando. la figura 1. Finalmente, la amplitud
de la depresién de la biela 78 es superior a la amplitud corres—
pondiente de la extremidad replegada del muelle de friccibn 80 a
fin de definir una tolerancia predeterminada més 2lli de la cual
la tuerca 70 es solicitada en rotacién por unos medios de regulg
ciém que constituyen la contra-biela 76, la biela 78 y el muelle
& €l accionamiento del cilindro de rueda 28.

El freno de tambor que acaba de descripirse con refe-
reﬁcia a las figuras 1 a 4, funciona del siguiente modo:

En posicién de reposo, y cuando las guarniciones de -

Friceibn 24 y 26 son nuevas, los diferentes elementos que consti
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me 16 del segmento 12 por mediacién del érgano extensible 64, y

~10=

tuyen el freno ccupen las posiciones representadas en las figu-
ras. Durante el accicnamiento del cilindro de rueda 28, las ex-

tremidades 30 y 32 de los segmentos 12 y 14 son solicitadas en

24 y 26 queden en sjuste con el tambor de freno (no representadol|)
a fin de crear un par de frenado. Simulténeamente, el tirante 44
se degplaza hacia la derecha considerando la figura 1 con la ex-
tremidad 32 del segmento 14 bajo la accibdn del muelle a ballesta

58. Bajo el efecto del muelle 86 que mantiene la extremidad libr

(44

de la palanca de regulacién 60 en contacto permanente con el al-

la. contra~-biela 76 en contacto permanente con la extremidad 84
del tirante 44, la contra-biela 76 es solicitada en rotacidn sn
el sentido inverso de las agujas de un reloj alrededor de su &je
82,

Resulta pués que el pivote 96 formado en la prolonga-

tibn 94 de la contra-biela 76 se desplaza seglin una direccién sej

| 134

siblemente paralela al eje de la biela 78 como consecuencig del
lesplazamientos simlténeo del eje 82 que resulta de la separa-
cién de le extremidad 30 del segmento 12 por el cilindro de rue
da 28 y del pivotamiento de la contra-biela 76 alrededor de es-
te eje . Al ser guiada ademés la biela 78 en su otra extremidad

por la patilla 102 y por el muelle 80, se deéplaza por tanto had

cla la parte inferior seglin una direccidén sensiblemente paralela
a su eje, permaneciendo este Ultimo sensiblemente perpendicular
al eje del brgano extensible 64, Cuando la trenslacién de la -

biela 78 es superior a la tolerancia predeterminada existente -
entre la extremidad replegada del muelle de friccibn 80 y la ded

presi6én 100, este movimiento de la biela 78 tiene como consecuen

cia solicitar en rotacibn el muelle de friceidn 80 enel sentido
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e les agujas de un reloj considerando la figura 4 en un 4ngulo
correspondiente al desgaste de las guarniciones de friceibn 24
Y 26 desde el accionamiento anterior del cilindro de rueda 28.
Cuando el muelle de friccibn 8@ es solicitado en rotacién en es
te sentido, la fuerza de friceién que le asocia . a la tuerca 70
tiende & disminuir mientras la rotacién de la tuerca TO en este
sentido tiénde a aumentar la fuerza de friccibn existente entre
la tuerca y el muelle de friceidn 72. Resulta asi que la tuercs
70 queda inmovilizada en rotacién y que el muelle 80 gira alre-
dedor de esta tuerca un éngulo determinado por el desgaste de -
las guarniciones 24 y 26. Cuando el eilindro de rueda 28 es sol-
tado, el muelle de solicitacién 40 tiende a llevar las extremi-
dades 30 y 32 de los segmentos 12 y 14 a su posicién de reposs.
Durante este movimiento, la extremidad 84 del tirante 44 es soli
citada hacia la izquierda considerando la figura 1 y hace pivo-
tar la contra-biela 76 en el sentido de las agujas de un reloj
alrededor de su eje 82 seglin un 4ngulo igual ¥y opuesto al &ngulg
de rotacién de esta biela durante el accionamiento del'cilindro
de rueda 28. Resulta as{ una translacién de la bisla 78 sensihlg
mente de forma paralela a su eje,hacia la parte superior consi-
derando la figura 1, en una distancia igual 2 la distancia de -
desplazamiento de esta biela en el sentido opuesto durante el -
accionamiento del cilindro de rueda, que tiene como consecuencig
solicitar el mielle de friccién 80 en rotacién en el sentido in-
verso de las sgujas de un reloj considerando la figura 4 segtn
un angulo igual y opuesto al dngulo de rotacién de este muelle -
alrededor de la tuerca %O durante el accionamiento del frena,
En este sentido, la fuerza de friccibn existehte entrd

el muelle de friccidn 8C y la tuerca 70 tiende a sumentar mien-—

tras que la fusrza de friccién existente entre esta dltima y el
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-2

muelle 72 tiende a disminuir, de tal modo que la tuerca 70 sea
golicitada en rotacién alrededor del véstago fileteado 66 segin
un éngulo correspondiehte al desgaste de las guarniciones 24 y
26 que han intervenido durante el accionamiento anterior del fre
no. Esta rotacibén de la tuerca 70 se efectia en el sentido cor-
respondiente al alejamiento de esta tuerca con respecto gl glma
16 del segmento 12, lo que tiene como consecuencis hacer pivotar
ligeramente la palancea de regulacién 60 en el gentido inverso ds
las agujas de un reloj alrededor del remache 62 y por ende aumen

tar ligeramente la distancia que separa, en posicién de revposo,

del tirante 44 contra el que topa la palanca de regulacibn 60 -
cuando el freno recupera su posicién de reposo.

La invencibén permite a la vez realizar una regulacién
en continuo particularmente precisa, mejorando asi mismo de ford
ma miy sensible el rendimiento de los dispositives de regulacién
de este tipo conocidos anteriormente, en particular como conse~
cuencia del accionamiento de la rotacién del muelle de friccién
80 por el desplazamiento de una biela 78 segin une direccién sen
siblemente perpendicular al eje del érgano extensible y en partil
cular de ia tuerca 70 sobre la que se monta este muelle de fricH
cién 80, A&emés, el dispositivo de regulacibn segin la invencidn
es de una realizacibén particularmente simple y por consiguiente
poco costosa y de un funcionamiento notablementé seguro.

En las figuras 5 a 7 se ha representado una variante

[
£y
[N
u

L
(o}
4]
[y

a5 tivo de regulacién que equipa €l Lfreno de bawbor repﬂg
sentado en las figuras 1 a 4., En esta variente, los 6rgancs que
cumplen funciones sensiblemente idénticas a las de los 6rganos de

la primera forma de realizscién, han sido designados con los -

mismos ntmeros de referencia aumentados en 1C0.
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El freno de tambor que constituye el objeto de esta -
segunda forma de realizacidén de la invenciébn difiere dnicamente
del freno de tambor representado en la figura 1, por los medios
de reguiacién que accionan el alargamiento del 6rgano extensi-

ble, de modo que solo una parte de este Preno ha sido represen-
tada en la figura 5. Al igual que en la forma de realizacién an-
terior, estos medios de regulacién comprenden una contra-biels

176 montada de forma pivotante alrededor de un eje 182 sobre unad
palanca de regulacién 160 a su vez montada pivotante alrededor
de un remache que forma pivote 162 en la extremidad 130 del alme
116 del segmento 112. Estos medios de regulacibén comprenden igua
menfé uné biela 178 y un muelle de friccidén 180, estando montado
este Wltimo en una superficie de revolucién apropiada (no repre-
sentada) definida en una tuerca 176 fijada sobre un véstago fi-
leteado 166 que constituye con la tuerca 170 un Srgano extensi-
ble 164 dispuesto entre la extremidad libre de la palanca de re-

gulacién 16C y el alma 116 del segmento 112. Al igual que en la

lacién a la extremidad libre de la palanca de regulacibén 150 y
el alma 116 del segmento 112. Al igual que en la forma de reali~
zacibén anterior, la tuerca 170 se asocia en translacién a la ex-
tremidad libre de la palanca de regulacién 160 por un segundo —
mielle de friceibén 172 y el véstago fileteado 166 es inmoviliza~
do en rotacién por una muesca 168 en la que es recibido el alma
116 del segmento 112. Ademés, un muelle helicoidal 186 se dispo-|
ne entre una prolongacibén en forms de gancho 185 de lz contra-bi
la 176 y una prolongacidén en forma de gancho 190 de la palanca -
de regulacién 160, extendiéndose las prolongaciones 188 y 190

radialmente hacig la llanta arqueada 120 del segmento 112 de tal

®

modo que el muelle 186 se aloje entre la llanta argueada 120 y -
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'por una lémina metédlica dispuesta sobrs la cara de la palanca de

+biela i76. Como se muestra en particular en la figura 5, la otra

wna depresién 200 en la que es recibida la extremidad replegada

~14-

El muelle 186 solicita asi{ permanentemente la contra-
biela 176 en contacto con unz extremidad 184 de un tirante 144,

y la extremidad libre de la palanca de regulacién 160 con el -

alma 116 del segmento 112 por mediaciédn del brgano extensidble -~
164, Al igual que en la forma de realizacibén anterior, el eje -
182 de la contra-biela 176 se dispone sensiblemente entre el re-
mache 162 en el que se monta pivotante la palanca de regulacién
160 y la parte de la contra-biela 176 que se apoya contra la ex-

tremidad 184 del tirante 144, y la contra-biela esti constitufdal

regulacién 160 opuesta al alma 116 del segmento 112.
La variante representada en las figuras 5 a 7 difiere
psencialmente de la primers forma de rzalizacién de la invencién

fundamentalmente porque la biela 178 estéd constituida por un vés]

tago metédlico sensiblemente rectilineo una de cuyas extremidades
P04 se repliega en forma de S como se muestra en particular en -
1o figura 6 para apoyarse sobre la prolongacién en forma de gan-
cho 188 y servir directamente de gancho para la extremidad supe-
rior del muelle 186 considerando las figuras 5 y 6. Se haré nétar
que dicha disposicidén presenta la ventaja de evitar la creacién

ie tolerancia a la aliura del punto de pivotamiento existente -

bntre la contra-biela 176 y la biela 178, puesto que el muelle -
186 solicita constantemente la extremidad 204 de la biela 178 en

bontacto con la prolongacién en forma de gancho 188 de 1la contr?
bxtremidad delas biela 178 se repliega en forma de U pars definir

radialmente hacia el exterior del muelle de friccién 180. Ademés

la extremidad libre 206 de la biela 178 se repliega igualmente en

y el borde 192 de la palanca de regulacibén enfrentada a esta dliima.
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forma de U y es recibida en una abertura apropiada 208 formada
en una placa 210 asociada a la extremidad de la palanca de regy
lacidén 160 a fin de definir medios de guiado que inciden todo.

desplazamiento de la extremidad 206 y de la biela 178 paralela-
mente al eje del Srgano extensible 164 permitiendo 2 la vez el

desplazamiento de la biela 178 paralelamente g su eje que se ex
tiende al igual que en la forma de realizacién anterior segin -
una direccidén sensiblemente perpendicular al eje del 6rgano ex-
tensible 164,

El funcionamiento del freno de tambor descrito parcig

| Land

mente en las figuras 5 o 7 y del dispositivo de regulaéién que
le estéd asocia&o es el mismo que el que se ha descrito con refe]
rencia en las figuras 1 a 4 de modo que no se describirs de nue
vo. Ademés, las ventajas de la primera forma de realizacién ser
encuentran en la segunda forma de realizacién de la invencién.
V4 sin decir que los dos frenos de tambor que acaban
de describirse a titulo de ejemplo no limitan el alcance de la
invencidn y que la misma puede aplicarse a diferentes variantes

que impidan ya sea en la naturaleza de los medios de accionamie;

| I

to del freno como en la supresién posible de la palanca de frend
de mano. Igualmente pueden considerarse modificaciones en el dig
positivo de regulacién en particular en lo que concierne a la -

estructura y a la forma de los diferentes elementos que los con;

1 (9]

tituyen.

En particular, el conjunto constituide por los dos -
mielles de fricecién puede zer sustitufds por cuzslguisr otro dist
positivo que constituya un embrague unidireccional, y los dos -

elementos que constituyen el 6rganoc extensible ﬁueden transmi-

tirse al véstago fileteado, inmovilizéndeose entonces la tuerca

en rotacién con respecto al segmento.
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Descrita la naturaleza del invento, asi{ como la mane—
ra de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar que las -
disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modi-
ficaciones de detalle en cuanto no alteren su principio fundamen

tal
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racterizados porque la biela se monta pivotante por una primera
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REIVINDICACIONES -

1.~ Perfecclonamientos en frenos de tambor, que com-
prenden dos segmentos guarnecidos suéceptibles de ser solicitae~-
dos en ajuéte de friceién contra un tambor giratorio por medio
de sujecién dispuestos entre dos primeras extremidades de los -
segmentos, un bloque de anclaje fijo dispuesto entre las étras
dos extremidades de los segmentos, un tirante montado cerca de
los medios de sujecién entre una palanca de regulacién montada
pivotante sobre uno de los primeros segmentos citados y el se-

gundo segmento, un 6rgano exitensible dispuesto entre la extremi

dad libre de la palanca de regulacidén y el primer segmento, com-

prendiendo el érgeno en cuestién un primer elemento inmovilizado

13

en rotacién y un segundo elemento cuja rotacién gobierna el élq
gamiento del 6rgano en cuestién, estando previstos medios de =~
regulacidn para soclicitar el rotacién el segundo elemento cuando
el desgaste de las guarnicicnes de los segmentos sobrepasa un
valor predeterminado, caracterizados porque los medios de regu-
laci6n comprenden una biela susceptible de desplazarse segin una
direccidén sensiblemente perpendicular al eje del érganc exten-
sible bajo la aceibén de una contrz-biela mantenida en contacto
permanente con el tirante por medios elisticos, para solicitar -+
en rotacién el segundo elemento del érgano extensible por medig
cibn de un émbrague unidireccional.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeién 1, ca-

extremidad sobre la contra-biela, estando previstos unos medios
de guiado en la extremidad libre de la palanca de regulacién pa-
ra impedir el desplazamiento de la sezunda extremidad de la bie+

la segin una direccifén paralela al eje del Organc extensible.

3.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicacio-
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nes 1 6 2, caracterizados porque los medios eldsticos estén disl
puestos entre la contra-biela y la palanca de regulacién g fin
de solicitar simulténeesmente la contrae-biela en contacto perme-
nente con el tirante y la extremidad libre de la palanca de re-

gulacién en contacto permanente con el primer segmento por medi

1

cibn del brgano extensible.

4.~ Perieccionamientos segin la reivindipacién 3, ca-
racterizados porgue el eje de pivotamiento de la contra-biela -
estd dispuesto sensiblemente entre el eje de pivotamiento de la
palanca de regulacién y la parte de la contra-biela que coopera
con el tirante, de tal modo que los medios eldsticos soliciten
la contra-biela y la palanca de regulacién en pivotamiento segtn
una direccién opuesta durante el accionamiento de los medios de
sujeeiébn.

5.- Perfeccionamientos segun la reivindicacién 4, ca-
racterizados porque la contra-biela coopera con la biela en un
punto que estd desviado radislmente hacia el exterior con respeld
to a la parte de la contra-biela que coopera con el tirante.

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciod
nes 3 a 5, caracterizados porque los medios eldsticos comprenden
uwn muelle helicoidal cuya primera extremidad se asocia a la con-
tra biela cerca del punto por el que la contra-biela coopera con
la biela, y cuya segunda extremidad se asocia a la palaﬁca de -~
regulacibn cerca de la extrémidad libré de esta Wltima.

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, ca-
racterizados p&rgue cada uno de los scgmendos comprende un aluma
sensiblemente plana y una llanta arqueada sobre la que se monta
una guarnicién de friccidn, estando constituida la palanca de re

gulacién por al menos una placa sensiblemenie plana montada pi-

votante sobre el alma del primer segmento a fin de definir un -
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borde radial interno y otra radial externo, disponiéndose el -
ﬁuelle entre el borde radial externo de la palanca de regulacibh
¥ la llanta del primer segmento.
8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién %, ca~
racterizados porque la contra-biela estd constituida por una 14
ming met4lica recibida pivotantémente'en la cara de la palancs
de regulacién opuesta al alma del primer segmento, comprendien-
do la conbra-biela y la palanca de regulacidén, cada una, al me-
nos una prolongacién en forma de gancho que se extiende radial-

mente hacia la llanta del primer segmento para recibir cada una

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciones 2y
8, caracterizados porque la biela estd constitufda por uns lamid
na met4lica montada pivotante por éu primera extremidad sobre -
una segunda prolongacién de la contra-biela que se extiende ra-
dialmente hacis la llanta del primer segmento, y cuya ségunda -
extremidad coopera con los medios de gufado asociados a la extre;
midad libre de la palanca de regulacién.
10.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 2 ¥
8, caracterigzados porque la biela estd constituida por un vista
go met4lico sensiblemente rectilineo, cuya primera extremidad'eg
t4 replegada en la prolongacién en forma de gancho de la,conﬁra—
biela a fin de recibir la extremidad correspondiente del muelle
Yy cuya segunda extremidad coopera com los medios de guiado aso-
ciados g la exfremidad libre de la palanca de regulacidn.

11.— Perfeccicnamisnios segén unsa de ias reivindicacig
nes anteriores, caraéterizados porque el embrague unidireccional
comprende un melle de fricecidn recibido en una éuperficie de re~

volucidén apropiada formada en el segundo elemento del brzano ex-

tensible, comprendiendo el muelle de friccidn una extremidad re=-
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‘(medios para esociar en traslacién el segundo elemento del érgang

2 Qe

plegada que pemetra en una depresidn prevista en la segunda ex-
tremidad de la biela.

12.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 11,-
caracterizados porque la amplitud de la depresidén paralelamente
al eje de la biela es superior a la amplitud correspondiente de
la extremidad replegada del primer mielle de friceidn a fin de -
definir el valor predeterminado por encima del cual el segundo
elemento es sollcitadc en rotacién por los medios de regulacién.
13.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica-

ciones anteriores, caracterizados porque estén previstos unos -

extensible y la extremidad libre de la palanca de regulacién.

14.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 13, -
cargcterizados porque el embrague unidireccional comprende un -
segundo muelle de friceifn recibido en una segunda superficie de
regulacién apropiada formada en el segundo elemento del érgann o

extensible, comprendiendo el segundo'muelle de friceibn una ex-

tremidad replegada por la que se asocia en translacién y en rota
cién a la extremidad libre de la palanca de regulacibn.
15.- Perfeccionamientos seguin une de las reivindicaecig
mes antériores, caracterizados porque cada uno de los segmentos
comprende un alms sensiblemente plena y una llanta arqueada en -
la que se monta une guarnicién de friceibn, comprendiendo el pri
mer elemento del érgano extensible un véstago fileteado una de -

cuyas extremidades estd abierta a fin de recibir el alma del pri

mer segmento, comprendiends el ssguado elewmento una tuerca enros
cade sobre el vistago fileteado.
16.- Perfeccionamientos en frenos de tambor; tal y co-

po queda sustancialmente descrito en la presemte Memoria, e ilug)

trado en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de 21 hojas escritas a maquina por

una sols cara.

Wadrid, 9 ENE. 1979
Société Anonyme D.B.A.
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