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MEMORI/. DESCRIPTIVA

El prosecto ihvénto sc refiere a sistemas do
entrada de aire para motores diesel, esto es, motores de
coubustién interna con ignicidn por compresiln,

Mis en particular, el invento se refiere a sis-
tenas de entrada de aire vora motores diesel que comprenden
2l menos un cilindro con un respectivo inyector de combuse
tible y un conducto de entrada de aire, y wna bomba de come
bustible contigua al motor y conectada al inyector de com=
bustible o a cada uno de los inyectores de combustible
mediante una tuberia de conmbustible,

. La finalidad del presente invento es proporcioe
nar un sistema de entrada de aire para u motcr diesel del ti-
po mencionado, mis compactc que los sistemas de entrada de
aire usados actualmente y que reduzca el olor de los vapo-
res de combustible que emanan del sistema de combustible
haciendo que los vapores searn aspirados por el notor,

Segl: cl presente invento se prevé un sistema
de entrada de aire para w motor de combustidn interna con
ignicifn por compresién y que comprende al menos w cilindro
con ur respoctivo inyector de combustible y un conducto
de entrada de aire, y una bomba de combustible situada
contigun al motor y conectada al inyector de combustible
0 a cada uwo de los inyectores de combustible por una tube-
ria ce combustible, el.cual sistema de entrada de aire come
prende un deflector fijado al motor para que cubra la bomba
de corbustible, los inyectores de combustible y las tube-
rias de combustiblc asociadas para hacer que el aire aspira-
do por el motor f£luja sobre dichos componeates, un £iltro Co
aire situndo on un espacio cntre el motor y el deflcctor

Para que el gire aspirado por el motor pase a través del
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filtro, y al mencs wna tuberfa para ceoducir el aire fila
trado al interior del conducto de entrada de aire de w
respoctivo cilindro del motor, extendiéndose la tuberfa
o las tuberias a través de la parte superior del motor,

De preferencia, los clementos del deflector
se construyen con un material absorbente actistico a fin
de que contribuya ol aislaniento acfistico del motor,

A continuacidn se describe néds dotalladomente
wmna nodalidad de realizacidn del invento o tftulo de ejemplo,
con referencia a los dibujos anoxos, en los cualos:

- la Flgurs 1 o8 una vista de ccgtado de una
parte de wn motor diesel provisto de un sistenn do entradn
de adre segfn el invento, y

~ la figura 2 es wa vista con seccibn segh: la
linea II-II de 1la figura 1,

En los dibujos, so muestra uwe sistoma do entrade’
de airey, que se indica on general con 1 y comprende un dow f
flector 7, 11 de uwn motor diesel 2, esto es, un motor de
combustifén interna con ignicién por compresién, Cada cilin-f
¢ro (no representa) del motor 2 posce, respectivamente, ‘
ut inyector 3 de combustible, un conducto de entrada de
aire 4 y una vAlvula 5 que controla la entrada de aire en
la chmara de compresidn del cilindro (la cual no se repreo- f
senta)s Una bomba 6 do combustible contfgua al motor 2 estd
conectada a cada inyector de combustible por wa tuberia
6a de combustible asociada,

Un primer clemento reflector 7 on forma de cubeta
posce una pared rectangular vertical de base construida con
naterial absorbernte aclstico, El clemento 7 posce up bridé
78 periférica de fijacién a través de la cual pasan unos

tornillos de fijaciln para fijar el elemento 7 al motor 2.
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El clemento deflector 7 culire los dnyectores 3 de combuSe
tible y sus tuberfas 6o de combustible asociadas, La parte
superior (que se roprescnta) del primer elemento 7 esté
provista de un nfimero de orificics 8 igual al nfimero de
cilindros existente en el motor 2, en los cunles estd ajus-
tada una respectiva tuberia 9, Cada tuberfa 9 conecta cl
conducto 4 de entrada de aire del cilindro respectivo con
un espacio interno 10 definido en el inberior del primer
clemento 7, Una abertura rectangular y alargada 7b realizada
en ¢l primer elcmento 7 permite que aire aspirado por ¢l
notor 2 cnbtre en el espacio interno 1o,

Un segundo elemento .deflector, que comprende
uwng caperuza 11l construida con material absorbente ac@stico,
estf dispuesta sobre la bDomba 5 de combustible y esti uwnida
al prinoer elemente 7 por su extremo inferior medipnte unos
gar.chos 112 que se enganchan en unos salientes 7¢ coopera-
dores que presenta el Lorde inferior del primer elemento 7
¥, por su borde superior, mediante unas cspigas 119 que
son encajadas en elencutos £lexibles de sujocidn 12 coopem
radores, soportados por el primer clemento 7» La caperuza
11 presenta wn orificio 113 de entrada de aire en su extreno
inferior, contiguo a los ganchos 1la, Una abertura recton-
gular y alargada 11&, conbigua a la abertura llc, permite
gque entre aire en un filtro 13 de aire que estf interpuesto
entre bordes enfrentados del primer elcmento 7 y del segunce
olementc 1l Lo aberbura 7b conecta el filtro de alre 13
con la chmara 10 del primer elemento 7,

El sistema 1 funcicna como siguo: ¢l aire aspi~
rado por ¢l motor 2 entra en el segundo clemento deflector
11 2 través del orificio inferior 11c de entrada de aire,

al interior de la chAmara 10, Descde la cAmara 16 el aire
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es conducido por lac tuberias 9 y los respectivos concuctos |
4 do entrada de aire a lo clmara e combustidn de cada cie
lindro,

El airc aspirado por el motor fluye sobre la
bombg 6 de combustible, las tuberias 6a de combustible y
lus inyectores 3 do combustible hacilendo que los vapores
de combustible que cnonan de e8tos tres componentes sean
aspirados hacla las clmaras do combustidn de los cilindros
del motor junto con el aire, lo que por consiguiente reduce

el olor a proximidad del notor,

Dado que los elementos 7, 11 cstAn fabricados
con un nmaterial aislante aclstico, contribuyen a la inso-
norizacidn del motor, en particular, la cAmara 10 del pri-
ner oclemento 7, que estf situada despuls del filtro de
aire 13 y, por lo tanto, reduce el ruido producido por el
pasc del aire a través del filsro 13,

Lo dispesicién del filtro 13 de aire y las
tuberfas 9 de alimentacifn de aire a los cilindros del
notor 2 tiene también la ventaja, con respecto a los sis—
tenas conocidos, de ser mis compactas Cada una de las
tuberfia 0 estd ddspuesta sobre el motor 2 y contigua a
éstes El métcco proferido do enganche del sogundo elemento
11 al primer clemento 7, comwo Se ha descritc més arriba,
tienc la ventaja de que puede ser montado y desmontado fé-
cilmente,

En una nocdalidad de realizacién alternativa,

ol sistenma de cntrada ce aire tiene un tercor elementu de-
flector que compronde una pantalla 14, que estf represen-
tada con trazos iaterrumpidos en la figura 2, la cual se

extiende hacia abajo desde ¢l borde exterior de la entrada

de aire 1llc del scgundo elemento 11 para cubrir al menos
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parcialmente 1o bomba 6 Ce corbustible y mejorar asi el
aislamiento acfistico del motor,
= . =
Kok
Descrito ¢l objeto del presente invento se de-
claran nuevas y de propia invencidn las siguientes reie-
vindicacionesq
1,—_Perfeccionamientos en los sistemas de entrae
da de aire para motores de combustibn interna con ignicibén
por compresidn y que comprenden al peros un cilindro con un
respectivo .inyectar de combustible y un counducto de entrada
de aire, y una bomba de combustible o a los iayectores de
corbustible nmedisnte una respectiva tuberia de combustible,
caracterizados porque el sistema de entrada de aire comprenw
cden ur deflector (7, 11), fijado al notor (2) para cubrir 1o
borba (6) de combustible, los inyectores (3) de combustible
y las tuberdias (63) de combustible asociadas para hacer que

el aire aspirade por ol motor (2) fluya sobre dichos compu=

nontes (6, 3, 6a), wr £iltro de aire (L3) dispuesto ez uw

ospacio (10) entre ol nmotor (2) y el deflector (7, 11) de maw
nera que el airc aspirado por ¢l motor (2) pase a través de
dicho filtro (13), ¥ al menos una tuberia (9) para conducir
el aire filtrado al conducbo (4) de entrada de un respectivo
cilindro del motor (2), extendiéndose la tuberfa o las tubew
rias (9) a través de la parte superior del motor (2),
Zem Perfeccionanientos de conformidad con la
reivindicacidn 1, caracterizados porque cl deflector
(7, 11) esth bericado cox un material aislaite aclsticancate,
34—~ Perfeccionamientos, de aire de conformidad
cor: la reivindicacidn 1, caracterizados vorque el deflector

comprende un prinmer clemento (7), cuya forma s sustancinle
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nente do cubeta, y que ostd fijado al motor (2), el cual
cubre los inycctores (3) de corbustible y las tuberfas (63)
de corbustible asociadas, ¢l cual primor clemento (7) esté
provisto de al menos wn orificlo (8) que es el situado nés
arribs en la posicidn de elemento montado, recibiendo el
orificio o los orificios (8) una de dichas respectivas tube-
rias (9) concctada al conducto (4) de entrada de aire de
un respectivo cilindro de motor, el cual elenentc (7) eoth
provisto adenfs, on una pared, de una aboertura inferior
(72) a través de la cual entra el aire aspirado por el motor
(2) en ¢l espacio (10) definido en el interior del primer
elemento (7), v un segundo elemento (11) que forma una
caperuza situnda sobre la bomba (6) do corbustible y estd
conectado al primer elemento (7), estande interpuesto el
£iltro de aire (13) ontre dichoe dos elementos (7, 11),
cortfguo a dicha abertura (7&) del primer olements, de manera
que cl aire aspiradc por ¢l motor (2) sea desviado por ol
segundo elemento (11) o través del filtro de aire (13) hacia
ol interior del primer elemonto (7).

4e= Porfeccicnaniontos de conformidad con la
reivindicacidn 3, caracterizados porque las partes
inferiores del scgundo clemento (11) y del primer elemento
(7) estén interconectadas por unos ganchos (113) v las
partes superiores de dicho elemento (7, 11) estén intorw
conectadas por una pluralidad de elementos flexibles (12)
de mancra que el filtro de aire (13) quede inberpuesto
entre superficios enflrantadas del primer elemcnto deflectof
(7) v del sogundc elemento deflector (11),

5~ Perfeccionanientos de conf;;midad con 1g
reivindicacién 3, caracterizados porque el deflector
(7, 11) incluye adcmfs un tercor elemento (14) en forma de.
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corbina que peacde del borde exbtorno inforior del SeéUﬁdO
olemento (11), _

6o~ Perfeccicnamientos en los sistenas de entra-
da de aire para nmotores de corbustién interna con ignicidn

5 por éompresiéng

Segln se describe y reivindica en la prescote nce
moria descriptiva que consta de 8 piginas foliadas y cscri-
tas a miquina por una sola cara,
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