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M E M O R IÍ í  D E S C R IP T I V A

E l p re se n ta  in ven to  so  r e f i e r e  a s iste m a s de 

en tra d a  de a i r e  para m otores d i e s e l ,  e s to  e s , m otores do 

com bustión in te r n a  con ig n ic ió n  por com presión.

5 .  Mas en p a r t ic u la r ,  e l  in ven to  s e  r e f i e r e  a s i s ­

temas de en tra d a  de a i r e  p a ra  m otores d ie s e l  que comprenden 

a l  menos un c i l in d r o  con un r e s p e c t iv o  in y e c to r  de combus­

t i b l e  y  un conducto de en trad a  de a ir e ,  y  una bomba de com­

b u s t ib le  co n tig u a  a l  motor y  conectad a a l  in y e c to r  de com- 

1 0 . b u s t ib le  o a cada uno de lo s  in y e c to re s  de com bustib le  

m ediante una tu b e r ía  do co m b u stib le .

. La f in a l id a d  d e l  p re se n te  in ven to  es p ro p o rcio ­

n ar un siste m a  de entrada de a ir e  p ara  un motor d ie s e l  d e l  t i ­

po mencionado, más compacto que lo s  s iste m a s de entrada de 

1 5 # a i r e  usados actu alm en te  y  que red u zca  e l  o lo r  de lo s  vapo­

r e s  de co m b u stib le  que emanan d e l s istem a  de com bustib le  

haciendo que lo s  vap o res sean a sp ira d o s por e l  m otor.

Según e l  p re se n te  in ven to  s e  p revó  un sistem a  

de en trad a de a i r e  para  un motor de com bustión in te rn a  con 

2 0 . ig n ic ió n  p o r com presión y  que comprende a l  menos un c i l in d r o  

con un r e s p e c t iv o  in y e c to r  de co m b u stib le  y  un conducto 

de en trad a  de a i r e ,  y  una bomba de com bu stib le  s itu a d a  

c o n tig u a  a l  motor y  con ectad a a l  in y e c to r  de com bustib le  

o a cada uno de lo s  in y e c to re s  de com bu stib le  por una tu b e - 

ele co m b u stib le , e l  c u a l s iste m a  de entrada de a i r e  com­

prende un d e f le c t o r  f i ja d o  a l  motor para que cubra la  bomba 

de co m b u stib le , lo s  in y e c to r e s  de com bu stib le  y  l a s  tu be­

r í a s  de co m b u stib le  a so c ia d a s  para h acer que e l  a i r e  a s p ir a ­

do por e l  motor f l u j a  so b re  d ich o s componentes, un f i l t r o  de 

30 # a i r e  s itu a d o  en un e sp a c io  e n tr e  e l  motor y  e l  d e f le c t o r  

pura que e l  a i r e  a sp ira d o  p o r e l  motor pase  a t r a v é s  d e l
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f i l t r o ,  y  a l  menos una tu b e r ía  para  co n d u cir e l  a i r e  f i l ­

tra d o  a l  i n t e r i o r  d e l  conducto de en trad a  de a i r e  de un 

re s p o c tiv o  c i l in d r o  d e l  m otor, exten d ién d o se  l a  tu b e r ía  

o la s  tu b e r ía s  a t r a v é s  de l a  p a r te  s u p e r io r  d e l  m otor, 

g .  Do p r e fe r e n c ia ,  lo s  elem entos d e l  d e f le c t o r

s e  con struyen  con un m a te r ia l a b so rb e n te  a c ú s t ic o  a f i n  

de que co n trib u y a  a l  a is la m ie n to  a c ú s t ic o  d e l  m otor.

A co n tin u ació n  s e  d e s c r ib e  más d eta lla d a m en te  

una m odalidad de r e a l iz a c ió n  d e l  in ven to  a t i t u l o  de ejem plo, 

1 0 . con r e fe r e n c ia  a lo s  d ib u jo s  an exos, en lo s  c u a le s ;

-  l a  f ig u r a  1  es una v i s t a  de costad o  de una 

p a r te  de un motor d ie s e l  p r o v is to  de un siste m a  de en trad a 

de a i r e  según e l  in v e n to , y

-  l a  f ig u r a  2 es una v i s t a  en s e c c ió n  según l a  

l g .  l in e a  H - 1 1  do l a  f ig u r a  1 .

En lo s  d ib u jo s , so  m uestra un siste m a  do en trad a 

de a i r e ,  que c e  in d ic a  en g e n e r a l con 1  y  comprende un de— 

f l e c t o r  7 , 1 1  de un motor d i e s e l  2 , e s to  e s , un motor de 

com bustión in te rn a  con ig n ic ió n  por com presión. Cada c i l i n — 

20. dro (no re p re se n ta )  d e l  motor 2 p o see , re sp e ctiv a m en te , 

un in y e c to r  3 de co m b u stib le , un conducto de e n tra d a  de 

a i r e  4 y  una v á lv u la  5 que c o n tr o la  l a  e n tra d a  de a i r e  en 

l a  cámara de com presión d e l  c i l in d r o  ( la  c u a l no s e  re p re ­

s e n t a ) .  Una bomba 6 de co m b u stib le  c o n tig u a  a l  motor 2 e s tá  

2 5 . conectada a cada in y e c to r  de co m b u stib le  por una tu b e r ía  

6a de com bustib le  a s o c ia d a .

Un prim er elem ento r e f l e c t o r  7 en formé de cubeta  

poseo una pared r e c ta n g u la r  v e r t i c a l  do b a se  c o n stru id a  con 

m a te r ia l a b so rb en te  a c ú s t ic o .  E l elem ento 7 posee una b r id a  

30 .  7a p e r i f é r i c a  de f i j a c i ó n  a t r a v é s  de l a  c u a l pasan unos

t o r n i l l o s  de f i j a c i ó n  para f i j a r  e l  elem ento 7 a l  motor 2 .



El elem ento d c f le c t o r  7 cubre lo s  in y e c to re s  3 de combus­

t i b l e  y  su s tu b e r ía s  6a do co m b u stib le  a s o c ia d a s . La p a r te  

s u p e r io r  (que s e  re p re se n ta )  d e l  prim er elemento 7 e s tá  

p r o v is ta  do un número do o r i f i c i o s  8 ig u a l  a l  número de 

5,. c i l in d r o s  e x is t e n t e  en e l  motor 2, en lo s  c u a le s  e s tá  a ju s ­

ta d a  una r e s p e c t iv a  tu b e r ía  9* Cada tu b e r ía  9 co n ecta  e l  

conducto 4  de en tra d a  de a i r e  d e l  c i l in d r o  r e s p e c t iv o  con 

un e sp a c io  in te rn o  10 d e fin id o  en e l  i n t e r i o r  d e l prim er 

elem ento 7* Una a b e rtu ra  r e c ta n g u la r  y  a la rg a d a  7b r e a l iz a d a  

1 0 , en e l  prim er elem ento 7 p e rm ite  que a i r e  a sp ira d o  por e l  

motor 2 e n tr e  en e l  e sp a c io  in te rn o  10 ,

Un segundo elem ento d e f le c t o r ,  que comprende 

una cap eru za  1 1  c o n stru id a  con m a te r ia l a b so rb en te  a c ú s t ic o , 

e s tá  d is p u e s ta  so b re  l a  bomba $ de co m b u stib le  y  e s tá  unida 

15# n i  prim er elem ento 7 por su  extremo i n f e r i o r  m ediante unos 

ganchos l i a  que s e  enganchan en unos s a l ie n t e s  7c  coopera­

d ores que p re se n ta  e l  borde i n f e r i o r  d e l  prim er elem ento 7 

y ,  por su  bord e s u p e r io r , m ediante unas e sp ig a s  11b  que 

son en caja d a s en elem entos f l e x i b l e s  de s u je c ió n  12 coope— 

20* ra d o re s , so p o rtad o s por e l  prim er elem ento 7* La caperuza

1 1  p re se n ta  un o r i f i c i o  1 1 c  de en trada de a i r e  en s u  extremo 

i n f e r i o r ,  co n tig u o  a lo s  ganchos l i a *  Una a b e rtu ra  r e c ta n ­

g u la r  y  a la rg a d a  l i d ,  co n tig u a  a l a  a b e rtu ra  1 1 c ,  perm ite  

que e n tr e  a i r e  en un f i l t r o  13 de a i r e  que e s tá  in te rp u e s to  

2 5 * e n tr e  b o rd es e n fren ta d o s d e l  p rim er elem ento 7 Y d e l  segunde: 

elem ento 1 1 * La a b e rtu ra  7b co n ecta  e l  f i l t r o  de a i r e  13 

con l a  cámara 10 d e l  prim er elem ento 7#

E l s iste m a  1  fu n cio n a  como s ig u e ;  e l  a i r e  a s p i­

rad o  por e l  m otor 2 e n tra  en e l  segundo elem ento d c f le c t o r  

30* 1 1  a tr a v é s  d e l  o r i f i c i o  i n f e r i o r  1 1 c  de en trad a de a ir e ,

a l  i n t e r i o r  de l a  cámara 1 0 * Desde l a  cámara 10 e l  a ir e

** 4 -*



es conducido por Ic e  tu b e r ía s  9 y  lo s  r e s p e c t iv o s  conductos 

4 do en trada de a i r e  a l a  cámara de com bustión de cada c i ­

l in d r o .

E l a i r e  a sp ira d o  por e l  motor f lu y e  so b re  l a  

bomba 6 de co m b u stib le , la s  tu b e r ía s  6a de com bu stib le  y  

lo s  in y e c to re s  3 do com bustib le  haciendo que lo s  vap ores 

de com bu stib le  que emanan de e s to s  t r e s  componentes sean  

a sp ira d o s h a c ia  la s  cámaras do com bustión de lo s  c i l in d r o s  

d e l  motor ju n to  con e l  a i r e ,  lo  que p o r c o n s ig u ie n te  red u ce 

e l  o lo r  a proxim idad d e l  m otor.

Dado que lo s  elem entos 7 , 11  e stá n  fa b r ic a d o s  

con un m a te r ia l a i s la n t e  a c ú s t ic o ,  co n trib u yen  a l a  in so ­

n o r iz a c ió n  d e l  m otor, en p a r t i c u la r ,  l a  cámara 10 d e l  p r i ­

mer elem ento 7 y que e s tá  s itu a d a  después d e l  f i l t r o  de 

a i r e  13  y , por l o  ta n to , redu ce e l  ru id o  producido por e l  

paso d e l  a i r e  a t r a v é s  d e l  f i l t r o  1 3 #

La d is p o s ic ió n  ¿ e l  f i l t r o  13 de a i r e  y  la s  

tu b e r ía s  9 de a lim en tació n  de a i r e  a lo s  c i l in d r o s  d e l  

motor 2 t ie n e  tam bién l a  v e n ta ja , con re s p e c to  a lo s  s i s ­

temas co n o cid o s, de s e r  más com pacta. Cada una de l a s  

tu b e r ía  9 e s tá  d is p u e sta  so b re  e l  motor 2 y  co n tig u a  a 

é s t e .  El método p ro fe r id o  de enganche d e l  segundo elem ento 

11 a l  prim er elem ento 7 , como s e  ha d e s c r ito  más a r r ib a ,  

t ie n e  l a  v e n ta ja  de que puede s e r  montado y  desmontado f á ­

c ilm e n te .

En una m odalidad de r e a l iz a c ió n  a l t e r n a t iv a ,  

e l  s istem a  de en trad a de a i r e  t i e n e  un t e r c e r  elem ento d e - 

f l e c t o r  que comprende una p a n ta lla  14 ,  que e s tá  re p rese n ­

ta d a  con t r a z o s  in terrum pid os en l a  f ig u r a  2 , l a  c u a l s e  

e x tie n d e  h a c ia  abajo  desde e l  bordo e x t e r io r  de l a  en tra d a  

de a i r e  11c  d e l  segundo elem ento 11  p ara  c u b r ir  a l  menos

POOR
QUAHIY
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p a rc ia lm e n te  l a  bomba 6 de com bu stib le  y  m ejorar a s i  e l  

a is la m ie n to  a c ú s t ic o  d e l m otor.

N O T A

5 .  D e s c r ito  e l  o b je to  d e l  p re s e n te  in ven to  s e  de­

c la r a n  nuevas y  de p ro p ia  in ve n ció n  l a s  s ig u ie n te s  r e i ­

v in d ic a c io n e s  .

1 .  — P erfeccio n am ien to s en lo s  s iste m a s de e n tra ­

da de a i r e  p a ra  m otores de com bustión in te rn a  con ig n ic ió n

1 0 .  por com presión y  que comprenden a l  menos un c i l in d r o  con un 

r e s p e c t iv o  in y e c to r  de co m b u stib le  y  un conducto de en trada 

de a i r e ,  y  una bomba de co m b u stib le  o a lo s  in y e c to re s  de 

co m b u stib le  m ediante una r e s p e c t iv a  tu b e r ía  de com bu stib le , 

c a r a c te r iz a d o s  porque e l  s iste m a  d e  en trada de a i r e  conpren- 

1 5 .  den un d e f le c t o r  (7 ,  l l ) ,  f i j a d o  a l  motor (2 ) para c u b r ir  l a  

bomba (6 ) de co m b u stib le , lo s  in y e c to r e s  ( 3) de com bustib le  

y  l a s  tu b e r ía s  (6 a) de co m b u stib le  a so c ia d a s  para  h a ce r  que 

e l  a i r e  a sp ira d o  por e l  m otor (2 ) f lu y a  so b re  d ich o s compo­

n e n te s (6 ,  3 , 6a ) ,  un f i l t r o  de a i r e  (1 3 ) d isp u e sto  en un 

2 0 .  e s p a c io  ( lo )  e n tr e  e l  motor (2 ) y  e l  d e f le c t o r  (7,  1 1 ) de ma­

n e ra  que e l  a i r e  a sp ira d o  por e l  motor (2 ) p a se  a tr a v é s  de 

d ich o  f i l t r o  (1 3 ) ,  y  a l  menos una tu b e r ía  (9) para  co n d ucir 

e l  a i r e  f i l t r a d o  a l  conducto (4 ) de en trad a  de un r e s p e c tiv o  

c i l in d r o  d e l  motor (2 ) ,  ex ten d ién d o se  l a  tu b e r ía  o la s  tu b e -  

25 * r í a s  (9) a tr a v é s  de l a  p a r te  s u p e r io r  d e l  motor (2 ) .

2 .  -  P erfeccio n am ien to s de conform idad con l a  

r e iv in d ic a c ió n  1 ,  c a r a c te r iz a d o s  porque e l  d e f le c t o r  

(7 , l l )  e s tá  fa b r ic a d o  con un m a te r ia l a i s la n t e  a cú sticam en te .

3 .  — P erfecc io n a m ie n to s, de a i r e  de conform idad 

con l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  c a r a c te r iz a d o s  porque e l  d e f le c t o r  

comprende un prim er elem ento ( 7 ) ,  cuya forma es s u s t a n c ia l-

30 .
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mente do cu b eta , y  que e s tá  f i j a d o  a l  m otor (2 ) , e l  c u a l 

cubre lo s  in y c c to r o s  (3) de co m b u stib le  y  l a s  tu b e r ía s  (6a) 

de com bustib le  a s o c ia d a s , e l  c u a l prim or elem ento (7 ) e s tá  

p r o v is to  de a l  menos un o r i f i c i o  (8) que es e l  s itu a d o  más 

5* a r r ib a  en l a  p o s ic ió n  de elem ento montado, re c ib ie n d o  e l

o r i f i c i o  o lo s  o r i f i c i o s  (8) una de d ic h a s  r e s p e c t iv a s  tu b e ­

r í a s  (9) conectad a a l  conducto (4 ) de en trad a de a i r e  de 

un r e s p e c t iv o  c i l in d r o  de motor, e l  c u a l elem ento (7) e s tá  

p r o v is to  además, en una pared, de una a b e rtu ra  i n f e r i o r  

10 a (7b) a t r a v é s  de l a  c u a l e n tra  e l  a i r e  a sp ira d o  por e l  motor 

(2) en e l  e sp a c io  (10) d e fin id o  en e l  i n t e r i o r  d e l  prim or 

elemento ( 7 ) , y  un segundo elem ento (1 1 )  que forma una 

caperuza s itu a d a  so b re  l a  bomba (6) do co m b u stib le  y  e s tá  

conectado a l  prim er elem ento ( 7 ) ,  estando in te rp u e s to  e l  

1 5 ? f i l t r o  de a i r e  (13 ) o n tre  d ich o s dos elem entos (7 , 1 1 ) ,

co n tigu o  a d ich a  a b e rtu ra  (7b ) d e l  prim er d e m en to , de manera 

que e l  a ir e  a sp ira d o  por e l  motor (2) se a  d esvia d o  por e l  

segundo elem ento (1 1 ) a t r a v é s  d e l  f i l t r o  de a i r e  (1 3 ) h a c ia  

e l  i n t e r i o r  d e l  prim er elem onto (7)#

2 0 ,  4 , -  P erfeccio n am ien to s de conform idad con l a

r e iv in d ic a c ió n  3,  c a r a c te r iz a d o s  porque l a s  p a r te s  

in f e r io r e s  d e l  segundo elem ento ( l l )  y  d e l  prim er elem ento 

(7) está n  in te rc o n e c ta d a s  por unos ganchos ( l i a )  y  l a s  

p a r te s  s u p e r io re s  de d icho elem ento (7 , 1 1 )  está n  i n t e r -  

2 5 ,  conectadas por una p lu r a lid a d  de elem entos f l e x i b l e s  (12) 

de manera que e l  f i l t r o  de a i r e  (13) quede in te rp u e s to  

e n tr e  s u p e r f ic ie s  en fro n tad as d e l  prim er elem ento d e f le c t o r  

(7) y  d e l  segunde elem ento d e f le c t o r  ( l l ) ,

5 . -  P erfeccio n am ien to s de conform idad con l a  

30, r e iv in d ic a c ió n  3, c a r a c te r iz a d o s  porque e l  d e f le c t o r

(7, l l )  in c lu y e  además un t e r c e r  elem ento (1 4 ) en form a de
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c o r t in a  que pende d e l  borde extern o  i n f e r i o r  d e l secundo 

elem ento ( l l ) .

6 , -  P erfeccio n am ien to s en lo s  s istem a s de e n tra ­

da de a i r e  para  m otores de com bustión in te rn a  con ig n ic ió n  

Ó# por compresión,*

Según s e  d e s c r ib e  y  r e iv in d ic a  en l a  p re se n te  me­

m oria d e s c r ip t iv a  que co n sta  de 8 págin as fo l ia d a s  y  e s c r i ­

t a s  a  máquina por una s o la  c a r a ,

M adrid, a j  g ENE. 197?
P *3 ,-

J A t M n
P- P- _

firmado: JESUS PICAZO
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