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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencién se refiere a
un procedimiento y su correspondiente dispositivo para
la botadura y recuperacidn de dispositivos de nayegaciGn
y objetos flotantes tales como botes salvavidas, peque-
fios submarinos y similares y asimismo para la recupera-
cién de personas y objetos flotantes.

La presente invencién es particularmente ade-
cuada para situar sobre la superficie del mar y para re-
cuperar dé la misma un bote salvavidas o similar incluso
en caso de mala mar, sin riesgo de que el bote salvavidas
pueda sufrir dafios en el proceso. La invencidn es parti-
cularmente Gtil en el caso de salvamentos en los gue se
debe botar un bote salvavidas para recoger personas del
mar en caso de malas condiciones del mar. Asimismo la in-
vencién hace posible rescatar personas, por ejemplo vic:
timas de un naufragio desde el mar, asi como objetos
sueltos,

Normalmente los botes sélvavidas quedan suspen-
didos en diferentes tipos de pescantes y los botes salva-
vidas de grandes dimensiones guedan dispuestos en pescan-
tes de tipo descendente en los cuales mediante ganchos
quedan fijados en bloques o cabrestantes destinados a
permitir el descenso del bote. En mal tiempo, con mala
mar, lo cual es predominante cuando ocurren accidentes

en la mar, es peligrosoc y precario el hacer descender

‘los botes sobre el mar. Usualmente el bote pende de dos

ganchos y &stos se deben desacoplar de forma ré&pida y
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segura teniendo en cuenta las condiciones en el mar. Una
ola que golpee contra el costado de un barco crea consi-
derables fuerzas verticales elevindose a mayor altura de
la que usualmente tendrfa. Un bote que éuede dispuesto

en las proximidades del costado del barco quedari por lo
tanto expuesto a movimientos mis fuertes que el barco
dispuesto a una cierta distancia del barco. Se comprende-
r8 gue no es necesario que el mar sea particularmente du-
ro para hacer muy diffcil e incluso imposible el botar

un bote o lancha salvavidas.

Por medio de la presente invencibn es posible
botar en él mar y recoger objetos por ejemplo botes sal-
vavidas, con aguas‘mucho més agitadas que lo que habfa
sido posible hasta el momento.

Las caracteristicas de la presente invencidn
guedarén evidentes de las reivindicaciones adjuntas a la
misma asi como de la descripcidn que se acompafia con re-
ferencla a los dibujos,

La figura 1 muestra el dispositivo de acuerdo
con la invencifn en situacidn de descenso.

La figura 2 muestra un sistema hidr&ulico para
controlar el dispositivo realizado de acuerdo con la in~
vencisdn.

La figura 3 muestra el dispositivo en posicién
de recogida del bote.

La figura 4 muestra el dispositive en posicibn
de reposo a bordo del barco.

La figura 5 muestra la disposicién de la figura
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3 en vista lateral.

La figura 6 muestra una versién modificada del
dispositivo de acuerdo con las figuras 1, 3, 4 y 5.

Las figuras 7, 8 y 9 muestran una'parte del
dispositivo de las figuras 1-6 es decir, el dispositivo
de recogida dotado de redes y mostrado esquemfticamente
desde un costado, vista en planta y vista lateral respec-
tivamente.

La invencién se basa en la utilizacién de una
jaula, cesta, dique flotante, o similar en disposicién
flotante en el mar, guedando suspendido de uno o dos bra-
zos de alzamiento o pescantes por medio de uno o dos coa-
juntoé de yugo y cable asf como uno o dos cables desde
la parte inferior de la cesta, gque conducen a uné o dos
vigas situadas debajo de>la superficie del mar, de mane-
ra que la cesta gqueda mantenida de forma tensa entre dous
o cuatro cables., De acuerdo con la invencibén el cesto de-
be flotar en el mar de forma completamente controlada
con una abertura por un extremo por la que se puede guiar
o conducir hacia el interior por ejemplo un bote salvavi-
das. En la realizaci6n preferente mostrada en la figura
1, el dispositivo en forma de dique flotante -25-, -26-,
-27- y -28~ queda-dispuesto en suspensién de un elemento
en forma de doble brazo o yugo -30- que mediante un cable
-28~ estd conectado a un pescante o brazo de suspensién
_8__

Para asegurar que el dispositivo en forma de

dique flotante guedar8 dispuesto de forma suave en el
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mar, dicho dispositivo en forma de dique =26~ estd co-
nectado mediante un c¢able -28- a una viga inferior -14-
situada debajo de la superficie del mar y la viga -14-
estf dotada de una deslizadera ~20- o gufa y un cilindro
-13-, La viga -14~- asegura tambi&n que el digue flotan-
te no se mueva horizontalmente con respecto al barco en
el que estsi montado el brazo -8-, La distancla desde los
puntos superior e inferior de fijacidén del dique a las vi-
gas superior e inferlor, respectivamente, queda determina-
da por la magnitud del movimiento que puede tener lugar
entre el barco y dicho dique flotante en el mar. Para in-
pedir que el dique flotante pueda girar alrededor de un
eje horizontal, los cables superior e inferior ~-28- deben
estar tensos en direccioneé opuestas. Esto se hace posi-
ble mediante un sistema compensador del movimiento que
consiste en unos polipastos acoplados hidr&ulicamente.
Los dos cilindros hidr&ulices o polipastos =2~
y -3- de la figura 2 reciben una presidn est8tica. La no-
tencia de traccidn de los polipastos trabaja en direccién
opuesta y se consigue con ello una traccifn con respecto
a la presifn dada, que se puede ajustar por medio de la
vélvula de presién -4-, En el plano vertical, el dique
flotante se desplazar& conjuntamente con la superficie
del mar, puesto que el dique flotante posee una flotacibn
positiva a causa de los flotadores -25- (ver figura 1).
Una v&lvula de estrangulamiento (fig, 2), queda prevista
para amortiguar los movimientos predominando con respec-

to a la restriccidn creada por la friceibn de los cables
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¥y la resistencia en la tuberfa hidr&ulica. Un salvavidas
L, que se debe recoger hacia arriba del barco se lleva ha-
cia adentro del digue flotante, usualmente sin ayuda al—
guna. En este caso sé tienen los mismos movimien;os.de
bote y dique flotante puesto que ambos flotan sobre el
mar de manera que el movimiento vertical es aproximadamen-
te el mismo. Cuvando se sube a bordo el dique flotante, se
utiliza la v&lvula de control -6~ y el polipasto ~2-.
Incrementando la presidén en el polipasto -2- se creard
una traccibn en el cable. El polipasto -3- tensard asi-
mismo el cable con la potencia antes mencionada de trac-
cién que se ejerce por la contrapresién de la vélvula de
presidn -4-, De esta manera se obtiene una recuperacidn
controlada del dique flotante al mismo tiempo gque la traec-
cibén del par inferior de cables -28- mantiene el dique

flotante suspendido de manera tensa de tal forma que se

‘impiden los movimientos excesivos en el plano horizontal

cuando el barco posee movimientos de girc sobre su eje
horizontal longitudinal.

Una cantidad excesiva del fldido hidré&ulico
del polipasto -3- pasard a través de una vilvula de segu-
ridad -7-. El polipasto es levantado hasta una altura tal
que establece contacto contra el brazo de suspensibn -8-.
Esto corresponderd a la altura requerida para recoger el
dique de las olas mis elevadas. Para recoger de forma adi-
cional el dique flotante se utiliza una vdlvula dercon—
trol -9- la cual guia flGido hidr&ulico a un cilindro ~10-

por medio de una vilvula de contrapresién -1l1l-. El flGido
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hidré&ulico es conducido asimismo a la v&lvula de cambio
-12- pero es bloqueado por la vilvula de contrapresién
existente en aquélla, El1 cilindro -A0- elevard el brazo
de suspensidn -8- a la posicidn mostrada en la figuré 3.
Cuando el brazo de suspensidn alcanza la posicibén mencio-
nada una leva cambiard la situacién en la valvuia de cam-
bio =12~ y el flGido hidriulico acudiri al cilindro =13-
levantando la viga -14- tal como se muestra en la figura 3.
La figura 3 muestra una posicidn de la disposicién de
acuerdo con la presente invencidn en situacién de "listsz
para el uso", La figura 4 muestra la disposicidn en pusi-~
cidén de reposo. Esta posicidbn se consigue utilizando la
vdlvula de control -9- para conducir una cantidad mayor
de flfiido al cilindro -10-, determinando la posicién del
brazo de elevacién -8~ tal como se muestra en la figura 4.
Ademds, debe ser también posible el llevar la
viga de soporte -14- a bordo del barco y esto se consi-
gue por medio de un motor -~15- y un ¢ilindreo ~16~ contro-
lados por una vilvula de control ~17-, Cuando la vilvula
de control, zona o seccilén C, se encuentra en accidn, ten-
dr& lugar lo siguiente: el flido hidr&ulico es conducido
a la vélvula secuencial ~18- y v&lvula de contrapresidn
~19~, La v8lvula secuencial =18~ blogquea el flujo de
£1Gido hidriulico mientras la presifn no excede del va-
lor de ajuste. La vélvula de contrapresién del conjunto
de vAlvula -19- permite que pase el fl@ido hidr&ulico al
motor -15-~. Esto produce la elevacién de la deslizadera

~20- a su posicién extrema. Se aflade una cantidad adi-
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cional de fldido y la presién excede la presibn prevista
de la vdlvula secuencial permitiendo esto que el fldido
hidriulico pase al cilindro -16- gue desplaza el carro
~21- hacia el interior del costado del barco. Todos los
equipos dispuestos en una posicién de reposo se muestran
en la figura 4, A

Si se desea situar el equipo utilizado en la
posicidn mostrada en la figura 3 se debe actuar del modo
siguiente: se pone la v&lvula de control -17- en la posi-
cién A, conduciendo aceite al cilindro -16- y v8lvula
secuencial ~22~, La v&lvula secuencial no se abre hasta
que se alcanza la presidn prevista. El cilindro recibir§
de esta manera flfiido hidrfulico y desplazar§ el carro
~21- a su posicibn extrema de manera que la deslizadera’
-20- sobresale por encima del costado del barco. Cuando
se afiade una cantidad adicional de flﬁido hidriulico la
vdlvula secuencial se abre y lleva el flGido al motor
-15-, La v&lvula superior -19~ retiene entonces el flGi-

do de retorno del motor ~15- de manera que la deslizade-

- ra se pueda desplazar hacia afuera con control pleno. La

vilvula superior se abre solamente para la presién pro-
cedente de la vé@lvula de control y si el motor intenta

dispararse la vélvula de entrada disminuird y el conjun-

to superior de valvula -19- se cierra. Cuando la desli-

zadera ha salido completamente hacia afuera se puede

bloguear en su posicifn extrema por medio de un disposi-

tivo en el costado del barco. De manera adicional exis~-

tir& una presidn estftica de aceite mediante la vdlvula
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de contrapresién -23-, La vdlvula -17- queda dispuesta
en la posicidn B,

La v&lvula de control -6-, que normalmente que-v
da dispuesta en posicidén B en posicidn de reposo, se po-
ne en la posicifn C y el digque flotante es levantado por
encima del brazo -8~ la v8lvula queda dispuesta a conti=
nuaclén en la posicién B y el dique flotante queda sus-
pendido del brazo de soporte.

La vdlvula de control -9~ queda dispuesta en
la posicifn A y el brazo de soporte es descendido a lav
posicibén que se muestra en la figura 3, E1 flGido hidr&u-
lico se desplaza entonces a la v&lvula de cambio ~12- la
cual en la posicifn de reposo se encuentra en la posicién
B y no pasa a través de &sta sino que se desplaza hacia.
la vdlvula secuencia -24- hasta que la presidn supera
la presidn prevista o previamente dispuesta y es lleva-
do a la parte alta del cilindro -10- que hace descender
al brazo de soporte -8-. La vdlvula de frenado para la
operacidn de descenso de la v&lvula superior -11- frena
al flfildo hidr&ulico del lado opuesto del cilindro de
manera gque la operacidn de descenso se mgntiene de forma
controlada por el fldido afiadido en la parte alta del
cilindro, La vdlvula de control -9- se repone a la posi-
cidn B y el conjunto de equipo estd listo para su utiliza-
ci6n tal como se muestra en la figura 3.

Durante la totalidad del funcionamiento la pre-
sién estética ejercida por la v&lvula de presién -4- se

encuentra en accién y mantendrd el cable tenso desde
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la parte inferior del dique flotante mediante el poli-
pasto -3-, De esta manera se puede entrar y salir del
bote salvavidas en esta posicidn.

Cuando el dique flotante y el bote salvavidas
son botados sobre el mar tienen lugar las siguientes
operaciones: la v&lvula de control -9- gqueda dispuesta
en posicidbn A y el flGido pasa hacia la v&lvula de cam-~
bio -12-. Esta se encuentra todavia en la posicidn B y
bloguea el paso de flGido hidrdulico de la sigquiente ma-

nera. E1 flGido se desplaza asimismo hacia la v&lvula

. secuencial -24- y superando la presidn prevista acta

sobre el cilindro -10- que hace descender al brazo de sus-
pensidn -8-. Un dispositivo meclnico del brazo de suspen-~
si6n -8~ impulsa inmediatamente la vilvula de cambio -12-
a la posicidbn A. Entonces el flGido hidr&ulico pasa a la
parte alta del cilindro -13-, Puesto que la presién de
flGido debe ser mayor para liberar la v&lvula secuencial
~-24~ gque la gue se requiere para hacer salir la viga ~-1l4-
por medio del cilindro -13-, el brazo de suspensibn -8-
se detiene hasta que la viga -1l4- ha alcanzado su posi~-
cidn extrema. La presidn se eleva por encima de la gama
de graduacibn y el brazo de suspensidn -8- puede ser des-
plazado hacia afuera. Lavviga ~14- no puede desplazarse
hacia afuera de modo mis répido que la cantidad o propor-
cién permitida teniendo en cuenta la traccién del cable
del polipasto ~3-. Cuando la viga ~l4- ha alcanzado su
posicibn extrema, el brazo de suspensién ~8- empieza a

desplazarse hacia su posicibn extrema. Cuando dicha posi-
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cidn ha sido alcanzada, la vilvula de control ~9- se

pone nuevamente en la posicién B. La v&lvula de control
-6- es colocada en la posicifn A y el polipasto -2~ que-
da liberado con lo que el dique flotante es botado al
mar, El digque flotante flotar§ con una profundidad tal
gue el bote salvavidas podrid flotar sobre el mar y tal
como se apreciard, el bote salvavidas puede salir direc-
tamente, es decir hacia adelante o hacia atr&s dependien-
do de‘la abertura de la red -32-,

El dique flotante comprende dos flotadores ci-

‘1indricos longitudinales ~-25- tal como se aprecia en las

figuras 1 y 5. Dichos flotadores quedan interconectados
mediante travesafios -26-, Dichos travesafios est&n unidos
por medio de una viga longitudinal -~27- que sirve también
como soporte para el bote salvavidas, que descansa con-
tra aquellos en posicifén de reposo y cuando se encuentra
en posicién de "listo para uso" tal como se muestra en

la figura 3. Los refuerzos centrales -26- tienen asimis-
mo unos acolchamientos -31- (figura 9), para soporte del
bote. Dichos acolchamientos pueden recibir resortes para
acomodarse a diferentes tamafios de botes,

Adem&s el dique flotante gueda suspendido me-
diante cables -29~ y un yuvgo o soporte ~30-. En los cos-
tados, entre los cables de los que queda suspendido el
dique flotante, gqueda dispuesta una red -32- que preferen-
temente debe poseer una malla ancha realizada a base de
cuerdas o cable. Preferentemente debe existir también

una red debajo de los flotadores y refuerzos o travesafios.
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Esto se puede apregiar mejor en las figuras 7-9. Tal co-
mo se aprecia en las figuras, también se han situado re-
des en los extremos del dique flotante, pero dichas re-
des se han dispuesto de manera que se pueden abrir y ce-
rrar para que, por ejemplo el salvavidas, pueda entrar
desde un lado y desplazarse hacia o contra el otro lado
que estd cerrado, para impedir que el bote salga nuevamen-
te del digque, Cuando se efectfia la botadura del bote des-
de el digue, la abertura extrema a través de la cual en-
tra el bote se puede cerrar y se puede abrir la otra aber-
tura o extremo, de manera gque el bote puede salir del di-
gque en la misma direccidn que entrd. Sin émbargo el dique
puede ser abjierto por ambos extremos si se desea.

Tal como se apreciarérfacilmente en las figurss
7-9, es asimismo posible la recogida de personas que se
encuentren nédando o flotando sobre el agua con ayuda de
la red ~32- y para esta finalidad puede ser convenientz
el poseer una entrada en forma de embudo, por ejemplo en
forma de flotadores dispuestos a distancias mayores de
los costados del barco de manera que los que se deben re-
coger en el dique no sean golpeados por los flotadores
-25- o0 gue puedan pasar.entre el lado del barco y el flo-
tador interno -25-.

Como alternativa a la viga -14- se pueden dis-
poner otros compensadores de traccifn, tales como dispo-
sitivos de frenado dispuestos debajo del dique flofante
los cuales, en cierta forma, contrarrestan los movimien-

tos del dique flotante que no estfn de acuerdo con los
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movimientos del barco y de las olas,

La invencibn ser& también adecuada para la reco-
gida de objetos flotantes del mar.

La figura 6 muestra un disefic modificado con
respecto al que se ha mostrado en las figuras 1-5, Tal co~
mo se puede apreciar, la deslizadera -20- ha sido sustitui-
da por un sistema en el que la viga ~l4- y el brazo de
suspensién -8- quedan realizados en una pieza Gnica o achar-
nelados entre si, tal como se muestra en -20- en la figura
6.

La disposicifn mostrada en la figura 6 es es~
peclalmente adecuada a bordo de barcos o de plataformas
de perforacifn o en otras situaciones en las que existe
espacio suficiente.

Es evidente que la invencién es asimismo ade-
cuada para su utilizacidn en relacibn, por ejemplo, con
plataformas estaclonarias de perforacidn en el mar, en
lugares en los gue sea pr&cticamente imposible recoger
o botar salvavidas teniendo en cuenta el mal estado de
la mar.

Dentro del campo de la invencidn es evidente
que serd posiple prever el dique flotante con uniocnes
de manera que se pueda plegar para ocupar un espacio
menor a bordo.

En un disefio preferente, los brazos -8~ y po-
siblemente -l4~ guedan realizados de forma telescdpica,
de manera que la distancia entre el digue flotante y el

costado del barco puede ser ajustada. La presente invenw
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cidn se puede aplicar en barcos mSviles de la misma ma-
nera que se puede aplicar en barcos anclados o fondeados.

En caso de barcos altos de borda o barcos ve-
leros de grandes dimensiones serd mis apropiado gustituir
el brazo inferior mediante un dispositivo de frenado,
designado frecuentemente, como "log chip”.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi-
que la esencia del procedimiento descrito, ser8 variable

a los efectos de la actual Patente.
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NOTA

Se reivindica como objeto de esta Patente de
invencidn:

1.~ Procedimiento y su dispositivo para la
botadura y recuperacién de dispositivos de navegacibn y
objetos flotantes, que comprende la disposicién de un
dique flotante en un barco o instalacifn estacionaria,
suspendiendo dicho digue flotante desde un soporte en
forma de yugo de una grua, permitiendo la flotacidn de
dicho dique sobre la superficie del mar, de manera que
el mencionado dique sigue sustancialmente los movimientos
del mar y manteniendo una separacién sustancialmente
constante entre dicho dique y el mencionado barco o irns-
talacidn, mientras el digue se encuentra en flotacibn,

2.~ Procedimiento y su dispositivo para la
botadura y recuperacién de dispositivos de navegacibn y
objetos flotantes, segfin la reivindicacidn 1, que compren~
de un conjunto de dique flotante que incluye un cuerpo
flotante, flotadores montados en dicho cuerpo para propor-
cionar flotacibn al mismo sobre el agua, una red de reco-
gida ajustable en dicho cuerpo flotante, un soporte en
forma de yugo para la suspensién del mencionado cuerpo,
una grua de brazo acoplable en un barco o instalacibén es-
tacionaria y que recibe el mencionado soporte en forma
de yugo, medios para el accionamiento de dicha grGa pa-
ra la botadura y recoglda en el interior de dicho diqﬁe
flotante y medios acoplables en el barco o instalacidn

mencionada y conectados a una parte o zona inferior del
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mencionado dique para estabilizar el movimiento del mis-
mo y para mantener una separacidn sustancialmente cons-
tante entre el mencionado dique y el barco o instalacién,

mientras el soporte en forma de yugo y el dique flotante

' se encuehtran en flotacidn,

3.~ Procedimiento y su dispositivo para la
botadura y recuperacidn de dispositivos de navegacibn y
objetos flotantes, segfln la'reivindicacién 2, caracteri~
zado porque dichos medios estabilizadores comprenden una
guia y un travesafio conectados con capacidad de pivota-
cidén por un extremo a dicha gufa, gquedando dispuesto el
otro extremp'del mencionado travesaﬁp a una distancia
constante desde dicha zona o parte inferior del dique
flotante mientras que é&ste se encuentra en flotacidn.

4,- Procedimiento y su dispositivo para la
botadura y recuperacitn de dispositivos de navegacitdn v
objetos flotantes, seglin la reivindicacién 2, caracteri-
zado porque dicha red de recogida posee paredes extremas
mbviles para abrir y cerrar extremos opuestos de dicho
digue flotante.

5.~ Procedimiento y su dispositivo para la
botadura y recuperacidn de dispositivos de navegacidn y
objetos flotantes, segfin la reivindicacién 2, caracteri-
zado porque dicha red de recogida posee paredes de fon-
do, laterales y extremas.

6.~ Procedimiento y su dispositivo pafa la
botadura y recuperacidn de dispositives de navegacidn y

cbjetos flotantes, segln la reivindicacién 2, en el que



10,

15,

20,

- 17 -

unos acolchamientos de soporte guedan dispuestos sobre
dicho cuerpo del dique flotante contra los que descan~
sa el bote salvavidas cuando el mencionado dique es re-
cogido,

7.~ Procedimiento y su dispositivo para la
botadura y recuperacidn de dispositivos de navegacién y
objetos flotantes, segfin la reivindicacibn 3, en el que
dicha grua de brazo es acoplable con capacidad de pivo-
tamiento por uno de sus extremos en el barco o instala-
cidén fija, disponi&ndose unidades de &mbolo y cilindro
hidrulico para el desplazamiento pivotante de la mencio-
nada grfa y dicho travesafio.

Sean cuales fueren las circunstancias que con-
curran en la esencialidad de la Patente de Invencidn,
definida en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto
es:

8.~ "PROCEDIMIENTO Y SU DISPOSITIVO PARA LA
BOTADURA Y RECUPERACION DE DISPOSITIVOS DE NAVEGACION Y
OBJETOS FLOTANTES".

Consta la presente memoria de diecisiete hojas
foliadas, mecanografiadas por una sola cara y de los dibu-
jos unidos a la misma,

Barcelona, 9 § JUN. 1979

P.A. de A/S AUKRA BRU
A/S BLEHR 0OG %

JR/mp
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