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=Memoria Descriptiva-

El invento se refiere a un vehicule sobre carriles
con carrctones giratorios o bbgies unidos por medio de un =
acoplaniento transversal que, en esencia, contiene un grupo-
émbolo=cilindrb sanetido a la accifn de un medio a presién y
dispuesto en posicién transversal, que se articulan, a tra -
vés de conducciones a presién, a los extremos interiores, -
vueltos entre si, del begie a acoplar y para cuya rotacifm -
cada uno alrededor de un eje vertical con réspecto a la caja
del vehiculo, se unen con la caja del vehiculo o con un ter-
cer bastidor giratorio o bogie.

En uno de los vehfculos sobre carriles de tipo co=
nocido, cada uno de los extreuwos interiores del bogie a acb-
plar va provisto con dos conjuntos de émbolowcilindro, cada-
uno de los cuales va dispuesto con los ejes longitudinales -
inclinados con respecto al plano medio longitudinal del bogéke
correspondiente (DE=-P3 24 36 348). En esta conocida disposi=
ciéng los puntos de aceifn de las fuerzas de acoplamiento -
transversales a transmitir entre los dos bogies a acoplar,se
encuentran en el punto de intérseccién de loz ejes longitudi
nales del grupo, que se encuentran, preferentemente, a la al
tura del borde superior del carril. La conocida disposicibn-
permite conseguir unas relaciones satisfactorias de espacio-
en el sitio que queda entre los bogies a acoplar, quedando -
disponible una parte relativamente grande de éste espacio pa
ra la colocacibn de otros elementtos fle montaje.

La conoclda disposicidn exige, de todas maneras, -
una nivelacién muy exacta de los grupos inclinados contra el
plano medio longitudinal, lo que, especialmente en el caso -

de disposicién oblicua-diagonal, ocupa una parte considera =
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ble del espacio que queda entre los bogies. La conocida dise
posicitn exige, ademés, unas fuerzas en los émbolos relativa
mente graes, que, especialmente, en el caso de grandes sepa
raciones de los bogies, puede representar un miltiplo de la-
fuerza de acoplamiento transversal ideal a transmibir, tebri
camente en el centro del vehfculo.

El invento se refiere a un perfeccionamiento de la
disposicién ya conocida, con el fin de crear una disposicién
de acoplamiento transversal que requiera un espaclio menor con
cespecto a las disposiciones conocidas hasta la fecha y que=-
peraita mantener lo més reducidas posibles las fuerzas de =~
acoplamiento transversales y, en consecuencia la solicitacifn
del grupo émbolo-cilindro, asf{ como los elementos de comuni
cacién correspondientes.

Este objetivo se consigue por medio del invento =
por el hecho de que los grupos = émbolo-cilindro articulades
a2 los extremos interiores de los boglies a acoplar van acopl}
dos, por lo menos, con dos conjuntos émbolo-cilindro corres-
pondientemente dispuestos, articulados cada uno 2 uno de los
extremos exteriores vueltos entre sf de estos bogies, a cuyo
«fecto, los grupos correspondientes al mismo bogle, actfian,a
través de tuberfas de unién, de forma tal, que sobre los dos
extremos del bogie correspondiente pueden tranmmitirse esfuer
z08 transversales de direccifm opuesta y, ademsas, las super
ficies activas de los émbolos de estos grupos estén dimensig
nadas ded acuerdo con una relacién que, por lo general, es -
conveniente proporcional a la relacifn existente entre las =
separaciones de los puntos de transmisién de estas fuerzas -

transversales al plano medio transversal de la caja del -

vehicula.
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Cano consecuencia de la disposicién de los ZrUp oS-
escogida en el invento, las fuerzas transversales que actuan
en los bogies a acoplar dan lugar a dos fuerzas transveigﬂ -
les ideales de 1a misma magnitud pero de sentido cpuesto, en
la misma linea de accuifn, cuyo punto de transmisisn comin se
encuentra en la zona tedricamente m&s favorable delrplano me
dio transversal de la caja del vehfculo. De &sta manera, See
anulan las ‘fuerzas transversales que actl@an sobre la caja del
vehiculo o sobre el tercer bogie, asf cono los momentos re -
sultantes de estas fuerzas transversales ¥, correspondiente=
mente no se influye enrla unién entre los bogies y la caja 4
del vehiculo que sirve para la transmisisn del peso y de law
fuerza tractora, lo que supone una ventaja, especialmente pa
ra los vehiculos sin espiga de giro. Segin una forma ded eje
cucién del invento, especialmente ventajosa para la estabili
dad y sugvidad de marcha del vehiculo, los grupos émbolgeci=
1fndro pueden ir dispuestos de forma tal que las lfneas de -
accibn de las fuerzas transversales actuantes sobre el mismo
bogie se encuentran en un plano inclinado hacia abajo desde-
el extremo #xterior al interior del bogie correspondiente.

7 Para peramitir una transmisifn est&tica ideal de -
1las fuerzas transversales, es conveniente que el plano incli
nado intersecte al plano medic transversal de la caja del =
vehiculo, por lo menos de una manera aproximada, a la altura
de los bordes superiores del carrile. Para adaptarse a las con
diciones de espacio existentes que, por éjemplo, neo peruiten

la utilizacién de grupos &nbold-cilindrico dispuestos horizon
talmente, segiin otra configuracién del invente, por lo menos

uno de los grupos émbole-cilindro arteulados a cada uno de -

los bogies a acoplar puede actuar conjuhtamente con un segun
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do grupo émbolo-cilindro articulado al misao extremo del bow
gie, a cuyo efecto estos dos grupos estin concebidos para la
transaisifn de componentes de una fuerza ideal que se ajusta
en cuanto a tamailo y a posicifm, a la fuerza transversal pre
determinada a apllcar a los correspondientes extremos del bo
glee

Se consiguen unas condiciones especialmente satlise-
factorias para la transmisibn de la fuerza transversal, si =
los grupos éubolo~cilindro articulados al wmismo extremo delw
bogie, van dispuestos con el eje longitudinal inclinado cond
tra el plano wedio longitudinal del bogie cuyo punto de inter
secifn se encuentra en el plano inclinado. #Por éste motivo,
los grupos destinados a la transuisién de las componentes de
la fuerza transversal pueden ir dispuestos en unas posiclg =
nes de montaje casi discrccionales en cualquiera elementos -
libres y adecuados entre los bogies y la caja del vehficulo o
el tercer bogie, pricticamente independientes de la posicibn
del punto de transuizifn tebrico propiamente dicho y centra-
dos sobre éste punto predeterminado. Otros detalles del im -
vente puede verse de los ejemplos de ejecucifn que se repro-

ducen en esquesma y que se explican sobre la base del invento

asi,
La figura 1, representa un vehfculo sobre carril =

dotado, segin el invento, de do= bogier., en una vista en seg
eibn longitudinal parcial,

La figura 2, es una seccifn horizontal II-II de la
figura 1,

La figura 3, representa a un vehiculo sobre carrid

les en otra forma de ejocucibn en vista com secclbn longitue

dinal parcial,
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La figura 4, es una seccifn horizontal IV=-IV de la
figura 3,

La figura 5, es una sececibn transversal VeV de law
figura 3,
' La figura 9, es un vehfculo sobre carriles con =
tre bogies en una seccién longitudinal parcial,

La flgura 7, es una seccifn horizontal VII-VII, de
1la figura 6,

La figura 8, representa a otro vehiculo sobre carri
les en otra forma de construccidn y en seccién longitudinal-
parcial y

La figura 9, representa una eeccifn horizontal -

IX~IX, de la figura 8.

En el dibujo, las piezas iguales se designan con =
las mismas referenciase. En la figura 2 se representan algunas
de las partes existentes en la realidad en el interior del -
vehfculo correspondiente al acoplamiento transversal fuera 9
de la planta del mismo. , '

El vehficulo sobred carriles de las figuras. 1 y 2,
comprende una caja 1 que deoscansa sobre muelles en dos bogies
2 y 3¢ Estos puéden girar, cada uno, alrededor de un eje vey
tical 4 y van unidos con la caja 1 a travéss de un dispositi
vo no representado y que sirve para transmditir los esfuerzos
de traccién y de frenado con la caja 1. En el ejemplo repre-
sebtado, se supone que para transmitir la fuerza de traccibn
se dispone de un sistema de traccibén profunda cen el eje -
ideal 4. Se sobreentiende que, en su lugar pueden preverse =
también espigas o mufiones de girso materiales para transmitir
los esfuerzos de traccifm.

Los bogies 2 y 3 llevan, cada uno, un bastidor §5,=
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que se apoya, elésticamente sobre los rodamientos axiles 6 -
de dos juegos ded ruedas 7 y 8. Los dos bogies 2 v 3, estin-
unidos en la forma indicada en la figura 2, por medio de un-
acoplamiento transversal 9 que contiene dos partes de grupos
énbolo-cilindro hidriulicos ded doble accibn y dispuestos en
posickén horizontal y transversal, 11, lla, y 12, 12a, cada=
uno de los cuales lleva un é&mbolo con un eje 13 & 14 que sa=
1e del cilindro por ambos lados. Correspendientemente, cadaw-
uno de los émbolos dispone, para ambas direccienes de la ca=
rrera, unas superficies de émbolo F que actdan de 1s mizma =
manera, los ejes 13 y 14 van articulados, en forma nbeil, a~
los extremos interiores del bogie reciprocamente vueltos uno
contra otro o en los extremos exteriores tambiémm dispuestos
de 1a forma indicada, a una consola 15 & 16+ Correspondients
mente, los cilindros van articulados en forma nbvil, cada u=
no, a una cpmsola 17 & 18 existente en la caja del vehfculo-
1., Las consolas 15 y 16 dispuestas cada una en el miswmo esps
cio 5, van diagonalmente desplazadas entre sf, con el fin de
pecibir idéntico= bogies 2 y 3+ Se sobreentiende que en lu -
gar de un dispositivo hidréulico puede utilizarse también =
otro neumiticoe.

Loe grupor interiores 11 y 1la van acoplados diago
nflmente entre sf por medio de dos tuberfas de presifn 21 y-
22, que se encuentran en comunicacién eon sus cémaras cilin-
dricas de forma tal que a2 un movimiento de giro de uno da =
108 bogles 2 & 3 alrededor del eje 4 en sentido destrogiro,=
corresponde un movimiento de rotacidn del otro bogie 3 6 2 =
alrededor de su eje 4 en sentido levogiro y 2 la inversa. Los
grupos 11 y 1la van acoplados, ademis, en cruz, cada uno -

con el grupo exterior 12 & 12a exterior dispuesto en el mise
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mo bogie 2 & 3 a través de dos tuberfas de commicacidn 23 v
24, que estén acopladas a las correspoundientes cimaras cilin
dricas de forma tal que las fuerzas transversales a transmie
tir a los dos extremos del mismo bogie 2 & 3 estén dirigidas
en sentido opuesto.

Lask conduceiones de presién 21 y 22 van acopladas
a través de las tuberfas de control 25 & 26 a un dispositivo
regulador 27 que sirve de "aparato sincrenizador" que contie
ne un cilindro 28 dotado de un agujero escalonado ¥y fijo a -
la caja 1 en el que se mueve un émbolo diferencial 29 carga-
do por un muelle 31. En lugar de éste muelle 31 puede prever
se también un acumulador hidroneum&tico de presién acopladoe
a la cémara cilindrica superior, que actfa scbre el émbolo -
diferencial 29. Este, presenta dos superficies de la misma -
magnitud, que delimitan, en el agujero escalonado, dos chma-

ras cilindricas, cada una de las cuales corresponde a las =

conducclones de control 25 y 26. Las conducciones 21, 25 y 22

26 van unidas a través de unas conducciones cortocircuitadas
'32 que pueden cerrarse por medio de una vilwvula 33« Cuando
esta vilvula 33 esti abierta, queda fuera de servicio el aco
plamiento tran.versal 9.

El muelle 31 esti comfigurado » pretensado con arre
gle a una presifn predeterminada a mantener en el sistema de
acoplamiento transversal. Por medioc del émbolo diferencial -
29 -seglin se sabe ya por la patente UH-PS 554 251~ se mantie
nen constantes la svma ded las presiones reinantes en las =
dos familias de tuberfas 21, 23, 25 y 22, 24 ¥y 26 v en las «
cémarasd cllindricas en comnicacidn con las mismas de los -
grupos, 11, 1lla y 12, 12a, de forma tal que un incremento de
1la presifn en el conjunto de tuberfas 21,23, 25 dan lugar a=
una reducceidn correspondiente en la otra serie de tuberfas -

22, 24, 26, y a 1la inversae



10

20

25

30

-9‘

Las tuberias de giresién 21 y 22 van en comunicacién
cada una, a través de una tuberfa 35 & 36, con un cospensa -
dor 37 que presenta un cilindro 38 fijo a la caja 1 del vehf
culoc y dos émbolos 30 y 39a que pueden moverse libremente en
é1, que van dispuestos en los dos extremos de un eje éabol o=
41. Las dos superficies exteriores de los émbolos 39 y 39a,=
delimitan dos cémaras cilindricas, a cada una de las cuales-
corresponde una de las tuberfas 35 y 36+ El cilindro 38 pre~
senta en su parte media, en una longitud eque corresponde aw
la distancia existente entre los émbolos 39 y 39a&, un aguje-
ro ensanchado 42 que recibe un muelle 43 pretensado y que rg
dea al eje de éubolo 41. Este muelle 43 se apoya, por inter-
medio de dos discos 44 y 44a que pueden moverse libremente -
en el eje 41 y que se apoyan en los dos resaltos del agujero
42, en las superficies, vueltas una contra otra, de los émbg
los 39 v 309a. Bstos mantienen en la posicibén central repre -
sentada en la figura 2 por medioc de los asientos del agujero
42, que sirven de topes de loa discos 44 y 44a.

Segin puede verse en la figura 1, los gwwpos 11, 12
y lia y 12a van dispuestos de forma tal que sus ejes longitu
dinales se encuentran en dos planos inclinados hacla abajo =
E, cada uno de ellos desde el extremo exteribr al interior -
del hogie correspondiente 26 3, que se intersectan en la zo=
na del plano central transversal M de 1a caja 1 en una recta
posicifn se representa en la figura 1 por el punto de intere
seccibn S.

Los grupos o conjuntos 11 y 12 u lla y 12a, corres
pondientes al mismo bogie 2 & 3, van dispuestos a las distan
cias A y B del punto de interseccifn Sm dimensionéindose las
superficies activas de los émbolos Fll y F].z o Flla ¥y Plza’.
disminuidas en la seccién transversal de los ejes de émbol o=
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13 y 14, mon arreglo a una relacién que es inversahemte pbo-
porcional a la relacibén existente entre las distancias A y B
de los correspondiente grupos 11 y 12 6 11la y 12a al punto =
de interseccibn S« Por coasiguiente, para la disposicifn de-
la figura 1 se aplica que:

' F F

11 1l1ia
_—-?-———“—-
F12 FIZa

Segin esta relacifn de las superficies de los émbo
los, al pasar por una curva del carril, por e¢jemplo, cono «
consecuencia de la fuerza transversal P>1la rque actia en el
extremo énterior del bogie 3 y de su mamento, tenemos que -
Mlla = Pila‘ A, respecto al punto de interseccidn S, transg
nite una fuerza transversal P123 correspondientemente menor-
que actiia en sentido contrario sobre el extremo exterior del

bogie y un momento compensador M = Piza’ B, de la misma =

wmagnitud, pero opuesto alxnamsnttzglla en relacibn con el -
punto de interseccifn S en el bogie 3. A través del acopla =
miento transversal 9, sed tran:miten al begie 2, por medio de
los grupos 11 y 12, las correspondientes fuerzas transversa-
les de sentido opuesto Pll Yy Plz ¥y los monentes Mll o Mlz'
De las fuerzas transversales P11 v ?12 o Plla y
Plza que actdan en cada uno de los bogies 2 y 3, resultan -
dos fuerzas de acoplamiento transversal de la misma magnitud
ideales y dirigidas en sentido opuesto, cuyas lineas de ag =
cién pasan, en la figura 1, a través del punto de interseg -
cién S En consecuencia, el punto de intersecciéa S existen-
te en la parte estiticamente mis favorable del centro del ve
hiculo, constituye el cunto de transmisibn tebdrico de las =

fuerzas de acoplamiento transversales entre los bastidores -
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El cempensador 37 no tiene efecto mientras las =
fuerzas a transmitir tienen la misma magnitud o son menores-
de lo que corresponde a la tensifn previa de los muelles 43,
Si, por ejemplo, la fuerza transsersal Plla inducida socbre =
el bogle 3, supera éste valor, los émbolos 39 y 39a de la fi
gura 2 se desplazarin hacia la izquierda, con lo que se cate
primird el muelle 43. En cuanto esta fuerza transversal ig -
crementada P, se reduzea al valor dado por la caracteristi
ca del muelle o por debajo del mismo, se restablecerf la =
unidn esencialmente rigida entre los bogies 2 y 3 cono conse
cuentia ds la recuperacibn del muelle 43.

Por medio del sistema de compensacién 17 - especial
mente cusndo se pasa por curvas en S, 88 conseguird la elas
ticidad necesaria para ésta unifn para lograr un funcionanien
to perfecto del acplamiento transversal 9 y, especialmente -
al aparewer importantes desviaciones laterales de uno de los
bogies 2 & 3, se garantiza una aplicacién pobre en choques =
de las fuerzas transversales a transmitir. Merced al disposi
tibo regulador 27 se coupensan de una manera segura las dilg
taciones térmlcas del sistema de medio a presifon.

Segin puede verse en el modelo reproducido en las=
figuras 3, 4 ¥ 5, en los extremos interiores de los bogles 2
y 3, en lugar de un solo grupo 11 y 1la, pueden preverss &
cada caso dos conjuntos de émbolo-cilindro 45 ¥ 46 6 458 ¥y -
46a, los cuales van dispuestos inclinados haclia abajo en sen
tido transversal comtra el planc medio longitudinal L del cg
rrespondiente bogle 2 6 3, intersectindose los ejes longitu
dinales imaginariamente prolongados de cada par de conjuntos
en un punto S!' que se encuentra -a la distancia Ap desde el-
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punto de interseccibn S—e, sobro el piano inclinado B que va
desde el extremo exterior del bogie correspondiente hasta el

plano medio transversal M. Segiin puede verse en la figura 3,

la inclinacidn de los dos planos E se ha elegido de forma =

tal que el punto de interseccifm se encuentra a la altura de
los bordes superiores de los carriles. Los grupos 45, 46 y -
453, 46a van articulados, en cada caso, a travée del eje de-
émbolo 13, a una consola 47 del correspondiente bastidor 5 -
del bogie y con el cilindro, a una consola 48 de 1a caja 1 -
del vehiculoe

Dos conduciones 51 y 52 & 5la y 52a unen las céma=-
ras cilfndricas dispuestas en ¢l mismo sentido transversal -
de cada par de grupos 45, 46 6 45a, 46a, actvando conjunta -
mente las cenducciones 51 y 5la a través de las conducciones
21, 23 y las conduccimes 52« y 522, a través de las conducw
ciones 22 y 24 en la forma ya indicada, con los conjuntos 12
v 12a, de forma tal que un movimiento de giro de uﬁo de lose
bogles 2 & 3 provogques un movimignto de rotacisen opuésto -
del otro bogie 3 6 2 ¥y a la inversa.

A partir de las fuerzas existentes en los émb ol 05=
de los pabes de grupos45, 46 y 45a, 46a, resultan unas fuer-
zas transversales ideales y opuestas =correspondientes a las
fuerzas Py, ¥ Piia de 1a figura 2, que pueden transmitirse,=
a través de los puntos de accifm tebricos 5', a los extremos
interiores de los bogles 2 y 3+ Estas fuerzas L£ransversalcs-
actdan, cada una, en sentido opuesto a la fuerza transversal
P

12 © P12a
vy 12a, socbre los extromos exteriores de los bogies. Para el-

(figura 12) inducidas, a través de los grupoes 12-

dimensionado de los grupos se apliea la relaciboa.
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F : + Fom Foeg t F|§a-g ,
F12 F12a b

designando F45’ F46, F4Sa y F46a, en cada caso, la parte dew
terminante de la superficie del émbolo F para las cousponentes
horizontales do la fuerza correspondiente de los émbolos. Pa
ra el grupo 46a, inclinado, segfin la figura 5, con un éngu -
1o X , tenemos, por ejemplos

F46a - FK . cosO(-

Merced a esta disposicifn, se generan las fuerzas-
transversalesw ideales a aplicar scbre los extremos interio-
res de los bogles, por medio de laa fuerzas de los émbolos -
que actdan como ccmponentes de los dos pares de grupos 45, =
46 y 45a, 46a, transuitiéndose las fuerzas transversales en-
los acoplamientos a transmitir de una manera ideal entre los
bastidores 2 y 3 en el punto de interseccién S, a la sltura-
de los bordes superiores de los carriles y, en consecuenclay
en el punto de accién estiticamente ideale.

El vehfculo sobre carriles representado en las fi-
guras 6 y 7, contiene un tercer bogle 61 no dividido en el =
acoplamiento transversal, queda montado entre los dos bogies
extrenos 2 y 3y Los grupos 11l ¥y 1la dispuestos en los extro-
moe interiores de los correspondientes bogles 2 & 3 sctdan =
en cada caso en cosbinacibn con dos grupos émbolo-cilindro =
63 y 64 6 63a y 64a existentes en el extremo exterior de los
bogles 2 & 3, a partir de 1a zona de uno de los dos fngulos-
del bastidor del bogle 5 se inclinan hacia arriba, contra el
plano medio longitudinal dsl bogie L, as{ como contra el pla
no nedio transversal M, intersectindose lo= ejes longi.tudin_g
les, imaginariamente prolongados de cada par de gonjuntos =
63, 64 y 63a, 64a cn el punto de interseccifn S! que se en -
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cuentra -a una distancia B' del punto de interseccifn S« so~
bre el correspondiente plano inclinado E. Los grupos 63, 64-
y 63a, 64a, van articulados, en cada caso, con el eje del éum
bolo 14 en el ba tidor 5 correspondiente y con el cilindro,-
en la caja del vehiculo 1. En el caseo en que haya que tomar=-
en consideraci® una carga de la caja 1 por las fuerzas trans
versales, relativamente pequefias de los conjuntos 63, 64 y 6
63a, 64a, podrdn articularse les cilindros de los grupos 1ll=-
v 1la, igualmente, al bogie central 61.

" Los pares de grupos 63, 64 y 63a, 64a van articula
dos entre sf a través de las conducciecnes 51 y 52 & 5la, 52a
y a través de las conducciones de comunicaciém 23, 24 con -
los grupos interiores 11 y 1lla. Para el dimensionado de los-
conjuntos se aplica la relaciém:

Fag = Fi1a = Bt

F63 +F 64 F63a + F6 A

deslgnando F63’ F64’ F63a y’F64a las partes correspondien =
tes de las superficles de los ‘émboloes determinadas por los-
&ngulos de inclinacifn de los grupos, determinantes de las -
canponentes horizontales de ‘las fuerzas de los émbolos. Los=
modelos reproducidos en las figuras 3 a 5y 6, 7, esthn espe
cialmente destinados a vehiculos en los que no es posible -
disponer conjuntos de &mbol o=cilindro horizontales y trans-
versales con sus ejes longitudinales directamente en la zona
de los planos inclinados E«

De acuerlo con las figuras 8 y 0, las fuerzas trans
versales a aplicar de una manera ideal en los extremos de =
los bogies, pueden sustituirse tabien por dos fuerzas trans-

versales paralelas y opuestase Para ello, en los extrewmos in
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teriores de los bogies 2 y J van articulados dos cmjuntos =
horizontales y transversales de éwbolo-cilindro 71 y 72, 6 -
7la y 72a, cuyos ejes longitudinales van dispuestos en un =
plano E' que corta al plano E en una recta que pasa a través
del punto S's Los conjuntos 71 y 71a van dispuestos, cada =
uno, a una distancia C del punto S' y se ajustan esencialmen
te, en cuanto a disposiecifn y sentido de accibn, a los con =
juntos 11 y 1lla de la figura 2, mientras que los conjuntos 72
y 72a van dispuestos, cada uno, a una distacia D del punto =
St gt estén concebidos a transaitir una fuerza transvorsal -
que actéa en sentido contrario a 1a del grupo 71 & 7la.

En éste modelu, las superficies de los dmb ol os ?71
y F72 o F7la Yy F72a de los conjuntos correspondientes a log-
mismos extremos de los bogles, estén dinensionadas entre si-
con arreglo a una relacibn que es inversasente proporcionale
a las correspondientes distancias C y D Para el dimensionado
de todos lo- conjuntos que actdan en l1os bogles 2 y 3, se =

splican, en consecuencia, las relacimmess

Frgefpa=p oy fn7 %2 - Dz1a 7 T72e =B
C F F Al

Fre Fr2a 12 12a
Segfin se desprende de la figura 8, en éste modelo, los ojes=

de §,bolo 13 y 14 van fijos unilateralmente a los émbolosePa
ra garantizarf una gufa completamente sincrona de los bogies
2 y 3 en cada movimiento de giro, los camguntos 12, 12, 71,=
72, 71la y 72a, estin dimensionados de forma tal que l1a rela-
cidn existente entre las superficies grandes de los émbolose
y las superficies pequeilas de los mismos reducidas en la seg
cibn transversal de los ejes, sea igual en todos los grupose
A éste respecto, las superficies de los émbolos del disposi-
tivo de compensacifmn 37 y del sistema de mando 27 ze han di-
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mensionade con arreglo a ésta relacién. Correspondientemente
los conjuntos ée han dispuesto de forma tal que todos los es
pacios ecilindricos correspondientes a ias wuperficies gran -
des de los émbolos se unen entre si por las conducciones 22,
24, 52, 52a y 25, 36, as{ como todas las clmaras cilfndricas
correspondientes a las superficies pequeiias de los émbolos,-'
se unen también entre si por las conducciones 21, 23 51, 5la
y 25, 35.

De ésta manera, por medio de los conjuntos 71 vy 72
Yy 71la, 72a se transmiten dos fuerzas transversales ideales -
que discurren a través del punto S' y que corresponden a las
fuerzas P11 y Plla de la figura 2. Estas fuerzas transversae=
les dan lugar, en la forma descrita, con las fuerzas trans -
versales P12 y P12a aplicadas a través de los grupos 12 y 12a
a las dos fuerzas de acoplamlento transversales ideales a =
transuitir entre los bogies 2 y 3, que pasan a través del -
punto de interseccibn S.

RESUMEN

Un acoplamiento transversal de dos bogies (2 y 3), de un ve-
hiculo masbre carriles contiene, por lo menos, cuatro conjun-
tos émbolo=cilindro (11, lla, 12, 12a), de acciéa reciproca,
bien hidréulicos o neumfticos, dispuestos esencialmente en -
posicibn transversal, de los cuales dos =indicados para la ro
tacibn de los bogies en sentido de giro opuesto~ van articu-
lados a los extremos interiores y otros dos a los extremos -
exteriores de los dos bogiess Lds conjuntos correspondientes
a los dos extremos del mimmo bogie (2 & 3); es decir, los -
conjuntos 11, 12 6 lla’ 123, estin destinadoa a transmitipr -
fuerzas transversales de direccién cpuesta y sus superficies

do los émbolos estin dimensionadas con arreglo a una relacifn.
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que es inversamente proporciomal, esencialmente, a la rela -
cifn existente entre las distancias (A, B) de las lineas de-
accifn de estas fuerzas transversales al plano medio trang -
versal (M) del vehiculoy Correspondientemente, se ejercen &9
bre cada bogle (2, 3) dos momentos que se anulan entre sf, =
en relacifn son el plano medio transversal (M), en cuya zona
preferentemente a la altura de los bordes superioves de los-
carriles, las fuerzas transversales que actdan scbre loz dos
bogies (2, 3) dan lugar a dos fuerzas de acoplamiento trans~
versales opuestas y de la misma magnitud.
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-REIVI!!DICACIONES—
12,~ Perfeccionamientos en vehfgulos scbre carriles con bogies
que, en esencla, contienen un grupo émbolo=cilindro dispuese
to en posicidn transversal que se articularén a través de tu
berfas de presifn de accibn reciproca, a los extremos inte -
riores, vueltos unos contra otras, del bogie a acoplar y -pa
ra cuye giro en sentido opuesto, cada uno, alrededor de un -
eje vertical con respecto a la waja del vehfeunlo van unidose
con la caja del vehfculo o con un tercer bogie, caracteriza=
dos porque el conjunto émbolo=cilindro articulado a los ex -
tremos interiores del bogie a acoplar, van acoplados por lo-
menos con dos grupos y émbolocilindro acoplados, cada uno a
uno de los extremos exteriores, vueltos uno contra otro, de-
estos bogies, actuando cada uno de los grupos correspondien-
tes al mismo bogie; a través de unas tuberfas de unifn de =
forma tal, que sobre los dos extremos del bogie correspon -
diente pueden transmitirse unas fuerzas transversales de di-
reccidn opuesta yh porque ademis, las superficies activas de
los émboles de estos grupos, estin dimensionados con una pro
porcibén que, por lo general, es inversamente proporcicnal a-
la relacifn existente entre las distancias existentes desde-
los puntos de transmisién de estas fuerzas transversales ale

plano central transversal de la caja del vehf{culo.
28,~ Perfeccionamientos, segdn reivindicacién 12, caracteri-

zados porque el grupo émbolowcilindro va dispuesto de tal =
forua que las lineas de accibn de cada una de las fuerzas ¥»
transversales que actdan en el mismo bogie se encuentran en-
un fano inclinado hacia abajo desde el exterior hacia el in-
terior del extremo del bogie correspondiente.

32.« Perfeccionamientos, segin reivindicacifn 2, caracteriza
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dos porque ol plano inclinado corta al plano central trang -
versal de la caja del vehicule, por lo menos, aproximadamen-
te, & la altura dsl borde superior del barril.

48,~ Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1 & 3, carag
tarizados porque, por lo menos,uno deo los grupos émbolo-ci -
1lindro articulado & cada uno de los bogies a acoplar actdan-
en cambinacién con un segunde conjunto émbolowcilindro arti-
culado al mismo extremo del bogie, a cuyo efecto, estos dos-
grupos estin destinados s la transnisibn de componentes de -
una fuerza ideal que corresponde, en tamafio y en posicifm, a
una fuerza transversal predeterminada que se aplica en el ex
tremo correspondiente del bogle.

ke Perfeccionamientos, segin reivindicaciém 4, caracteriza
dos porque los grupos daboloecilindro, articulados al mismow
extremo del bastidor van dispuestos con los ejes longitudina
les inclinados hacia el plano central longitudinal del bogie
cuyo punto de intersecciln se encuentra en un plano inclina-
doe

68.~ Perfeccicnanientos, segfin una ded las reivindicaciones-
1 a 5, caracterizados porque los grupos éaboloscilindro van-
provistos en ambos extremos con unos ejes de éabolo que 8o -
bresslen del cilindro.

78,« Perfeccionanientos, segin una de las reivindicaciones 1
a 5, caracterizados porque en los grupos émbolowcilindro, =
con sjes de émbolo, unilateralmente fijos a los émbolos, en-
todos los grupos, la relacifd entre las superficies grandes-
de los émbolos y las pequefias reducidas en la seccibén trans-
versal de 1os ojes de émbolo , es igual y porgue los grupos=-
van dispuestos de forma tal que todos los espacios cilindri-
cos correspondientes a las grandes superficles de los é&mbo -
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los y todos los espacios cilfndricos correspendientes a lasw

superficies pequeflas de los émbolos van unides entre sie

82.- Perfeccionamientos, segdin una de las reivindicaciones 1

a 7, caracterizados porque los grupos énbolo=cilindro se en=

cuentran en camunicacisn, a través de unas tuberfas a presifn
con un d:iSpositivo de mando o control que sirve de coupensaw-

dor ¥ que esti destinadé a mantener constante la suma de las

presiones en las tuberfas de presién, de forma tal que un au

mento de la presidn en una de las tuberias produce la correg

pandiante reduccifn de la presifn en la otra tuberfa.

98~ MPERFECCIONAMIENTOS EN VEHTCULOS SOBRE CARRTLES CON =
BOGIES".

Consta la presente memoria descriptiva de veinte -

hojas numeradas y mecancgrafiadas por una sola cara a 1las =

que se le acempaiian cinco ds planos para su mejor cauprens

8l6ne
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