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-Memoria Descriptiva-
El invento se refiere a un vehículo sobre carriles 

con carretones giratorios o b&gies unidos por medio de un - 
acoplamiento transversal que, en esencia, contiene un grupo- 
émbolo-cilíndrt sometido a la acción de un medio a presión y 
dispuesto en posición transversal, que se articulan, a tra - 
véa de conducciones a presión, a los extremos interiores, - 
vueltos entre si, del bogie a acoplar y para cuya rotación - 
cada uno alrededor de un eje vertical con respecto a la caja 
del vehículo, se unen con la caja del vehículo o con un ter­
cer bastidor giratorio o bogie.

En uno de los vehículos sobre carriles de tipo co­
nocido, cada uno de los extremos interiores del bogie a aco­
plar va provisto con dos conjuntos de émbolo-cilindro, cada- 
uno de los cuales va dispuesto con los ejes longitudinales — 
inclinados con respecto al plano medio longitudinal del bogie 
correspondiente (DE—PS 24 36 848), En esta conocida disposi­
ción los puntos de acción de las fuerzas de acoplamiento — 
transversales a transmitir entre los dos bogies a acoplar,se 
encuentran en el punto de intersección de los ejes longitud! 
nales del grupo, que se encuentran, preferentemente, a la 
tura del borde superior del carril. La conocida disposición- 
permite conseguir unas relaciones satisfactorias de espacio- 
en el sitio que queda entre los bogies a acoplar, quedando - 
disponible una parte relativamente grande de éste espacio pa 
ra la colocación de otros elementtos de montaje.

La conocida disposición exige, de todas maneras, - 
!<na nivelación muy exacta de los grumos inclinados contra el 
plano medio longitudinal, lo que, especialmente en el caso - 
de disposición oblicúa-diagonal, ocupa una parte considera -
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ble del espacio que queda entre los bogies. La conocida dis­
posición exige, además, unas fuerzas en los émbolos relativa 
mente grades, que, especialmente, en el caso de grandes sepa 
raciones de los bogies, puede representar un múltiplo ate la—

5 fuerza de acoplamiento transversal ideal a transmitir, teóri 
camento en el centro del vehículo*

El invento se refiere a un perfeccionamiento de la 
disposición ya conocida, con el fin de crear una disposición 
de acoplamiento transversal que requiera un espacio menor con 

10 cespecto a las disposiciones conocidas hasta la fecha y que- 
permita mantener lo más reducidas posibles las fuerzas de - 
acoplamiento transversales y, en consecuencia la solicitación 
del grupo émbolo-cilindro, asi como los elementos de ccmuni 
cación correspondientes.

15 Este objetivo se consigue por medio del invento —
por el hecho de que los grupos — émbolo-cilindro articuladas 
a los extremos interiores de los bogies a acoplar van acopljt 
dos, por lo menos, con dos conjuntos émbolo-cilindro corres­
pondientemente dispuestos, articulados cada uno a uno de los 

20 extremos exteriores vueltos entre si de estos bogies, a cuyo 
fecto, los grupos correspondientes al mismo bogie, actúan,a 

través de tuberías de unión, de forma tal, que sobre loa dos 
extremos del bogie correspondiente pueden transmitirse esfuer 
zos transversales de dirección opuesta y, adem—as, las super 

25 ficies activas de loa émbolos de estos grupos están dimensi^g 
nadas ded acuerdo con una relación que, por lo general, es — 
conveniente proporcional a la relación existente entre las — 
separaciones de los puntos de transmisión de estas fuerzas - 
transversales al plano medio transversal de la caja del - 

30 vehículo.
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Cano consecuencia de la disposición de los grupos- 
escogida en el invento, las fuerzas transversales que actúan 
en los bogies a acoplar dan lugar a dos fuerzas transversa — 
les ideales de la misma magnitud pero de sentido opuesto, en 
la misma línea de acción, cuyo punto de transmisión común se 
encuentra en la zona teóricamente más favorable del plano me 
^4^ transversal de la caja del vehículo# De ésta manera, se— 
anulan las fuerzas transversales que actúan sobre la caja del 
v^óículo o sobre el tercer bogie, asi como los momentos re — 
sultantes de estas fuerzas transversales y, correspondiente­
mente no se influye en la unión entre los bogies y la caja d 
del vehículo que sirve para la transmisión del peso y de la- 
fuerza tractora, lo que supone una ventaja, especialmente pa 
ra los vehículos sin espiga de giro. Según una forma ded eje 
cucián del invento, especialmente ventajosa para la estabili 
dad y suwidad de marcha del vehículo, los grupos émbolo-ci­
lindro pueden ir dispuestos de forma tal que las lineas de - 
acción de las fuerzas transversales actuantes sobre el mismo 
bogie se encuentran en un plano inclinado hacia abajo desde- 
el extremo ixterior al interior del bogie correspondiente.

Para permitir una transmisión estática ideal de - 
las fuerzas transversales, es conveniente que el plano incli 
nado intersecte al plano medio transversal de la caja del - 
vehículo, por lo menos de una manera aproximada, a la altura 
de los bordes superiores del carril. Para adaptarse a las con 
dicicnes de espacio existentes que, por ejemplo, no permiten
la utilización de grupos émbolb—cilindrico dispuestos horizon 
talmente, según otra configuración del invento, por lo menos
uno de los grupos émbolo-cilindro artculados a cada uno de - 
los bogies a acoplar puede actuar conjuntamente con un según

-  4 -
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do grupo émbolo-cilindro articulado al mismo extremo del bo­
gie, a cuyo efecto estos dos grupos estén concebidos para la 
transmisión de componentes de una fuerza ideal que se ajusta 
en cuanto a tamado y a posición, a la fuerza transversal pro 
determinada a aplicar a los correspondientes extremos del bo 

gie.
Se consiguen unas condiciones especialmente satis­

factorias para la transmisión de la fuerza transversal, si — 
los grupos émbolo-cilindro articulados al miAmo extremo del- 
bogie, van dispuestos con el eje longitudinal inclinado con* 
tra el plano medio longitudinal del bogie cuyo punto de Ínter 
seción se encuentra en el plano inclinado. W o r  éste motivo, 
los grupos destinados a la transmisión de las componentes de 
la fuerza transversal pueden ir dispuestos en unas posieio — 
nes de montaje casi discrecionales en cualquiera elementos - 
libres y adecuados entre lo^ bogies y la caja del vehículo o 
el tercer bogie, prácticamente independientes de la posición 
del punto de transmisión teórico propiamente dicho y centra­
dos sobre éste punte predeterminado. Otros detalles del Ig — 
vento puede verse de los ejemplos de ejecución que se repro­
ducen en esquema y que se explican sobre la base del invento

La figura 1, representa un vehículo sobre carril - 
dotado, segdn el invento, de dos bogif-, en una vista en seg
ción longitudinal parcial,

La figura 2, es una sección horizontal 11-11 de la

figura 1 ,
La figura 3, representa a un vehículo sobre carril 

les en otra forma de ejecución en vista con sección longitu­

dinal parcial,
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La figura 4; es una secci&n horizontal IV-IV de la
figura 3,

La figura 5? es una secci&n transversal V—V de la-
figura 3 *

5 La figura 6, es un vehículo sobre carriles con -
tre bogies en una secci&n longitudinal parcial,

La figura 7, es una secci&n horizontal VII-VII, de 
la figura 6,

La figura 8, representa a otro vehículo sobre carri 
10 les en otra forma de construcción y en sección longitudinal— 

parcial y
La figura 9, representa una sección horizontal - 

IX-IX, de la figura 8.
En el dibujo, las piezas iguales se designan con - 

15 las mi sosas referencias. En la figura 2 se representan algunas
de las partes existentes en la realidad en el interior del — 
vehículo correspondiente al acoplamiento transversal fuera 9 

de la planta del mismo.
El vehículo sobred carriles de las figuras. 1 y 2, 

20 comprende una caja 1 que descansa sobre muelles en dos bogies 
2 y 3* Estos pueden girar, cada uno, alrededor de un eje ver 
tical 4 y van unidos con la caja 1 a través* de un dispositi 
vo no representado y que sirve para transmitir los esfuerzos 
de tracci&n y de frenado con la caja 1. En el ejemplo repre- 

25 sebtado, se supone que para transmitir la fuerza de tracción 
se dispone de un sistema de tracci&n profunda con el eje — 
i dual 4. Se sobreentiende que, en su lugar pueden preverse - 
también espigas o muñones de giro materiales para transmitir 
los esfuerzos de tracción.

30 Los bogies 2 y 3 llevan, cada uno, un bastidor 5,-
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que se apoya, elásticamente sobre los rodamientos axiles 6 — 
de dos juegos ded ruedas 7 y 3* Los dos bogies 2 y 3* están— 
unidos en la forma indicada en la figura 2, por medio de un- 
acoplamiento transversal 9 que contiene dos partes de grupos 

 ̂ émbolo—cilindro hidráulicos ded doble acción y dispuestos en
posición horizontal y transversal, 1 1, lia, y 12, 12a, cada- 
uno de los cuales lleva un émbolo con un eje 13 & 14 9P* sa­
le del cilindro por ambos lados. Correspondientemente, cada- 
uno de los émbolos dispone, para ambas direcciones de la ca­

lo rrera, unas superficies de émbolo F que acidan de ls misma - 
manera, los ejes 13 y 14 van articulados, en forma mótil, a- 
los extremos interiores del bogie reciprocamente vueltos uno 
contra otro o en los extremos exteriores también* dispuestos 
de la forma indicada, a una consola 15 & 16# Correspondiente 

15 mente, los cilindros van articulados en forma móvil, cada u- 
no, a una cpmsola 17 & 13 existente en la caja del vehiculo- 
1. Las consolas 15 y 16 dispuestas cada una en el mismo esp¿ 
ció 5, van diagonalmente desplazadas entre sí, con el fin de 
recibir idénticos bogies 2 y 3# Se sobreentiende que en La - 

20 gar de un dispositivo hidráulico puedo utilizarse también — 
otro neumático.

Los grupos interiores 11 y lia van acoplados diagg 
nálmente entre si por medio de dos tuberías de presión 21 y- 
22, que se encuentran en comunicación con sus cámaras cilin- 

25 dricas de forma tal que a un movimiento de giro de uno de - 
los bogies 2 6 3 alrededor del eje 4 en sentido deatrogiro,- 
corresponde un movimiento de rotación del otro bogie 3 & 2 — 
alrededor de su eje 4 en sentido levógiro y a la inversa. Los 
grupos 11 y lia van acoplados, además, en cruz, cada uno — 
con el grupo exterior 12 6 12a exterior dispuesto en el mis-3 0
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mo bogie 2 6 3 a través de dos tuberías de comunicación 23 y 
24i que están acopladas a las correspondientes cámaras cilín 
drieas de forma tal que las fuerzas transversales a transmi­
tir a los dos extremos del mismo bogie 2 6 3 están dirigidas 
en sentido opuesto*

I-as* conducciones de presión 21 y 32 van acopladas 
a través de las tuberías de control 25 6 26 a un dispositivo 
regulador 27 que sirve de "aparato sincronizador" que contie 
ne un cilindro 28 dotado de un agujero escalonado y fijo a - 
la caja 1 en el que se mueve un émbolo diferencial 29 carga­
do por un muelle 31* En lugar de éste muelle 31 puede prever 
se también un acumulador hidroneumático de presión acoplado- 
a la cámara cilindrica superior, que actúa sobre el émbolo - 
diferencial 29* Este, presenta dos superficies de la misma — 
magnitud, que delimitan, en el agujero escalonado, dos cáma­
ras cilindricas, cada una de las cuales corresponde a las — 
conducciones de control 25 y 26. Las conducciones 21, 25 y 22 
26 van unidas a través de unas conducciones cortocircuitadas 
32 que pueden cerrarse por medio de una válvula 33. Cuando - 
esta válvula 33 está abierta, queda fuera de servicio el acó 
plamiento tran versal 9.

El muelle 31 está configurado a pretensado con arre 
glo a una presión predeterminada a mantener en el sistema de 
acoplamiento transversal. Por medio del émbolo diferencial - 
29 -según se sabe ya por la patente CH-PS 554 251- se mantie 
nen constantes la suma ded las presiones reinantes en las — 
dos familias de tuberías 21, 23, 25 y 22, 24 y 26 y en las - 
cámaraei cilindricas en comunicación con las mismas de los - 
grupos, 1 1, lia y 12, 12a, de forma tal que un incremento de 
la presión en el conjunto de tuberías 21,23, 25 dan lugar a- 
una reducci&n correspondiente en la otra serie de tuberías — 
22, 24? 26, y a la inversa.
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Las tuberías de presión 21 y 22 van en comunicación 
cada una, a través de una tubería 35 & 36, ccn un ccmpensg — 
dor 37 que presenta un cilindre 33 fijo a la caja 1 del vehí 
culo y dos émbolos 39 y 39a que pueden moverse libremente en 
él, que van dispuestos en los dos extremos de un eje émbolo-
41. Las dos superficies exteriores de loa émbolos 39 y 39a,- 
delimitan dos cámaras cilindricas, a cada una de las cualea- 
corresponde una de las tuberías 35 y 36. El cilindro 38 pre­
senta en su parte media, en una longitud eque corresponde a— 
ia distancia existente entre los émbolos 39 y 39a, un aguje­
ro ensanchado 42 que recibe un muelle 43 pretensado y que rg 
dea al eje de émbolo 41. Este muelle 43 se apoya, por inter­
medio de dos discos 44 y 44a que pueden moverse libremente - 
en el eje 41 y que se apoyan en los dos resaltos del agujero
42, en las superficies, vueltas una contra otra, de los émbg 
los 39 y 39a. Estos mantienen en la posición central repre - 
sentada en la figura 2 por medio de loa asientos del agujero 
42, que sirven de tepes de los discos 44 y 44a.

Segdn puede verse en la figura 1, los gBtspos 11, 12 
y lia y 12a van dispuestos de forma tal que sus ejes Icngitu 
dinales se encuentran en dos planos inclinados hacia abajo — 
E, cada uno de ellos desde el extremo exterihr al interior - 
del bogie correspondiente 26 3. que se interse otan en la zo­
na del plano central transveraal M de la caja 1 en una recta 
posición se representa en la figura 1 por el punto de inter­
sección S.

Los grupos o conjuntos 11 y 12 u lia y 12a, corres 
pondientea al mismo bogie 2 6 3 #  van dispuestos a las distan 
cias A y D del punto de intersección Sm dimensionándoae las- 
superficies activas de los émbolos F ^  y F^g ° ^ ^12a**
disminuidas en la sección transversal de loe ejes de émbolo-
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lo

13 y 14, moa arreglo a una relación que es inversamente pro­
porcional a la relación existente entre las distancias A y B 
de los correspondiente grupos 11 y 12 & lia y 12a al punto — 
de intersección S. Por consiguiente, para la disposición de- 
la figura 1 se aplica que:

F F11 lia B

12 12a
SegAn esta relación de las superficies de los émbo

los, al pasar por una curva del carril, por ejemplo, como -
consecuencia de la fuerza transversal P ,, que actúa en ellia
extremo interior del bogie 3 y de su momento, tenemos que -
Mlia I?lla* A, respecto al punto de intersección S, transp
mite una fuerza transversal P^g^ correspondientemente menor- 
que actda en sentido contrario sobre el extremo exterior del
bogie y un momento compensador M.12a *̂12a* ^  la misma -
magnitud, pero opuesto al momento en relación con el -
punto de intersección S en el bogie 3* A través del acopla — 
miento transversal 9, sed tran mi ten ni bogie 2, por medio de 
los grupos 11 y 12, las correspondientes fuerzas transversa­
les de sentido opuesto P ^  y P^g y los momentos o M^g*

De las fuerzas transversales y o y -

p_que actúan en cada uno de los bogies 2 y 3, resultan —
12a
dos fuerzas de acoplamiento transversal de la misma magnitud 
ideales y dirigidas en sentido opuesto, cuyas lineas de ac - 
clón pasan, en la figura 1 , a través del punto de intersec - 
ción S+ En consecuencia, el punte de intersección S existen­
te en la parte estáticamente más favorable del centro del ve
hiculo, constituye el cunto de transmisión teórico de las - 
fuerzas de acoplamiento transversales entre los bastidores —
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El compensador 37 no tiene efecto mientras las - 

fuerzas a transmitir tienen la misma magnitud o son menores- 
de lo que corresponde a la tensión previa de los muelles 43* 
Si, per ejemplo, la fuerza transversal  ̂inducida sobre - 
el bogie 3, supera éste valor, los émbolos 39 y 39a de la %  
gura 2 se desplazarán hacia la izquierda, ccn lo <p*e se com­
primirá el muelle 43- En cuanto esta fuerza transversal in - 
crementada P„- se reduzca al valor dado por la caracteristl 
ca del muelle o por debajo del mismo, se restablecerá la - 
unión esencialmente rígida entre los bogies 2 y 3 come cense 
cuentia de la recuperación del muelle 43*

Por medio del sistema de compensación 17 ** especial 
mente cuando se pama por curvas en S—, se conseguirá la cías 
ticidad necesaria para ésta unión para lograr un funcionataien 
to perfecto del acplamiento transversal 9 y* especialmente - 
al aparecer importantes desviaciones laterales de uno de los
bogies 2 & 3, se garantiza una aplicación pebre en choques - 
de las fuerzas transversales a transmitir* Merced al diapoai 
tibo regulador 27 se compensan de una manera segura las dilg
tacicnes térmicas del sistema de medio a pro si—en.

Segdn puede verse en el modelo reproducido en las- 
figuras 3, 4 y 5* en loa extremos interiores de los bogies 2 

y 3, en lugar de un solo grupo 11 y lia, pueden preverse en­
cada caso dos conjuntos de émbolo-cilindro 45 y 46 6 45a y — 
46a, los cuales van dispuestos inclinados hacia abajo en sen 
tido transversal contra el plano medio longitudinal L del cjg
respondiente bogie 2 & 3, intersecándose los ejes longitu­
dinales imaginariamente prolongados de cada par de conjuntos 
en un punto S' que se encuentra -a la distancia desde el-30
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punt o de intersección S—e, sobre el plano inclinado B que va 
desde el extremo exterior del bogie correspondiente hasta el 
plano medio transversal M. Segdn puede verse en la figura 3* 
la inclinación de los dos planos E se ha elegido de forma - 
tal que el punto de intersección se encuentra a la altura de 
los bordes superiores de los carriles. Los grupos 45; 46 y - 
45a, 46a van articulados, en cada caso, a través del eje de- 
émbolo 13, a una consola 47 del correspondiente bastidor 5 - 
del bogie y con el cilindro, a una consola 43 de la caja 1 - 
del vehículo.

Dos condueiones 51 y 52 ó 51a y 52a unen las cáma­
ras cilindricas dispuestas en el mismo sentido transversal - 
de cada par de grupos 45, 46 ó 45a, 46a, actuando conjunta — 
mente las conducciones 51 y 51a a través de las conducciones 
21, 23 y las conducciones 52* y 52a, a través de las conduc­
ciones 22 y 24 en la forma ya indicada, con los conjuntos 12 
y 12a, de forma tal que un movimiento de giro de uno de los- 
bogies 2 6 3 provoques un movimiento de rotaci—on opuesto — 
del otro bogie 3 6 2 y a la inversa.

A partir de las fuerzas existentes en los émbolos- 
de los patos de grupos 45, 46 y 45a, 46a, resultan unas fuer­
zas transversales ideales y opuestas -correspondientes a las
fuerzas P , y P,- de la figura 2, que pueden transmitirse,-11 lia
a través de los puntos de acción teóricos S', a los extremos
interiores de los bogies 2 y 3* Estas fuerzas transversales-
actúan, cada una, en sentido opuesto a la fuerza transversal
p o P (figura 12) inducidas, a través de los grupos 12- 
12 12a

y 12a, sobre los extremos exteriores de los bogies. Para el- 
dimensionado de los grupos se aplica la relaci&oe.
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^12 ^12a
d.ügmmd. y ?46., *° °**°' "
terminante de la superficie del émbolo F para laa componentes

5 horizontales de la fuerza correspondiente de los émbolos. P&
ra el grupo 46a, inclinado, según la figura 5, con un áng* -
lo *3( , tenemos, por ejemplo:

*46- * *K ' ° ° * ^ '
Merced a esta disposición, se generan laa fuerzas- 

10 transversales^ ideales a aplicar sobre los extremos interio­
res de los bogi.s, por medio de laa fuerza, de los émbolos - 
que actúan como ecmponentes de los dos pares de grupos 45,
46 y 45a, 46a, transmitiéndose las fuerzas transversales ca­
los acoplamientos a transmitir de una manera ideal entre los 

15 bastidores 2 y 3 en el punto de interseceiía S, a la altura- 
de los bordes superiores de los carriles y, en consecuencia? 
en el punto de acción estéticamente ideal.

El vehículo sobre carriles representado en las fi­
guras 6 y 7, contiene un tercer bogie 61 no dividido en el - 

20 acoplamiento transversal, queda montado entre los dos bogies 
extremos 2 y 3, Los grupos 11 y lia dispuestos en los extre­
mos interiores de los correspondientes bogies 2 6 3  actúan - 
en cada caso en combinación con dos grupee émbolo-cilindro - 
63 y 64 6 63a y 64a existentes en el extremo exterior de los 

25 bogies 2 6 3, a partir de la zona de uno de los dos énguloa- 
del bastidor del bogie 5 se inclinan hacia arriba, cintra el 
plano medio ltngitudinal del bogie L, asi como contra el pía 
no medio transversal M, intersecténdose los ejes longitudina 
les, imaginariamente prolongados de cada par de conjuntos - 
63, 64 y 63a, 64a en el punto de intersección S' que se en -30
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cuentra —a una distancia B* del punto de intersección S— so­
bre el correspondiente plano inclinado E. Los grupos 63; 64-* 
y 63a; 64a# van articulados, en cada caso, coa el eje del ém 
bolo 14 en el ba tidor 5 correspondiente y cotí el cilindro,- 
en la caja del vehículo 1* En el caso en que haya que tomar­
en consideración una carga de la caja 1 por las fuerzas trans 
versales, relativamente pequeías de los conjuntos 63, 64 y 6 
63a, 64a, podrán articularse los cilindros de los grupos 11- 
y lia, igualmente, al hogie central 61.

Los pares de grupos 63, 64 y 63a, 64a van articula 
dos entre sí a través de las conducciones 51 y 52 ó 51a, 52a 
y a través de las conducciones de comunicación 23, 24 con — 
los grupos interiores 11 y lia. Para el dimensionado de Ios- 
conjuntos se aplica la relación:

F 11 _________  = ^lla____________=

?63 ^ 3. + ?64. A

designando F^, F^, F ^  y F ^  las partes correspondían - 
tes de las superficies de los 'émbolos determinadas por Ios- 
ángulos de inclinación de los grupos, determinantes de las - 
componentes horizontales de las fuerzas de los émbolos. Los- 
modelos reproducidos en las figuras 3 a 5 y 6, 7, están espe 
cialmente destinados a vehículos en los que no es posible - 
disponer conjuntos de émbolo-cilindro horizontales y trans­
versales con sus ejes longitudinales directamente en la zona 
de los planos inclinados E.

De acuer'o con las figuras 8 y 9, las fuerzas trans 
versales 3 aplicar de una manera ideal en los extremos de — 
los bogies, pueden sustituirse tabien por dos fuerzas trans­
versales paralelas y opuestas. Para ello, en los extremos in
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teriores de loe bogies 2 y 3 ven articulados dos conjuntos - 
horizontales y transversales de émbolo-cilindro 71 y 72, & - 
71a y 72a, cuyos ejes longitudinales van dispueatoa en un - 
plano B' que corta al plano E en una recta que pasa a través 
dsl punto S'. Los conjuntos 71 y 71a van dispueatoa, cada - 
uno, a una distancia C del punto S' y se ajustan esencialmen 
te, en cuanto a disposición y sentido de acción, a los con - 
juntos 11 y H a  de la figura 2, mientras que los conjuntos 72 
y 72a van dispuestos, cada uno, a una distareis D del punto - 
S' g están concebidos a transmitir una fuerza transversal - 
que actAa en sentido contrario a la del grupo 71 & 71a*

En éste modelo, las superficies de los émbolos Fy^ 
v r n P v F de los conjuntos correspondientes a los—
Y *72 71a  ̂ 72a
mismo, extremos de los bogies, están dimen.ionadas entre si­
e n  arreglo a una relación que es inversamente prqporcicnal- 
a la. correspondientes distancias C y D. Para el dimensicn.d. 
de todoe lo- conjuntos que actdan en los bogies 2 y 3, ** 
aplican, en consecuencia, las relaciones!

l a - f i a -  s  ? - ,*7n * * 3
F-, F C **H , * .

d.ípr^.d. d. 1. ficr. !. -  I -  °J°*"
de á,bolo 13 y 14 van fijos unilateralmente a loa émbolos.^ 
ra garantizar# una guia completamente síncrona de los bogies 
2 y 3 en cada movimiento de giro, los conjuntos 12, 12, 71,- 
72, 71a y 72a, están dimensionados de forma tal que la rela- 
eiín existente entre las superficies grandes de loe émbolos- 
y las superficies pequeñas de los mismos reducida, en la sec 
cián transversal de los ejes, sea igual en todos los grupos. 
A éste respecto, las superficies de los émbolos del disposi­
tivo de compensación 37 y del sistema de mando 27 se han di-
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mensianado con arreglo a ésta relación. Correspondientemente 
los conjuntos se han dispuesto de forma tal que todos los es 
pecios cilindricos correspondientes a las superficies gran - 
des de los émbolos se unen entre si por las conducciones 22, 
24* 52, 52a y 25, 36, asi como todas las cámaras cilindricas 
correspondientes a las superficies pequeñas de los émbolos,- 
se unen también entre si por las conducciones 21, 23 51, 51a 
y 25, 35.

De ésta manera, por medio de los conjuntos 71 y 72 
y 71a, 72a se transmiten dos fuerzas transversales ideales — 
que discurren a través del punto S' y que corresponden a las 
fuerzas P ^  y P ^ ^  de la figura 2. Estas fuerzas transversa­
les dan lugar, en la forma descrita, con las fuerzas trans - 
versales P^^ y aplicadas a través de los grupos 12 y 12a
a las dos fuerzas de acoplamiento transversales ideales a — 
transmitir entre los bogies 2 y 3, que ¿asan a través del - 
punto de intersección S.
RESUMEN
Un acoplamiento transversal de dos bogies (2 y 3), de un ve­
hículo aabre carriles contiene, por lo menos, cuatro conjun­
tos émbolo-cilindro (11, lia, 12, 12a), de acción reciproca, 
bien hidráulicos o neumáticos, dispuestos esencialmente en - 
posición transversal, de los cuales dos —indicados para la ro 
tación de los bogies en sentido de giro opuesto- van articu­
lados a los extremos interiores y otros dos a los extremos — 
exteriores de los dos bogies. Los conjuntos correspondientes 
a loa dos extremos del miamo bogie (2 6 3 ); es decir, los -
conjuntos 11, 12 ó 11 , 12 , están destinadoa a transmitir —a a
fuerzas transversales de dirección opuesta y sus superficies 
de los émbolos están dimensionadas con arreglo a una relación.
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que es inversamente proporcional, esencialmente, a la reía - 
ciín existente entre las distancias (A, B) de las lineas de- 
acci&n de estas fuerzas transversales al plano medio trans - 
versal (M) del vehículo, Correspondientemente, se ejercen so 

5 bre cada bogie (2, 3) dos momentos que ae anulan entre si, - 
en relación son el plano medio transversal (M), en cuya zona 
preferentemente a la altura de loe bordes superiores de loe- 
carriles, las fuerzas transversales que acidan sobre los dos 
bocios (2, 3) dan lugar a dos fuerzas de acoplamiento trans­

ió versales opuestas y de la misma magnitud#

/

,y
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-REIVINDICACIONES-
1 *̂** Perfeccionamientos en vehíóulos sobre carriles coA bogios 
V^e, en esencia, contienen un grupo émbolo—cilindro dispues­
to en posición transversal que se articularán a través de tu 

5 be rías de presión de acción reciproca, a los extremos inte —
rieres, vueltos unos contra otras, del bogie a acoplar y -pa 
ra cuyo giro en sentido opuesto, cada uno, alrededor de un - 
eje vertical can respecto a la caja del vehiculo van unidos— 
con la caja del vehiculo o con un tercer bogie, caracteríza­

lo dos porque el conjunto émbolo-cilindro articulado a los ex - 
tremes interiores del bogie a acoplar, van acoplados por ló­
menos con dos grupos y émbolopcilindro acoplados, cada uno a 
uno de los extraños exteriores, vueltos uno contra otro, de— 
estos bogies, actuando cada uno de los grupos correspondían—

H  tes al mismo bogie, a través de unas tuberías de unión de — 
forma tal, que sobre los dos extremos del bogie correspon - 
diente pueden transmitirse unas fuerzas transversales de di­
rección opuesta yh porque además, las superficies activas de 
los émbolos de estos grupos, están dimensicnados con una pro 

20 porción que, por lo general, es inversamente proporcional a- 
la relación existente entre las distancias existentes desde- 
loa puntos de transmisión de estas fuerzas transversales al- 
plano central transversal de la caja del vehículo*
2a.— Perfeccionamientos, según reivindicación la, caraeteri- 

25 zados porque el grupo émbolo-cilindro va dispuesto de tal - 
forma que las lineas de acción de cada una de las fuerzas t* 
transversales que actúan en el mismo bogie se encuentran en- 
un peno inclinado hacia abajo desde el exterior hacia el in­
terior del extremo del bogie correspondiente* 
ga.— Perfeccionamientos, según reivindicación 2, caracteriza30
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do# parque ol plano indinado corta al plano central trans - 
vwraal de la caja dol irahiculo, por lo monos, aproximadamen­
te, a la altura del borde superior del barril.
4#.- Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 a 3# caras 

5 te rizados porque, por lo menos,uno de los grupos émbolo-ci -
lindro articulado a cada uno de los bogies a acoplar actúen­
se combinación con un segundo conjunto émbolo-cilindro arti­
culado al mismo extremo del bogie, a cuyo efecto, estos dos- 
grupos estén destinados a la transmisión ds componentes de — 

10 m n  fuerza ideal que corresponde, en tamaño y en posición, a 
fuerza transversal predeterminada que se aplica en el ex 

tremo correspondiente del bogie.
g*,- Perfeccionamientos, según reivindicación 4, caracteriza 
dea perqué lee grupos émbolo—cilindro, articulados al mlsmo- 

15 extremo del bastidor van dispuestos con los ejes longitudina 
les inclinados hacia el plano central longitudinal del bogie 
cuyo punto da intersección se encuentra en un plano indina­
do.
6*.- Perfeccionamientos, según una ded las reivindicaciones- 

20 1 a 5, caracterizados porque los grupos émbolo-cilindro van-
provistos en ambos extremos con unos ejes de émbolo que so - 
bresalen del cilindro.
7**- Perfeccionamientos, segdn una ds las reivindicaciones 1 
a S, caracterizados porque en los grupos émbolo-cilindro, - 

25 con ejes ds émbolo, unilateralmante fijos s los émbolos, en­
todos los grupos, la relaciáú entre les superficies grandes- 
de los émbolos y les pequeñas reducidas en la sección trans­
versal de les ejes ds émbolo , ss igual y porque los grupos- 
ven dispuestos de forma tal que todos los espacios cilindri­
cos correspondientes a laa grandes superficies ds los Ambo -30
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loa y todos los espacios cilindricos correspondientes a las- 
superficies pequeñas de los émbolos van unidos entre si*
8a*— Perfeccionamientos, segdn una de las reivindicaciones 1 
a 7, caracterizados porque los grupos émbolo-cilindro so en- 

g cuentran en comunicación, a través de unas tuberías a presión 
con un dispositivo de mando o control que sirve de compensa­
dor y que esté deatinado a mantener constante la suma de las 
presiones en las tuberías de presión, de forma tal que un au 
mentó de la presión en una de las tuberías produce la corres 

10 pedíante reducción de la presión en la otra tubería*
9S.- "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS SOBRE CARRILES CON - 
BOCHES"*

Consta la presente memoria descriptiva de veinte — 
hojas numeradas y mecanografiadas por una Bola cara a las - 
qtM  ge le acompasan cinco de planos para su me#or compren-
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