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Se refiere esta memoria, de acuerdo con su enunciado, s un siste-

ma que, mediante dispoaiti;os electrdnicos, permite reducir el car-
burante consuﬁido por el funcionamiento del motor de explosién que
lo incorpora, solicitdndose para el mismo el privilegio de Patente
de Invencidn.

Partiendo del funcionamliento de los carburadores.clésicos de los mo=
tores de explosidn, que actualmente se instalan o que tienen la po-
sibilidad de acoplar un chiclé de ralentf de tipo electromagnético,
se ha disefiado un sistema que regula el paso del carburante al motor,
obteniendo consumos inferiores & los normales entre un 15 y un 20 %,
dependiendo ldgicamente de las condiciones de conduccidn y de la orogra=
ffa del terreno, segin prucbas realizadas en diversos tipos de vehfcu-
los.

Se consigue ademds, que en cada momento, la relacidh aire«carburante
sea la correcta, por lo que se reduce el I{ndice de CO notablemente,
evitando la contaminacién ambiental. Como la mezcla es la correcta,
ya que el sistema la regula, se evita que se formen residuos proce-
dentes de la combustidn, que al depositarse en las cdmaras de exploe
sidn, afectarfan a diferentes Srganocs del motor en forma de abrasivo,
0 dificultando el encendido, por depositarse igualmente en los elec~
trodos de las bujfas, produciendo detonaciomes en alto régimen y
autoencendido en el momento de parar el motor,

El principal ahorro, se consigue al cerrar automfticamente el chiclé
de baja en las ilnnumerables retenclones que en une conduccidn normal

‘hay que efectuar, siempre que se tenga regulado el sistema para hue
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actue por debejo del régimen de v.p.m. de warcha, —__1
Fera facilitar la comprensidn de las carscterfsticas y ventajas
de este sistens, se descride 2 continuacién el wiswo, con refe-
rencia a un ejenplo de realizacidn no limitativo, flustrado me=
diante el esquenma adjunto, que muestra la conexidn del cerebro
alectrdnico y sus electrovdlvulas, siendo los elementos bdsicos
los sig:ientess
N¢ 1.= Mando paya regular el clerre de la electrovdivula a deter~
winadas R.P.M. del motor.

N® 2, Computador electrénico.
Kt 3.~ Conexidn de toma de Lmpulsos precedentes de 12 bobina.

N& 4, Limpars de control de funcionamiento.

N® S.,» Elsctrovdlvula controlada por elbomputador,
Nt 6. Mecanismo para control de aceleredor del vehfoulo,

N® 7.~ Puntos de alimentacidén del computader,

N® 8.~ Platinos.

N 9,« Bobina de ensendido.

N® 10, Fusible.

£l funcionamiento es como sigues

Tomondo uns muestra de los impulsos generados en la bobina de en=
cendido (9), los cuales son proporcionales a las r.p.m. del wotor,
y llevados al computador (2), se puede gobernar a voluntad el cle-
rre del chiclé electromdgnetico (3) mediante el mando de control

(1), accesible dirsctomente desde el puesto de conduscidn, siendo

lfffic‘do por una ldmpara de control (4), que se situsrd en luf:fJ
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lvisible, —_W

Las r.p.0. 8 gue se efectda el cierre, podrd ser centroladas de
acuerdo con la forma que particularmente requiera cada conductor.
Mediante el componente (6), situado sobre el sistema de aceleracidn,
se envia una gefial al computador, que le sirve de referencis, para
controloar la posicidn de este sistema, favoreciendo la apertura ine
mediata de la alectrovélvula (5) en el momento que el wvehfeulo lo
precise, independientemente da la regulacidn efectuada.

La alimentacidn del computador se efectua a partir del acumulador
del propio vehfculo entre los puntos (7), protegido por un fusible
(10).

Evidentemente, respesto & lo descrite & ilustrado, puecden introdue
cirre en la prdetica cuantas wodificaciones de detalle, por no ale

terar lo esencisl de la invencidn, tengan cabida en el msrco de las

sigulentes:
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14,« Sistema electrénico reductor de carburante para wmetores de exe
plosidn, que se caracteriss porgue, dotado sl motor de carburador
con chicld de ralentf de tipo electromagnético, este dltimo se co;

5. Dnetta a un pequefic computador slectrdnico, que también va conectade
a un mecanismo asociado a 1la sccidn del aceleradoy, a uns towa de
impulscos de la bobina y a una ldmpars da control de funcionemiento
reciblendo el sistema su alimentacidn eldctwica del acusulador del
vehfculo,

10, 28, Sistema electrdnico reductor de carburante pars motores de exw
plosidn, segin la reivindicecién 1, caracterizado ademfs porque la
electrovdlvula de ralentf abre o clerra bsjo el control del compue
tador el cual coordins los datos de posicidn del acelersdor, velee
cidad del motor y reglaje previsto, ajustdndose todo ello al deseo

15. del conductor mediante un mendo de control, 2ccesible directamente
desde el puesto de conduccidn,
38,~ "SISTEMA ELECTRONICO REDUCTOR DE CARBURANTE PARA MOTURES DE
EXPLOSION",

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presente Memoria,

20, que consta de einco hojas mecanografiadas por une sola de sus caxas

y se ilustra con los dibujos que 2 la misma se acompafian,
Madrid, 17 L 173
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