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Hoju ntim.

b= La presente invenecldn se refiere a un par de mon
tantes dé colisién que estén conectados en el extfemo de
un vagén de ferrocarril entre la estructura de techo yVel
larguero de tope. Cada uﬁo de los montantes incluyas uné es
5 tructura tubuler formada soldando dos tiraes alargadas Qe
formé de "S" a una tira plana alargada. Cada una de laé
estructuras tubulares ajusta y estéd soldada sobre un miem-
bro de anclaje husco que tiene una parte carradas hacla la
parte inferior fijada al largusro de tope y una parte su=-
10 perior estrechada abierta en un lado.

Egta solicitud se refiére a un montante de coli-
5ibn en un vagén de ferrocarril del tipo geperal descerito
en une patente nortesmericana de Bauer, 3.911.833, titula-
de "Construccidn del Extremo de un Vagén de Ferrocarril",
15 - La patente de Bauver describe en general algunos
de los problemas planteados cuando se aplican cargas angu-|
lares a un montante de colisién. Esta patente resuelve loé
problgmas vlanteados afiadiendo elementos para reforzar los
montantés y afiadiendo un par de brazos volados laterales
20 entre los montantes y los montantes de esquina elasvadcs
tan altos como la distancia crifica para resistir las car-
gas de flexién. . : -

Si bien la disposicién anteriormente mencionada
ha demostrado ser satisfactoria en muchoé aspectos, tiene
25 la desventaja de que se requiersn los brazos volados a caw
| sa de los montantes relativemente estrechos y sus mismbros
de anclaje asociados. Asimisno, los dngulos con que pueden
aplicargs cargas estdn limitados y no estén disefiados para
soporiar impactos laterales excesivos.

30 Al diseflar los modernos vagones de ferrocarril,
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dimisnto de funclonamiento sspecialmsnte con respecto al
consumo de combustible. Asi, aunque la seguridad es la con
slderacién principal, tisne que prestarse la debida aten~
cién al peso de las partesutilizadas en el vagén de ferro-
carril.
| Un objeto de esta invencién es proporcionar un

monéante de colisidén mejorado en un vagén de ferrocarril
que tiene une resistencis relativamente altae e las cargas |
lateralss y dnguleres aplicadas y que es de peso relativa~
nente ligero.

Otro objeto de esta invencidn ses proporcionar un
montante de colisidén mejorado, en el que se reducen al mi-
nimo los medios de refusrzo fuera de los montantes y sus
miembros de anclaje asociados. '
- De acuerdo con la presente invencidén, una estrug
tura de pared extrema de un vagdn de ferrocarril incluye
un par de montantes de colisién tubuleres verticales rala-
tivamente anchos dispussios en reiaqién paralela wno cou
respecto 8l otro entre los extremos del larguero de tope ¥y
ei techo del vagén, Un par de ménsules superiores conectan
las partes superiores de los montantes de colisidn con vi-
gag de techo. Un par de miembros de anclaje relativaﬁente
anchos estén asegurados sl larguero de ftope ¥y se extienden
hacia arribe desde el mismo pera recibir los montantes de
colisidn tubulares. Cada uno de los miembros de anclaje
incluyé une parte inferior husce cerrada y una parte Bupe~
rior estrechada ablerta en un lado.

Otros objetos y ventajes de la presente invencién

resultardn evidentes y se les ocurrirdn a los versados en
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~la técnica de una lectura ds la memoris descriptiva y rei-
vindicaciones gue siguen, tomadas sn unidn de los dibujos
que se aéompaﬁan, en los que:s

La figura 1l es una vistae latersl de un par de va
gones de ferrocarril que pueden incorporar la sstructura |
exirema de lg presente invencién;

"La figura 2 es una viste tomada a lo largo de

las’lineas 2-2 de la figura 1;

La figura 3 os ung vista en desplece ordenado qug
ilustre un detalle de la estructura sxtrsma que incorpora

montantes de colisién, de acuerdo con la presente inven-

La figura 4 es una vista en seccibn transverssl
tomada a lo largo de las lineas 4-4 de la figura 3; y

Ia figura 5 es una vista en seccidén transversai
tomade a lo largo de las lineas 5-5 de la figura 4.

Hacliendo referencia a la figura 1, dos vagores
de ferrocarril 10 y 12 ilustran una condicién, eh la cue
.sefia posible gue una colisién puéiera producir dafio debi-
do a que el armazén inferior de un vagdén se levantase ¥
gdlpease contra la pared extrema del vagén adyacente por
encima del larguero de tops para coritar o doblar los mon-
tantes de colisién extremos. Ademds de este tipo de céli~
sidén, especialmente si estén implicados vagones delanteros
o dnicos, los impactos desde la parte frontal, los lados o
desde cierto &ngulo hacen a menudo que los montantes de co
lisién‘se doblen o se aplasten., |

Haciendo referencia a la figura 2, un par de mon
tantes de colisién paralelos 14 y 16 estdn conectados en-

tre el largusro de tope 18 y el techo del vagén 10. Los
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_.montantes de colisién 14 y 16 comprenden estructuras hue~
cag dispuestas para recibir un par de miembros de anclaje
infariorss 20 y 22, respectivamente.

Los miembros de anclaje 20 y 22 estén soldedos
al largusro -de tope a lo large de sus bordes inferiores.
Despuds de que los nmontantes de colisidn 14 y 16 estén en
su sitio, se sueldan a los miembros de anclaje 20 y 22
por'medio de.soldaduras de tapdén a través de aberturas 42
(figura 3) ‘en los montentes. Unas ménsulas superiores 24 j
26 egtén soldndas & unos huecos recortados en los montan-
tes de colisidén 14 y 16 e introducidas - en vigas de techo
28 y 30, resvectivamente, y soldadas a ellas.

En relécién con las figuras 3, 4 y 5, a cauce Qe
que cada uno de los montantes de colisién 14 y 16 los niem
bros da anclaje 20 y 22 son idénticos entre si, sélo se deg
cribirdn con detalle el montante 14 y el miembro de ancla-
Je 20,

El montante de colisién 14 comprende dos piazas
alargadas algo en forma de "S" 32 y 34. Los extremos gue
se extienden hacia dentro 35 y 37 de las piezas 32 y 34,
respectivamente, estdn soldedos entre sf. Los otros extre-
mos extendidos hacia fueras 39 y 41 de las dos plezas 32 y
34, respectivamente, sstdn soldados & una tercera pieéa
plana alargeda 36, Las tres plezas 32, 34 y 36 formsn un
miembro tubular de configuracién sustancialmente rectangu-
lar,

Al soldar entre si las plezas 32, 34 y 36, tiene
qQus ponesrse sspecial cuidado en gplicar las soldaduras por
puntos a fin de assgurar que el conjunto final estd dere~

cho. Se requisre gensralmente acero laminado en las pilszas
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| 43 y 38 al interior hacia la parte inferior de la estruc-
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tipo de material tenderd & dilatarse o contrasrse durante
la soldadura por puntos. Al formar los montantes de la
presente invencién, las soldaduras individualss son mahte-
nidas con sspaciamientos predeterminados a fin de asegurar
que;el conjunto final esté derecho. Si no se¢ aplican sél—
daduras apropiadamente espaciadas, una de las piezas implg'
cadas pusde dilatarse o conbtraerse mids ques la otra hacien-
do que el conjunto global se encorve y que, por consiguien
te; sea inaceptable para uso como montante de colisidn.

La estructura tubular formade por las piezas 32,
34 y 36 esté'destinada a ajustar sobre el miembro de ancla
“je relativamente pesado 20 y estd soldada al mismo & tra-
vés de tapones de soldadura 42, Zl sspaciamiento dentro de
la estructura tubular, es decir, entre los lados de las
piezas 32 y 34, ss reletivamente ancho. Esto hace al mon-
tan%e 14 especialmente adaptado para recibir impactos latg

ralss sin flexién. Si se dessa, pusden afiadirse unas tiras

tura tubular para resistencia adiclonal a los impactoes.
Una tira frontal 40 estd prevista para cubrir el montante

de colisién.

£l mismbro’ de anclaje 20 es relativamente grueso
y méds ancho que los mismbros de anclaje utilizados hasta
ahora. Los mismbros de anclaje mds gruesos y mds anchos
proporcionan una resistencia mecénica adicional y tambiéﬁ
resistencia adicional a los impactos aplicados hacia la pay
te inferior de los montantes de colisién. |

£1 mismbro de anclaje 20 cosprende une parte in-

ferior relativamente encha 44 y una parte superior estre-
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|_chada 46. La parte inferior 44 estéd cerrada o encajonsada
e incluye cuatro lados. Esta caracteristica proporéiona
una resistencia mecénice adicional hscia la parte inferior
del miembro de anclaje que sgtd soldado al larguero de to
pe. El drea adicional hacia la parte inferior pioporciona.
una resistencia aumentade a los impactos o colisiones efi
el érea en que més se necesita. "

La parte superior 46 gstd estrechada y no ofre-
ce la misme resistencia que la parte inferior 44; La ra-
zén de esto es que es deseabls proporcionar cisrto grado
de flexién del montante’cuéhdo se encuentren impactos fuer
tes. La excesiva rigidez a través de toda la longitud del
montanta genesralmente no es dessabla.

Ademés de proporcionar las resistencias dessadas
a los impactos en las 4reas requeridas, el miembro de an~
claje 20 estd especlalmente adapiado para reciblr impactos
laterales debido & su anchure relativa. Tsto slimine la
necesidad de vigaé laterales. Aaimismo, el hecho de qﬁé el
miembro de anclaje ssa relativemente hueco, estando cérra~
do por cuatro lados hacla la parte inferior y por tres la=
doe hacia su parte supsrior, hace posible proporcionar un
anclaje adecuado del montente de colisién utilizendo una
cantidad minime de peso,

Le pressents invencién que comprende un montante
husco relativements ancho sn combinacidén con un miembro de
anclaje huaco ancho ha proporcionado una estructure extre-
me. de alte resistencia a las cargas laterales, nantenisndo
al propio tiempo, no obstante, las partes implicadas con

un peso relativamente ligero.
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. REIVIEDIZACICLZS

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
Preseptan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencibén en Espalia, por VEINLZ afios, son los que se
r805gen en las reivindicaciones siguientes:

l8,~ Majoras introducidas en las estructuras de

testero de coches de ferrocarril que tienen wn largusro de

 tope dispuesto hacia el nivel del piso-de dicho vagén de

ferrocarril yjuna pluralidad de vigas de techo, que com~-
prenden: (a) un par de montantes tubulares verticales dis-
puestos en relacién paralela uno con respecto al otro en- |
tre los extremos de dicho largusro de tope y dichas vigey
de techo, (b) un par de ménsulas conectadas a las partes
superiores de dichos montantes y a dichas vigas de tecko,
(e) un par de miembros de anclaje asegurados a dicho lar-
guero de tope ¥ que Se extienden hacia arriva desde ol mig
mo para recibir a dichos montantes tubulares, (d) teniendo
cada uno de dichos mismbros de sncldje partes estrechades
guperior e inferior, (e) siendo relativements anchas di-
chas partes inferiores assguradas a dicho larguero dé to-
pe y formando dreas huecas rectengulares cerradas, y (f)
incluysndo dichas partes superiores tres lados, con un la-
do abierto que se extiends desde dicha parte méds baja, ¥
estrecﬁéndOSe.a medida que se extienden hacla arriba,

28,- Mejoras segin la reivindicacién 12, segin
lés cuales cada uno de dichos montantes tubularss compren—

de dos tires alargadas de forma ds "S" soldadas entre si
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- longitudinalmants a lo largo de los bordes en un sxtremo

¥y que tienen =us otros extremos soldados longitudinalmen-
te a une tercera tira aslargada plana, formando con ello
un montante tubular.

38,~ Mo joras segun la reivindicacidén 28, ssgin
las cuales las soldaduras de dichas piszas de forma de "S"
y dicﬁa tarcera pleza estédn longitudinalmente sspaciadas
paré mantenar el mismo grado de dilatacién y de contrac-
cibén durente una operacién de soldedura a fin de asegurar
que el montante tubular formade estd derecho.

48,- Hejoras segin la reivindicacién 38, segin
las cuales las 4reas inferiores de dichos montantes tubu-
lares estdn soldédas a travds de aberturas de soldadure de
tapén e dichos miembros de anclaje.

l 58,~ ejoras segin la reivindicesclén 42, segin:
lag cuales unas placas de refuerzo adicionales estén sol-
dedas longitudinalmente hacia la seccidn mds baja dentro
de dichos montantes tubulares hacie las partes frontel y
posterior de los mismos. , N

68.~ ejoras introducidas en les estructuras ds
testero de coches de ferrocarril.

Tal y como se ha descrito en la ‘lemoria que an~
tecede, repressntado en los dibujos que se acompiian y pa-

ra los fines que se han especificado.




i sk s o L e

[P YRONN

PRV

[V SUMIIPP S NN

01029
" JAR,

Bsta lMemoria consta

miguina por una sola cara.

Holu nam. 9

de nuave hojas sscritaes 2




S(;A?"‘ /7T §¥U§Q'g 1

——

S g L WELIWLES LI R




S ]

coBU nOITATT

T1/TTT

P7090 1




b060/4

I -
’
4
9N ,
Y N
| f
Y "
"
4 85
(
( /]
‘ ot
HI-4~
'
q
N
\\\ 1
\\
\}
\\ N
ALY v____ e
).\-_._.__________.]—"g
b e e
~&2
ILL/LIL A LI00 0 wane vHG




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



