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ler. CERTIFICADO DE ADICION

solicitado en Espafia a favor de OSRODEK BADAWCZO=-ROZWOJOWY
SAMOCHODOW MAYOLITRAZOWYCH "BOSMAL", de nacionslided pola-
ca, domiciliada en Bielsko-Biafe, ul. Sexrni Stok 93, Polo-
nia, por "Perfeccionamientos en el objeto de la patente
461,848 por Método pars la preparacién de mezcles de eire/
combustibie", con prioridad de la solicitud polaca n¢

P-203 700 de fecha 31 diciembre 1977, = = = = = ~ = = = - -

MEMORTA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a un método parz la pre-
paracién y el control de mezclas de aire/combustible para
la slimentacién de motores, particularmente motores &e com-

bustién interna con encendido por chispa: = = = -~ = « — - -

Los entendidos en la técnica conocen por las soli
citudes de patente poleca P-192084, P-197978 y P-2013T1 ¥ \
por la correspondiente patente espafiola 461,848, los métodos
pare la preperacién de mezcla aire/combustible que guardan
mayor relacidén con la presente invencién que es wna conti-

nuacién de aquéllasy == = = == =~ = =~ c - w w o=~ -

Esta invencién tiene como objetivo una me jorad

los métodos conocidos y particularmente, del disefio corres-
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pondiente al sistema de control o regulacién, de modo que
pueda cumplir todos los requisitos necesarios en el momento
del uso del ve)g;tculo, por lo que respecta al problema de una
alimentacién econémica de los motores con un aumento simultg
neo de sus prestaciones y un descenso de las cantidades Jde
compuestos téxicos en los gases de escape, hasta velores de

TYoza8, = = « = = @ = = « = @ - " mmer =~ - -

La invencién permite alcenzar este objeticos =~ = -

-

La esencialidaed del método de preparacién y de con=-
trol de la mezcla de aire/combustible segin la invencién
consiste en que uma fuente conocida de aire compriﬁido, con
uns entrega adecuasds a las necesidades de las caracteristi-
cas del grado de llemedo del motor, produce aire comprimido
con presién conatante sin uma pulsacidén significativs y con
una presién que depende de las condiciones atmosféricas y de
las revoluciones del cigueflal del motor. Eate aire comprimi-
do es suministrado el dispositivo en el que todas su corriente
se divide en por lo menos dos corrientes con una relacién
definida y ajustable, actuando separadamente y sirviendo pe-
ra varios fines, pero siendo interdependientes y trabajendo
la unz con la otra a fin de asegurar una 6ptime preparacidém

~
W e e e e e e e

de lo mezola, = = = w = w = = - e e o m >

La primera de las corrientes, provista de un sis-
tema de regulacién conocido de la presidn, controlado por la
presidén negativa de 'debajo de la vAlvula de mariposa y/o0 la
varilla de traccién del pedal del acelerador, sirve para su-
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ministrar y aspirar combustibde o combustibles y para su
atomizacién preliminar, estando la cantidad del combustible
suministrado o aspirado determinade estrictamente por la
carga del motor, las condiciones atmosféricas y la voluntad

Gl USUBYIO0. ™ = = = = @ @ = = - . . - E . . .- e.——. - - -

Por otra parte, la segunda corriente, que esté
provista de otro sistema de regulacién de presiém por medio
de la variacién requeridas o de la reduccibn momenténes del
érea eficaz de seccién transversal de la tobera cenirel,
sirve para las atomizaciones y la homogenizacidn sucesivés
de la mezcla, debido & la interaccién de las corrientes de
agire comprimido que circulan desde las sucesives toberés;
ademds, sirve también para la correccién beneficiosa de la
eyeccién en feedback segiin la intensidad elegida de las co-
rrientes, la direccién y el &4res dé sec ¢ 1én trensversal
de las toberas individuales, asl como las relaciones de
presiones como resultado del control de lg primera gorriente
y de les correcciones de la presién de la segunda corriente;
finelmente, diche segunda corriente esté tembién destinada
2 evitar la dondensacién secundaria por la preferible defle-
xién de la corriente de la mezcla. Ademés, las pulsaciones
del aire comprimido suministrado desde la fuente de aire
comprimido se eliminan por medio de una aperturs automética
de-un orificio adicional de paso que facilite la igualacién
de las prasiones, mientras-qua les pulsaciones de presién,
pars el control del accionador neumético, se elimineam por

medio de un estrangulamiento adecuado de la circulacién, al
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tiempo que el aire comprimido se suministra a la cémara de
flotador, preferentemente, por el lado de corriente erriba
de la porcién reducide del paso que lo suministra a las
toberas de atomizacién preliminar, « « « = = « - - -

54 El método me jorado descrito y segin esta invencién
tiene las siguientes ventajas: es adecuado tanto desde el
punto de vista de funclonamiento como de la produccién: ase-
gura una combustidn completa de megeclas extremadamente po-
bres, hasta lambda = 1,5 y superiores, con cantidedefs en

10, trazas de compuestos téxicos en los gases de escape; ademés,
permite el cumplimiento de los requisitos del ensayo-de Ca-
lifornia respecto a la pureza de los gases de escaps y asé-
gure una combustién libre de detonaciones con relaciones de
compresién muy altas, épsilon &« 10 y més, y al mismo tiempo

15. un funcionamiento més uniforme del motor y una carga‘térmiQ
ca inferior del motor; asegura tembién un método simple doi
control de la relacién de la mezcla y de la alimentacién 4;%
motor que depende de la voluntad del usuario pero, por otra
parte, teniendo en cuenta sutométicemente la variacién de can

20, diciones atmosféricas, dicho método en el caso de cooperabfhh
con un motor de serie no adaptado asegura un sumento de pob'
tencia y un meyor par del motor con une simulténes reducciéh
considersble del consumo de combustible debido a la prepara» ‘
cién adecuade y cuidadosa de la mezcle y al control de la \Mi:

25' mlacﬁ-dnd‘m‘ﬁcj.a: I T T T T S P

Pare realizar el método objeto de esta invencién,



s

10,

12

20,

25..

-5~

se utilize un aparato representado a titulo de e jemplo de
realizacién en los planos anexos, en los cuales la fig., 1
representa esquembticaments la seccién transversel del apa-
rato, la fig. 2 la seccién de un atomizador multietapa y la

fige 3 la seccién de las toberas complejags, = = = - — — - —

Como puede verse en los planos, la fuente conoci-
da 1 con una entrega adecuada a las necesidades de caracte-
risticas de la relacién de llenado del motor, por ejemplo
por medio de la estrangulamcién de la cireulacién mediente
wn orificio 2, y que es preferentemente una bomba de despla-
zemiento azccionads por el ciglefial del motor, produce aire
comprimido con una presién constente y sin pulsaciones sig-
nificatives, debido a los impulsos aplicados, segin la ve-
locided--de rotaciém y las condiciones atmosféricas. Este
gire comprimido es luego suministrado a travéé del p;.so 3

gl dispositivo 4, donde es dividldo en dos corrientes. - -

Una de estas corrientes es suministradas, =z través
del paso 5, a la véAlvula 6 de control, que es eccionada de
forma conocida por el sccionador neumético 7, permeneciendo
al valor de presién en le edmisién 9 de aire al motor por
encima de la mariposa 10, siendo limitadas las pulsaciones
de dicha presién por la porcién reducida elegida adecuada-
mente del paso 8 y por la varilla 11 de traccién del pedal
de acelerador conectada en serie pon la meriposa 10 de una
forma que depende de lacarga del motor, de las condiciones

atmosféricas y de la voluntad del usuarios, = = = = = = =
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Luego se suministra aire comprimido que tiene la
presifn controlade de la forma anteriormente deserita por me-
dio de la védlvula 6 de control, a través del paso 5 a las to-
beras laterales 12 para la satomizacién preliminsr de un atomi

5 zador multietapa y a través del canal 13 a la cémara 14 de
flotador, preferentemente en el lado de corriente erriba de
la porcién reducids del paso Bi= = = = = v = = = - - - - -

El combustible procedente de la cémara 14 del flo-
tador circula a través del cenal 15 hacia le cémaras 16 de un
10. atomizador multietapn, y de ahi es aspirado por aire ctmpri-
mido y suministrado, a través de canales 17 y en centidades
astrictamente determinedss, & las toberas latereles 52, don-
de se somete a atomizacién prelimingr, = = = =« = = = =« -

Por otra parte, la segunda corriente, que e._irvo

15. para las atomigzaciones sucesivas de la mezcla, prerergnto-'
mente para la correccién de la eyeccién y para evi'tiar: la con=
densacién secundaria, suministra el aire comprimido;, travé(s
del paso 18 encima de la tobera central 19 del atomizador mul
tietapa y tamblén a través de los orificios conocidos a 19.,,.‘35 :

20, mara 21 de la conocida tobera 22 de hendidura anular y a tré. :
vés de los orificios 23 a las toberas laterales 12 para la . b
atomizacién preliminar, provocendo asi la deseada deflexiém™

de les corrientes de la mezcla producida en dichas toberas. . -
VY

4

/-a//

Ademés, el atomizador multietapa estéd situado, 4
manere conocida, en el eje de la admisién 2 de aire del mo-
tor, corriente arriba de la vé&lvula 10 de mariposa, hacianqo
asl posible la circulacién casi exactamentes axial de la mez\\cla‘

POOR
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¥y su atomizecién edicional bajo condiciones de marcha en ra-
lentf, debido a su gbertura simétrica; tembién separa la por
c¢ién ensenchada y la zona de influencig de la primera corrien
te de la porcién ensanchada y la zone de influencia de la
gegunda corriente de aire comprimido y del suministro y dis-
tribucidén de combustible por medio de toberas completas 24,
de la pieza intermedia 25 y del adaptador 26 montado en el
esiento del cuerpo del dispositivo 4, estendo las caras de
contacto entre las toberas completas, la pileza intermedia,

el adaptador y el essiento del cuerpo apropiadamerte selladas

¥ presionadas una contra otra por el enroscado de la cebeza

2T = = m e e e, e, .-~ .. ——— - - ——— - -

Ademés, en la cebeze 27 hay una aguja mévil 28,
montada en la rosca y, ademés, elésticamente, estando desting
da dicha sguja a hacer variar el érea de seccién trausversal
eficaz de la tobera central 19, a fin de compensar las tole-
rencias de fgbricacién y el grado de desgaste del dispositivo
mediente el giro y la reduccién momenténea del Area de sec-
oién transversgl eficez de la tobera central 19 por presiong
do contra la aguja 28, estando controlado el valor de dicha
presién por medio de una varilla Bowden procedente de la ca=

bina del conductor & fin de facilitar-el arranque del motor .

enfrio. W AR M AR e MR G an Wr S e R MR MR AR W M M we e M s e - -

A los efectos consiguientes se declarsn de novedad
¥y propiedad para Espeafia, susterritorios y plazas de soberania

las reivindicaciones que sigusny = = X = = = = =« - = =« = <
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en el objeto de la patente
461,848 por Método pars la preparacién de mezclas de aire/
combustible y, més particularmente, en los métodoa de prepa.-
racién y control de mezclas de aire/combustible, en los que
se suministra combustible que es aspirado hecie las toberas
atomizadoras por aire comprimido con una presién més alta
que la presién del aire smbiente, representemdo dicho aire
varias partes por ciemto de la cantidad aspitada pur ¢l mo-
tor y siendo la cantidad de combustible consumida por el mo
tor proporcional gl valor de la mencionada presién, siendo
regulade dicha presién segtiin las revoluciones del érbol del
motor y la carga del motor as{ como segin algunos parémetros
adiocionales, de tal modo que se obtenga, en el caso de plene
carga del motor, la mezcla que asegura la méxima presién efi-
cez y, en el caso de carga parcial, el consumo minimo de com
bustible y/o una cantidad minima de compusestos téxicos, en
los gases de escape; y en los que, ademés, dicho combustible
es atomizado de forma continua y homogenizado en un atomiza~
dor multietapa instalado en la admisién de aire del motor =
corriente arriba de la vélvula de mariposa, utilizémdose en
algunas etapas de atomizacién aire con presién controledas de
la forma mencionada anteriomepté. mientras que en las otz‘gg
etapas se utiliza un agente con presién diferente de la cop
trolada, introduci#ndose la mezcla asi preparads en el tuﬁ§
de espirecién del motor corriente arriba de la vAlvula de’ |

mariposs, preferentemente de manera que permita una circula- -
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cién axiglde 1s mezcla, en donde se mezcla con el aire sspi-
rado por.el motor, llenando convencionglmente los cilindros,
teniendo lugar en caso de funcionemiento del motor a ralenti
una atomizacién sdicional de la mezcla con la mariposa cerrg
5e da en el atomizador de funcionsmiento a ralenti, formado por
los bordes cerrados de dicha mariposa, debido & le diferencisa
de presiones existente, mientras que en caso de fremado con
el motor la diferencis de presiones existentes encima y deba-~
jo de lg mariposa cerrada se utiliza para cerrar el suministro
10, de gire comprimido a las toberas gtomizadoras de combustible
¥ para cor;car asf{ el suministro de combustible, caracterizados
- porque se suministra a la disposicién aire comprimidc produci
do segln las condiciones atmosféricas existentes y las revo-
luciones del cigliefial del motor con una presién constante y
15, ~ sin ninguna pulsacién, porque toda la corriente se divide en
por lo menos dos corrientes con unz relscién definida contrg
lada, porque una de ellas se provee de un sistema convencio-
ngl de control de presién segtin la carga del motor, ias con=-
diciones atmosféricas y la voluntad del usuario y sirve para.
20. suministrar y aspirar la centidad o cantidades de combustible
determinades por diche presién y para su atomizacién prelimi-
nar, mientras que la segunda corriente, gque se provee también
de un sistema para la correccién de presifén por medio de una
variacién momenténea o por medio de una reduccién momenténea
250 del érea de seccién trensversal eficaz de la tobera central,
sirve pars atomizaciones sucesivas y para la homogenizacidén
de le mezcla, para la correccién deseada de la eyeccién, asi

como pare evitar una condensacién secundefia, permitiendo el



sistema de correccién la compsmsacién de las tolerencias de
fabricacién y & grado de desgaste de la disposicién, asi

como el sumento momenténeo del velor de la presifn, = = - ~

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

De ceracterizados porgque las corrientes miitiples de eire com-
primido utilizadaes para el control de la relacién de ls mez~

¢cla producen durante dicho control ume introduccién automé~

tica de correcciones segin la variacién de las condiciones

atmosféricaSQ ------ - .- e w. e o W e s e A em Gm e @ W AP e

10, 3.~ Perfeccionemientos segtn la reivindicacién 1,
caracterizados porque la relacién preferible de divisién d?
las corrientes libres queda dentro de los limites de 10:90
& 30t70 y los controles aplicados que actdan como reeslimen-
tacién ("Feedback") en ambas corrientes provocan los resultg

13. dos ventajosos deseadod, = = = = = = - - - .- - b - -

4.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 1,
caracterizados porque las pulsaciones del aire comprimido
suninistredo por la fuente (1) se eliminem por medio de uné
apertura automftice de un orificio adicional, = = = = = = =

204 5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1y
caracterizados porque ls pulsacién de las presiones para
reajustar el accionador neumético (7) de la disposicién aelx\
eliminen por medio de la regulacién reapectiva de la cirou#.f
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6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el aire comprimido suministrado a la
cénara (14) de flotador se toma preferentemente corriente

amba de la porcién estrechada del tubo (5)s = = = = = = =

Ty~ "PERFECCIONAMIENTOS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
461,848 POR METODO PARA LA PREPARACION DE MEZCLAS DE AIRE/
COMUSTIBLE"' --'-""-"'-!-—--—u—-—-——----

Todo ello conforme seddscribe y reivindica en la
presente memoria que consta de once hojas foliadas y meceno-
grafiades por una sola de sus carss y de dos l4minas de di-

bujos que la ilustran,

BARCELONA, 30 DIT. 1978
P.A. M.CURELL SUNOL

)
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