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MZMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidén ee refiere a, y tiene espo-
eisimente por objeto, una inetalacién pars la industiria cg
rémice en general 1a cual esti particularmente diepuseta pg
re reslizar la climentacién da spilamientos de baldosas de
cerfmice no esmaltamdes, disponibles sobre cuslquier %ipe de
cerro de coccidn, en dos lineas de eemsltado o de seleccidn
distintas y priximae, = =~~~ e o cc e s o v o ===~

Ze conocido que, en el campo cerdmico en general,
las bsldosas no esmpltadas, on forma de teselas de materisl
cerdmice smungue conformsdas y/o dimensionadas de cuslquier

modo, son cocidas en el interior de hornos de coceidn del



”20

tipo de tdnel oonetituyendo, sobrs las plataformas de carros
destinados a dsglizar sobre carriles de desplasanienta, unas
alinesciones de apilamisntos ds baldosas. ¥otos dltimos pues,
singularmente constituidos por una pluralidad de baldosas

5. reciprocamente en ocontaoto, eetén recliprocsmeute igualmente
sep;raaos‘tmto en sentido longitudinsl como en sentido
tranavereal con relacidén al carro de ooceidn, = =« = o v«

%1 mencionado materisl, después ds la cocolidn, pug
de ser sometids m una operacién de seleccidn, o biqm_i . uns
10. operacién de eszaltedo, o incluso a ambas, las cuales com-
portsn le descompomicién de dichos apilamientos onbildom

Actualmente sa conocen miquinas sutomfticas pars
la transferencia de apilamisntos de baldomas de los carros
15, de coccién o las liness de smeleccidn o de esmaltado las cug
les comprenden normalmente ung armadura, apta para recibir
los carvos de coceifn del material, en la parte superior de
1a ocual estd dispuesto un carro-puente, mévil longitudinale
mente con relscién s dicha armsdura y al osrro de oocoldn,
20. sobre el cual esté dispuesto un carro transversal. Ulteriogp
wente, este ¥ltimo soporta una deslizadera vertical gobrs
cuyo extremo inferior estd acoplada una piunzs para 1la towa
¥ la slevacidn de¢ dichos spilanientos, los cualee son sll-
nentados a un dippowitivo, alojado corrients sbajo de la '
5. mencionada ermadura y slinesds con les vias de¢ desplasarien
to de una linea de esmaltado o ds seleccién, &l cual diepo~



sitivo estd destinade a descomponer los apilamieantos on
baldosas simples y en alimentarlas, una cada vez, a estas

ﬁltimas- - er m R S W N A AY WS W R W A G W W e e W e W e e

Lan méquinas del tipo antes eskozado presenten
5. gin emoarge invonvenientee. Tetoe Ulbtimoa setdn principal-
| monte debidos al techo de que la armsdura de base de las
miquinas da tipo conocido estd pussts an alinencidn con la
correspondionte linea de seleccién o de esmaltalo, 3 causa
de ello, setas miquinas presentan una capacidad horaria de
0. . trabajo, 68 dacir de svacuacién de low apilamientos de bal
dogas do cerdmica presentees sobre los carros de coccidn,
que ss muy reducida. Ademds, puests que las méquinas de &1
po conocido alimenten una sola lfnea de seleccidn o ds es-
maltads, se hace nocesario digponer de notables superiicies
5. donde instalarlas y ello comporta, ademfs de cuestiones de
cardcter econfmico que deriven de eu coste y del mdmero ng

cagario, problemas de cardcter funcional y productivo, - -

Estos inconvenientes pues son tanto mayores cuen
to nés elevado es ¢l nimerc de las linese de seleceidn o de

20. esmaltado presentes en el interior del establecimiento cerd

Otro gran inconveniente, generado por cuanto se
he expussto anteriormente, se debe al hecho de due primers
mente debe insertarse el carro de coceidn en el interior de

25 la armadura de la mAguina ¥ a~cent;nuacidn. terminada la
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descarga ds los apilamientos, debe exirserss de la migms par
te de la armsdura a través de la cual hs astaldo insertade
snteriormente. Psto comporta clarsmente unos tiempos muerios
excesivos con la consiguiente baja caprcidal productiva de
las mfquinas conocidas. A causa de la mencionada nscesldad
de tener gue reslizar la ingercién y la extraccién del ca~
rro de coccidn por el mismo lado de la armsdura, lado de g
ts dltima que me encuerira en posicidn opuseta con rolacién
2 la correspondiente linea ds selecaidn o de esmaitado, unam
ves que el carro de cocclén ha sido llevado a su powicidn
Sptima de descarga la bisqueda de los apilamientos s reali
za automdticamente por la texna de dnl:lsamm de las cus~
les petd dotada la méquina y esto requiere unos ticipou de
descarga excesivos. Tfsctivaments, la pinea de toma» dc los
mpilanientos debe efectusr unas carreras diversificadas y
sismpre mayores a medids que, de la primera fila o slinea-
cifn transversal ds spilamientos pﬁxim al diapoii‘ti;m pa~
ra ocomponer oada apilamiento en baldosrs singulares, £nta me
daspleza hacia la Ultima fils o alineacidn transversal de

Finalmente, las méquinas de tipo comocido necesi-
tan, en le mayor perte de los casos, adnptaciones en las 1{-
neas de esmaliado o de selecoidn que deben alimentar, o bien
de disposiciones o dispoeitivos suxiliares para el correcto
acoplamiento a estas Yltimas, lo que me iraduce en ulterio-

!‘lﬁmplojidadyQOgt.g. o N A
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La presente invencidén pretende por tanto proporeis
ner y amparar una inetalacién la cusel, en el dmbito de ung
construccisn racional, funcional y extremadaments fiable,

alimina los inconvenientes sntes indicados ¥ lamentadoes, - =

Segin la invencidn le instalaciés oropuesta com-
prends une armafura, conformada en "U* inverside y conteni
da en un plano vertical, la cusl estd dispuesta trarsvereal
mente g unce carriles de desplazamiento para uUnod carros de
coceidn dé las beldopas y sobre la cual eetd acoplada una

‘terna de carros ortogonales entre gf, = - e = > < - ==~

Ademés, o estos corros estd suspendida una pinza,
destinada a la toma de loe apilemientos presentes soare los
carros de coccidn, la cual estd dispueste de mode- que se
adapte o la toma de apilamientos con dimenaionés transvereg

™ los extremos opuestos de dicha ermadurae estén
daespuds previstos unge gz;upoa de trabajoe, mervidos por la
misme pings, loe cusles estén destinados = alinentar los
apilamientos de dos lineas de esmaltade o de saleccidn dig
tintas que estén puestans lateralmente ¥ paralelamente a los

mencionades carriles de desplazamionto. = = = = = <= = ===

Cada uno ds eetos grupos de travajo comprends unos
zedios trenaportadores de los apilamientos, los cuslee es~

tfn 8ispuestos traneversslmente a 1los ecarriles de desplaza-
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miento, y unos medios para la oscilacién de sstos apilamien
tos en un plano vertical que es paralelo a los nsncionados

carriles ds deaplaganientt, =~ ~ w =~ w e e v e o w oo o~

Sobre el extremo libre de dichos medios oscilado-
res estén después acoplados unos medios de deslimaniento,
unos medios de gula y unos medios centradores para los meg
cionados mpilamientos durante su oarga sobrs medios oseily
dorss por parte de los medios transportedores. = == = - =

Eptos medios de omcilscién estén atends Gotados
de un trangportador de cintas, sdeouadanente notor;iado, y
eptén articulados por su parte superior a un Srbel horison
tal donde son vesuvisias unse vias de desplagsanienio inter
neding, -----------«-------»--'w»-;f---"-f;’

!

fetas Ultimasm, con las cusles se alinea ol menolg
nado trensportedor de cintas en su posicidén osollads, eatén
inclinadas vespecto s la horizontal y se unen s 1 oom:?-

pondients 1{nea de esmaltsdo o de gelecciftn, = = = - - ~

Adexfis, en correspondencia con el extrexs corrieg
s arribe de las viss de desplagsmiento intermediaw estin
en forma eplizante montados unos medios para el ncompaﬂa-; |
miento ds los spilamienton anteriormente osclladoe y unos |
medios destinatos al raposicionamiento de sstos medios de

lcomplﬁﬂﬁ.e-ﬂt(h"'"'-“"-'-'-"—“""""""-"""
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Finalmente, el extremo inferior dsz las vias de
desplazamisnto intormedias estd coronafe por un grupo para
la ssparacidn de las bgldosas eventuelmenis reciprocamente
pegadae, corriente mbajo dal cusl eatd acoplado un disposi
tivo usual para el tumbado de lzs beldosas, uie cada vez,
pobre ol traneportedor e la corresponfients linea de esmal
tado o de seleccidn. Los objetos y las ventajas de la inven
cidn se comprenderin mejor con la descripeidn que sigue, la
cusl hace referencis a las figurae anexas en las .cuales es-
t4 represéntada, a titulo purmmente de ajemplo, una forma

preforida de la invencidn, = o = = = = = « % 2 "= - ---

La fig. 1 es una vista esquemética, frontal, de la

instalacién objeto de la invencifn. = = = = = o = = == = =
Ls fig. 2 es una vista en planta de la fig. 1. - -

Le fig. } represanta, da modo esquemftico, la se-
cuencia operativa de le instelacidn durante la alimentacida
de apilanientos de baldosas de cerdmica a dos 1linens de es-

raltado o de seleccifn diptintaa, = = o v = v = = e = = = -
Le fig. 4 es la seccién IV-IV de la fig, 2. = - =~

la fig, 5 muestra, eegin la vista en planta y o mg

yor escala, le psrte central superior de la invancién, = - =

La fig. 6 muestrs, a emcala ampliada, una geccidn

treneversel de la armodura de la inetalacidn objeto de le
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Ia fig. 7 es una vists lateral ds 1a pines de tose
de la cual lm instslacidn estd dotada, = = = = v w v = = = -

La fig. 8 es una vists frontal de la pinza de tome

Ie fig. 9 e una seccién transversal de le wencio~

nadapinzadgtoma. —nnn--n-—uh-u-a\f'-p‘-ﬂ-n'

La fig. 10 nuestra, segin unz vista fmtal Yy aes
cala supliamda, uno de los grupos de trabajo que ag?@ dispueg
tos gl lado ds la srmadura de la invencién, y que ::e‘prci‘i.u-‘ |
ran para alisentar una lfnea de selaccidn o de uajﬁﬁaql'.‘i‘adm --

La fig. 11 es una vista longitudinel axﬁn;or dsl
grupo da trﬂbﬂjo de la fig. 10‘ - e as o e e e u“-":‘"— -

La fig., 12 er la pecoién XII-XII de 1lm figure mnts

rior' R o D e W M W TR G G IR N W WP AR G W A W A e W We W wE @s W

La fig. 13 reprasenta, segin una proyeccidn en plg
ne, la banders oscilante y las vias de desplagamiento inter-
wedias de las cuales estd provisto cads grupo de trsbtajo qui
pertenece la inatalscidn objeto de la invenolidn, cuando di-~
chos elementos eetén alineados entre sf. ~» w > = v - w v« «

La fig. 14 representa, segin una vista lateral ex
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terna, el extremo corriente abajb de lar antes citades vissn

de degplazamiento intermediag, « = @ = = - v o e« = = = =«

La fig. 15 es una seccidén longitudinal del grupo
de peparacidén de las baldosss qus estd pueato en correepon-
dencia con el extremo corriente abajo de les vias de daspla
zamiento intermedies como se ha representado también en la

figura anterior, = - e s s v e c v v c w m s n e - - - -~

pe lae mencionedes figures, ver en particular las
fige. 1y 2, se deataca que una instalscién propueéfa.uompreg
da una rovusta ermadura en portal 1, la cual estd dispuestsa
transvereslmonte con relacidn o doe carriles 1% soh}n loe
cuales estén destinados a deslizar umce carros de coceibn 53,
Betop dltimos, en efecto, a la selida del correspondiente
korno de coccldn son alimentados, en suceridn, solre optos
earriles 15 2 lo largo de lom cunles con wmovidoe g pasos npor

un grupo de empuje usual adocusdo. = = = @ - - w o oo oo«

Lae teselas das material cerdmico son cargadas sobre
los crrros de coccidn 5 en unos apllanientos 4, singularnmente
constituidos por una misme pluralidad de baldosam de cerdmica,
loe cuzles estfin aproximados entre ef de modo que constitu~-
yen unes alineaclones. Tatss dltimae estén también recfpro-
camente szeparadas respecto a lag dimensionses transversal y

longitudinal de la plataforma del carrd 5¢ = = = « « « = -

™ 1a figura 2 se destaca también que el movimiento

a pasos de los carros de coccldn 5 ee realiza de modo que se
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alinesn perfectamente una alineacién transversal de apila-~
misntos 4 con un par fipuento de trmusportadores de cintas €
los cuslew sstén simétricamente dispuestos con relucidn = los

cmila!"s. Wn GB MM GR WE M WE W MR NN W W WS AR NR WS G N A P W WS s W

Estos transportadores de cintas &, ortogonales s
los carriles 15, estén dispuestos sobrs un par de bastidores
2% los cusles setfn pusstos inuvedistomente en el interior de

los montantes de la armature 1 de la inatalacidn._ﬁ_ﬂ-g‘- - -

.o~

Sobre loe lergueros de la arasdura 1, ver mejor las
fign. 5 y 6, estén acopladas dop pistas da rodadura.i4 sobre
las curles esté scoplado en forma deslizante un ocarro longi-

En correspondencia con cada arista de n’sﬁe‘":carx'o
longitudinal 23 est prevista una cumterne de ruedas-locas
13 1las cuales contmotan con la totalidad de las superficies
de lae mencionadas pistas de rodadura 14. ¥l novimianfo del
carro longitudinal 23 se mandado por un motorreductor 11, aco
plado sobre este carro 23, ocuyo drbol Ge salide, vertical, se
prolonga por debajo del carro 23 donde estd dotado de un regy
lrdor de par 16. De gnte dltimo se deriva un psrno que ss acg
pla con una corona dentada 17 que estf giratorianents montads

pobre el mencionado Arnnl vertical,. = v = m v e v w e v v o -

La antes citada corona dentada 17 engrana en uns
cremellera 12 que estd scoplada sobre unc de los largueros de
la armadura 1. %obre el misme carro longitudinal 23 eetd acg
pledo un segundo motorrsductor 7 mobre cuyo &rbol de salida,
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dispueste paralelamente con relacién a los larguerce de la
armadurs 4, estd calado un pifidn dentado 3 el cual engraua
en une oramallera vertical 9. Fata Ultima, cOmO se ha reprg
eontado claraments en la fig. 5, estd centrada respecto al
carre longitudinal 23 y por los vordes longitudinales eatd
guieda por una pluralidad de ruedacillne locas 19. La oremg
1lera vertical 3, véase mejor le fig. G, se prolonga por dg
bajo del carro 23 y de los slementos longitudineles de la
armadurs 1 para acoplarse, por la interpoeicidn de un coliso
vartiocal iB. a una traviesa 13. Esta dltima es ortogonal al
plano de dieposicidn de la armadurs 1. De esta travieea 13,
ver siempre le fig. 6, se deriven dos barras cilindricas ver
ticelen 20, puestss en el exterior de loe 1arguero;_de la ar
madura 1, les ocualee se alojan en dos cllindros de;ﬁgsliza—
mianto 22 que ectén soportados por el carrs longitudinal 23.
Ietae gufae cilfndricas verticales 20 estén despuds unidas,

por su parte superier, por uns traviesa conformada 21. ~ -

‘ Aunque 16 e ha representado, dabe pracisarse que

entre la traviesz 15 y ol cremzllera 9 estd previsto un pal
pador adecusdc que ss conecia al circuito eléotrico de motg
rreductor 7. Tn la perts inferior de la traviesa 13, véase
mejor lap fige. 6y 7, sstin scopladas un par de plstas de
rodadura sobre las cuales euté deslicantomente montado, por
medio de las ruedss locas 30, un parro transversal 26. Tete
carro transversal 26 estd unido al véstago de un grupe cilin
dro-pistén de doble efecto 2i, horizontal, cuyo cuerpo estéd

vinculado a lz traviesa 15.-Te la cara inferior del carre
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transversal 26 se deriva um cuerpo con forme de caje 27, vcg
ticsl, cuya parte inferior soporta una pinga de toma que =g
rd descrita con mis detalls s oontinuacibn., = = = = = = = =

Obvipmente, la terna de carros mencionados ante-
riormente asté demtinada a slizenter, a partir del omrro de
ooceidn 5, el par opussto de transportadores de cintas 6. -

Ulteriormente, sungue no we ha rcprnantago ¥ no
se he desorito smteriormente, s lo largo ds los r”éémaos
de la menoicnede terna de carros estén :Lnterpueséo.j'imos
palpadores adecusdos o détoetom, normalmente m‘ ”fom de |
fotocélulas o de microinterruptores, los cusles pef;a'itsn 8

los msncionados carros operar en perfecto sincronisno, = «

Con referencis a las figurss que ven & “ "' 6rila
9 se destaca que ls mencionada pinsa de towe, :opqrtada porv
ol cusrpo an forms de caja vertical 27, estd e:encil.gimh
constituida por dos garrae 34, verticles, las cué‘l'a-?‘ entén
singularments vinculadse a los vﬁtagos da un par e grupos
ailindro-pistén 35, del tipo de doble efecto. Emtom dltimom,
véage mejor la fig. 8§, prementan sl mismo véstego 36 que &8
alternativamente vuelto & la derecha y a la izquierds, por
1o que ls garra de la derecha ds la pinza sutd vinoulada sl
primaero y al tercerc de los mencionados véstagos nientras
que la gerre 34 de la izquierds estd vinoulada al segundo ¥y
al cuarto de dichos vistsgos 36 de los sntes mencionados
grupos oilindro-pistén 35 == s s s v mom oo m oo =<

Ia longlitud de sstos vdstagos 36 es particularnsne
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te la miama, de modo que permibta sl control dcl desvlazamien
to existente entre las garras 34. Ente hecho as extremadamen
te ventajoso vor cusnto la pinza de toma asf dispuesta pueds

gor alaptada a los diversos formatos de lag baléosng. « = ~

76 la fig. 7 se note que ¢l blogueo de las garras
34 sobre el correspondiente par de véstagos 36 se obtlene por
medio de dos cudtas ciliadricas 37 lae cuales estdn libremen~
te eufiladae en un orificio que eeté realizado en un apéndi-
ce que se deriva de la correspondiente garra 34. Rste orifi-
cio pasante es ortogonal sl orificio diepuesto p&ra.la recep
cién del vdatngo 36 y las cuflas cilindricas 37 presentan un
frosado lateral el cual permite, gracias a la acci&n.de aprig
tg reslizada por un tornille 40, bloquear rigiﬂameﬂte le g2

rra 34 sobre estos vistagos 36, = = = = = = = mp g - <

4 9

T el sorde longlitudinal libre Ge la caféiinterna
de cada garra 34, ver sl conjunto constituido por les figs.
7 vy 8, eotd splicada una serie de placae de apriete 33, le=s

ciales estdén revestidae, por lo menos en corraspondencia con

‘1a propis cara inﬁerna, con un material adecuamdo blando gque

pueds ser goma u otro alastémero squivalente. E1 bloqueo de
las places de apriste 33 sphra ia correspondiente garra 3é
ge obtiene, excepcidn hecha parﬁ 1as placas de mpriete extre
mag, por medio de plaguetas 33 las cuales interesan dos pla~-
cas de apriete 33 consecutivas., Estas plaquetas 39 son ble-
queadss sobre la garra 34 por medio de dos tormilloe 33. Los
vordes horizontales externos de las placas de epriete supe-

riorss @ inferiores, en camblo, eon bloguendon sobre le ga-
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rra 34, véase mejor la fig, 8, mediante dos tormillos 41. %
te tipo de fijamcién, obtenido coz el grupo 38-39, es extremg
damente ventajome dado que permite substituir fécilmente 1”1
placas de apriete 33 pars sdecusr la pinsza de tomn a los api
lamientos de baldosae 4 que presentan dimensiones transverss

A emte objeto, efectivaxzente, le pinza eetd provig
tn de una serie de placas de¢ apriete 33 de modo que yueds 9
mar unos apilamientos constituidos por beldosas d?wfomto
notablemente difersnciado. Futrs las dos garras de’la pinsa
estd alojads una lémina 31 la cusl, en eu posicidn ,‘d,a reposs,
ver mejor las figs. 7y 9, se encuentrs ligersments wméis alld
de losm bordes verticales anteriores de las garras 34: - -

La 1&mina 31 estf articulada en el extromo inferdor
de 1a pinse mientras que su extremo superior emtd ontado de
forma deslizante con relacién a una méneuls que sé-deriva del
cuerpe en forma de caja 27. Este acoplamiento superior, como
ge ha representado clauraments, eatd constituide por un perno
filetesdo regulable sobre el ocual estéd enTilado un muelle de
retorno 32 al cual epti dispuesto para msatener 1ls lémina 31

mmcomct&posictdn de r‘paﬂo. ----~-~--~~nk

Fate lémina 31 sotf destinada s mandar el parc del
carro transversal 26 cuando la pinsa esté correctamente pomi

cionadm con relacidn el epilamiento 4 a Somar., = « = « = «

Como se pueds ver en las figs. 1 y 2, corrisnte abg
jo ds los transportadores de cinta 5 eetdn dispuestos unos ng ,
dios pere la oscilacién y el transporte de los apilamientos



10Q.

15.

25.

4 haeia la correspondiente lfnea de seleccién o de semaliado.

Eetos medios serdn descritos detalladements a con

Ahora bien, haciendo pa;ticular referencia a la
fig. 3, ese desoribirén les fasee de glimentacidén del par de

transportadoras de cinta & por parte de 1a pinga de toma., -

An%e todo debs precisarse gue en esta figuras los
recorridos que unen los spllamientos 4 con los trancporta-
dores 6 hen sido representados seperados, pars mayor clari-

dad, pero en realidad estén superpuesiog, == = = = ===

pabe ademds precisarze que en la fig. 3; para sim

plificer, no ken sido mostrados més que cuatro apilamientos,

4, mientras que en las otras figuras los apilamientos 4 estén

Suponiende que al principio de las fages coperati-
vas la pinza de toma se encuentre en la posicidn Ay la aig
na estd mlineada con el primer apilamiento 4 de la izquier-

da y se encuentrs elevadg, === ==w o= === ==<

A portir de esta posicidn inicisl lamiema sigue
ol recorride A, representado con un trazo fino continuo, pa
vn glimentsr al spilemiento 4 de la izquierda al transporig
dor 6 Ge la deracha. Inicialmente, en efecte, la misma o2
1levada hacia el spilacients 4 de la lgzquierda por perte del
carro transverssl 26, el cual ma para cusndo la 1éming 31

contacts al mencionade apllamiento, e« === o s=====~=

Despuds de esto la pinga de toms es bajada por 1la
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cremallera 0. Apenas le pinsa de adapta sobre 1a plataforma
del carro de cocoidn 5, se tiene un deslizamiento relativo e
tre la traviesa 19 y la cremallera 9. Un palpador alecundo,
que estd interpuewtc entre estos fltimos elementos, provocs
ol paro del motorreductor 7. Casi simulténeansate, por par-
te del grupo cilindro-pistén 35 es mandada 1a aproximacidn
reofproce d¢ las gsrres 34, por lo que el apilamisato 4 ds
la izquierds ss blogueado aentre las placas de apriaiza e =

Deppuée de esto la cremallers 9 es elevada, a oon
tinuacién es mandedo el csrro 26, a continuamcién el oarro 23

=y daﬁplaaa haela la derechs y despude ew nuevamente ’mdado

01c9.rr025- "*—-udcnumuu—-qmuououoa

De este modo se completa el recorrido A. Ea esta
posicidn, la pinsa de toma es bajada sobrs el transportador
€ de 1s derecha, son mbiertas las garraos 34 y es nueysaente

d“ﬁalﬂpmn. ﬂ-ﬂdwauoqcu-_apurna;’r"--@

A partir de este instsnte la pinga e tbmﬁ sigue
el recorrido B, representado con une linea a traros fins, Pa

rg alimentar el apilemiento de la darscha 4 a1 tramsportador

d‘cthGGQlailquiﬁrﬂau -k We W G N M s UN R N W A W

A confinuacién, le misma sigue el recorrido G, rg
presentado con lines fina s traeo ¥ dos puntos, para alizen
tay el apilamiento intermsdio de la isquierda 4 al transpor

t‘d°r6d‘ladam°ha. - W A M A R R W s we e W W S b W

Finalmente, 1a misma renliza el recorrido D, raprg
gentado con una linea grueea continus, para slimentar el api

lsmiente intermedio de la derscha 4 sl transportador & ds la

imigﬁa. -»-«u-—n-ma--—-nmﬁnnaauq
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Te evidente que a 1o largo de estos recorridos =a
reslizan todas las operaciones qus han eido explicadas antg

riorsente para ol recorrido Ar == m = - - o= e oo -~

%n este punto se he terminadb 1a descarga de la
plinencidn transversal de apilamientos 4 y el carro de coce
eién S5 op desplezado eu un pago para llevar la fila sucesiva
de apilamientos 4 en perfecta nlineacidn com los transports
dores de cintas 6. Durente este movimiento s pasoe la pinza
de toma sigue el recorride E, reprasentado con u@a_l&nea

grueea a trazo y punto, Dara pasar a la poeicién inicial A,e

De este momento en adelante, sobre esta segunda
alineacidn transversal de apilemientos 4 son realigadas les
miemas fases operativas per parte de la pinza de toma. Ade-
mde, sstas fases operativee del esquema de¢ la fig. .} se reg
1izan sobre todos loa apilamientos 4 de un miemo_?arro de
coceidn 5 y para todoe log carros de coccldn 5 que se encuen

tran sobre los carriles de desplazanisnto 15. = = = == « =

Finalmente, se habrd aotedo gue el recorride de la
pinza de toma es siempre el mismo cualquiera que gsa la posi
cién ecupade por el npilamiento 4 interesado sobre el carro

decoccidns. - SN P G N Gh Wy Wy SR G MR W AR W W AR e s am S e ws

Como as ha representado claramente en las figuras
que ven de 1a 10 a la 13, se destacs que los msndonades trang
portadorse de cintas 6 estén constituidos, singularmente,
egenciglments por un per de cintae trapegoidales las cuales

son mccionadass por un motorrsductor alecuade 42, - = - - =
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Bste {ltimo, ver en partioular ls fig. 10, estd
montado sobre una plataforma de soporte la cual pusde ser rg
gulada en sltura en relacidn al correspondiente bastidor 28,

Ulteriormente, sunque no ss he representado, dedbe
precisarse que los tramos rectilinecs supsriores de lus oin
tag traperoidales 6 sstén alojedos en el interior de rodus-
tas gufas prismiticas a fin de permitir a sstas cintes eoste

anlOB&pilmimtosﬂv. ---n—d’oun---uu\unnuw

7

Ademés, el desplagamiento sxistente da:_.mar de cin
tas trapezoidales € puede ssr regulado a fin de nd;;unrn s‘
los diversos formatos de las balldosms que eonati‘p:{rin los |
apilssientos aates indicados, = » = == = = =~ nOvihalindiig

Inzediatamente corriante adbajo de las q@gggi tra-
pazoidales 6, véase major sl conjunio comstituido por las
figs. 10 y 11, el bastidor 28 se prolonge hecis af?ipa para
l1lever srticulada, en correspondencia eon el prop:_!._e.e.qxtrm
1ibre superior, una bandera oscilante. Rela dltine entd deg
tinada a recibir los spilamientos 4§ y a oscilarlos hacia arrd
ba para ser alimentsdos n las vias de desplapamiento intermg

61”2.duuuwon«bﬁuunm-mu—mnﬂuunqod

Cada apilamiento 4 adaptado sobre las cintas traps
goidalen 6 es alimentado a una ménsula 44 la cuel se deriva

del extremo libre de la mencionads banders oscilante, o =~ =

Sobre la cara supsrior de esta ménsula 44, Yer tas
bién la fig. 12, esté previsto un csaino de rodillos 43, al
cual eatf destinedo a faoilitar la carga del apilamiento 4
podre esta méneula 44. Las generabtrices superiorss de los rg
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dillog se encuentran ligeramente bor devajo del plarno defini

de por las caras actives de log tramos reotilineos superioras

de las cintas trapegoidnles 6¢ =+ = e = o w e e == ==="

cobrs el extremo de la ménsula 44, opuesto n la 29
na corriente abajo de las cintas 6, oetd dispuesto un tope
45, dispuesto verticalmente, el cual egts destinado a centrar

perfectanente el apilamiento 4 rempecto a la bandera ogcilante

Ventajoesmente, el menclionado tops 45 puede ser re-
gulaio respecto a la ménsula 44. Ademds, el tope 43 estd do-
tado de un epéndice, regulable con relacidn al mi‘.sme', ol cual
goports dos rodillos locos 46, con rel eje dispuests vertical
menta, loe cusles estén destinados m hacer adaptarse los api
lamientos 4 contra la bandera oscilente que éex:é doserita a
continuscidn. Fifislmente, la méneuls 44 puede sey. regulada
e 1o largo des lp extensién longitudinsl de la bandera osci-
lante. Para evitar explicarlo a continuacidn, sme propiss qua
las regulaciones mencionadas anteriormente son extremadnmente
ventajosas, dado que permiten a los elementos antes descritos
adaptaras a los apilamientos constituidos por baldosme de di
verso formato. Ademés, la particular regulacidn de le méncula
44 raspoets a lo bendera oncilante permite mover los apila-
mientos cuya altura ee &iferen‘ce_ a la representeds B las i
£uUras HneXam, = - = - - - - =e- - - ssessoosSSST

Une vez que estos mpilamientos 4 han gido cargados
aobre cl camino de rodillos 43 de la ménsule 44, por medio
del grupo oilindre-pietén de doble efectd 53, la bandera es
oscilada hacia erriba de modo gue se alinee con las vias ds
desplazemiento intermedias 2, las cuales eptén puestss en cg

rreppondencia con la parte guperior de la armadura 28, lLos
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elementos supsriores de este dltimo, como se represents clary
mente en 1la fig. 11, estén sdecusiamente inclinados hacia abaje

Con referencis a las figs. 10, 11 y 13, Be destaca
que 1la mencionada bendera oscilants estf asencislmente cone~
tituids por dos perfiles 45h los cusles es¥én dotalos, en

correspondencis con 1_0: propios extremcs libres, de un par
de poleas '48. Sobre estas dltixas se arrollan dos ointes rg
pegoidalss 47 que son reenviadas sotre las lgarsuntu nés in-

ternas de un par de poleas dobles 4%, == e = o -ooows

Entas Ultimas estén montadas g!.utar:l.umnta respeg
to & un par de soportes 49a que estén vinculados o una sons
intermedis de los perfiles 43b. Sobre las garaanfu h&t =
ternas de las poleas dobles 49 ee arrollan un par de cintas |
trapegoidales 50, lae cuales son resnviadas en lax gargmtu
de dos ruedss libres 56, Dichas ruedss libres 56 2dtén monty
das sobre un &rhol horisontal 54 que esté giratorimta mon ‘
tado en la parte superior del bastidor 23. El érbol 54, ver
mojor la fig. 10, por una parte sobresals en voladize del
bastidor 28 para recibir doe poless sobre las cuales se arrd

1lan un par de cintas trapecoideles 52. Estas dltinee son
resnviadag sobre un segundo par de poleas que estén caledns
sobre el drbol de salida de un motorreductor 51 que estd

Como se destace clarsmente de lam figs. 10 Y 13,
lop parfiles 49b estén unidom, por su parts supsrior, por
una traviess dotada de dos soportes 55 los cuales setén artl
culados el mencionado érbel horimntai 4y = = == cem--
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Entre las riecdas ritroa 56 estd provista ung terw
cera rueds libre 70 sobre lo cual po arrcilan las vias de
deaplazaniento intermodias 2. Ias vias de desplazamiento ine-

termedias 2 pon reeuviades mobre una rueda libre 72 que estd

mentads sobre ol drbol 71, este dltims montado giratorisnen—
W“WﬁOﬂmmoraa. E R S T

Extoriormente o egta rusda libre 72, mckre el mise
mo drbol 71 estén previstes fos polens sobre les cuales se
srrollan iss cintas trapezoldaloli 3s » w = v = = @ 5 - - - =

En la zona corrients arriba Gol bastidor 28, y mds
precisamente <t ¢l moutante do esto Wltimo, ol cusl.ce eu-
cusntra en la proximided de los pllaves de lz armafurs 1, €8
4 provista wna gula 58 sobrs la cual eotd montado deslizen—
ta, mediante una serie de rusdas iovces 63, W o'arrg; €0s = =

Exterioruante o este carro 60 estd acoplado un gra
po cilindro-pistén de dobls ofscto 65 cuyo vdetnge ostd vin-
oulado & un elemento et gocuadra 61 U extreno de esto dlti
0o goporta wia bemda 57, perpendicular a las vias do despla-
ganiento intormedice 2, mientras que Su extremo cpuesto entd
provisso de una barrs de gufa 62, 1a cual e8 contactads por
1o menos por un par da rusdas locas 64, montadan giratorige
meute cob respecio al CAXTO G0 v = mm e w e e o - o~

De las £igs. 4, 10 y 11, 8¢ nota que ia gula 58
estd mopertada por dos placas 59, ortogmales & los elemenw
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tos inclinados superioves dal bastidor 26, sobre 1a cavs sxe
terna de la cusl y corriente abajo estd socoplado wa motor -
66. Sobre su Arbol ds salids esté oalada uns poles pavs ol
arrestre de wia ointa 67. Esta Gltiza es resaviads sctee wa
poles 67a solre cuyo eje emtd terbidn prevista otra polsa,

de didmetro inferior, sobre la cunl me arrolla wna cinte 68,
Bota cinta 68 ee reenviada solws otra pequeiia poles qus estéd
nontada glyatorisnents solwe el carro 60, um,mamun
lado & la cinta 68 medimte uwia mordasa 69+ Cusdo el spiles
miento 4 ha eido trensferido sobre el cawino de rofiilos 43
a8 1a bandors oscilante descrita antericrmente, el grupo o=
Lindyro-pistdn de dobls afecto 53 recibe la sutorisscidn pava

aals @

oscilar hacia axriba dicha banders a fin de alingarls oo

las vias de desplosamicnto (Ntarmedisg 2. = = = ='m & m - -

P

Durinte estas fases operativas el omrro’GO De e
cuentra sn 1a posicidn representala en ls fig. 11y, mtes
de que ¢l apilamienito 4 oen alineadc con esteas viaa de dew~
plasaniento intermedias 2, la Ultirma baldose de onte apile~
miento pasa & contantar la banda 57, por 1o que se evita al
turbedo de las baldosas que constituysn el mencionado apilg

o 12 1Y < TR R Lk X I R AR W

Durante sots fase de odcllacidn, el motor elfotris
co 66 entd eatacionario y, spenns tisne lugar la mencimade
slineacidn, sl motorreductor 5% recibe ol parwise puwrd ponep
se ou marcha, de modo que sean sxrastradas, simultdnesmente
lag vintas traposoidales 47, 90 y 2, De este m0do se obtiens
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la transforencia del goilamicnto 4 oobre lap vias de despla=-
ganionto intermedias 2. Debe mrecigarse que actualmente sow=
tre lan cintae trapesoidales 3 estd presante un arrimado 4a
de baldasagy por 1o que el arrastie de las cinbas 50, 47 y 2
por parte del motorreductor 51 tiecne lugar a wa velocidad
que as notablemente superior & lia de las cintas 3. Ello es
debido al hecho de que el apilamiento, apenss csoilado, debe
recuperay la distancia qus gueda entre su primera baldosa y
la dltima baldosa del mMclonado QrrizBdc 4G w = = = w - =

> O

Durante esta transferencis ol carro 60 oo desplazy
4o por parte del spilamiento oscilade y la cintz &8 desliza
sobre las gargmntas de lag propias polens. Bsta accién fro-
nants e despuds completada por parte de wn tamén 73, el
cual ee presionado contra la gufa 58 por part~ “~ @ mislle
de preaidn 74, véase msjor la fig. 10. Este coniraste’ ce ne-
cegario pars mantener compacto ol gpilamiento 4, acabado de

useilaz-, por otra parte, & causa da lg inclinaeifa do las

vins de desplagamicato en movimiento, se tendrfa la inver-
pifn de lag baldosas que constituyen dicho apilamiento. En
definitiva, puesto qus los metanismos de las rusdasc libroes
56 y 70 estdn insertados, las eintas trapemoidales 47, 50 y
2 viajon a 1o misma velocided, micntras que las cintos tra-
pezoidales 3 vicjan o une veloeldad diferents, inferior o las
do las cintas procsdentes. Esto be hace posible por la deosin
sereifo Spl mecanismo Ge ls rusds libre 72. Dsta transferen-
cig a velogidad diferenciada tiene lugar hasta qus la banda
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57 estd prdcticamente en contacto oon la Ultima baldosa dsl
arrimedo 4a, En gste pumto un grupo motorreductor 51 es parg
do y el grupo cilindro-pistén de doble efecto & extras la
banda 57 del arrimado de baldosas acabadc de comstitulr, = -

Realizada la extracciln, es puesto en funcionamien
to el grupo motor €66, el cual lleva de nuevo el carrc 60, y
por tanto la banda 57, a la posicidén npumtad9 on la
£ig. 11. AL mismo tiempo, el grupc cnmdm-pﬁ%dg de doble
efecto 53 recibe el permiso para disponer vertioca ._...;te ls

mmm1lmte.-umnuu--m.u-n-un;mnnu

3

th N .

Obviamente, en cuanto es paraio el motorrsductor

51 el mecaniemo de la rueda libre 70 se desinserta, misuiras
que se inserta el mecanismo de la rueda libre 72, .por lo que

las cintas trapesoidales 2 y 3, de este momento en mlmtc.

son arrastradas a la nisma velccidald. « o« = w w w,r & = -

Oonaiderando las figs. 11, 13 y 14, se destaca que
las cintas trapesoidales 3 son reenviadas sobre un par de pg
leas 107 que estdn previstas en correspondencia con ¢l extrg
mo corriente abajv del bagtidor 28, m v c r v v c v v v o -

Interiormente a estas poleas 107, ver Wh im
fig. 2, sobre el mismo &rbol emtdn montadas locas dos ulte~
riores poleas sobre las cuales se arrollan lae cintas trapp
goidales 29 que definen el extremo corrients arridbe d¢ una
1{nea usual de esmaltado o de selecocidn que es servida por
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lg inatalacidn objeto de 1a invencifn, = «w w w = «w = «w = =« =

Entre la placa inferior 59 y el mencicnado par de
ruedas acanaladas 107 estd previeta wna estructura 92, la
cual estd dispuesta ortogcnalmente ccn relacidn a los elemen
tos inclinados del dastidor 28. in correspondencia con sus
montantes de corriente erriba, scbre esta estructura 92 estf
montada, con posibilidad de regulacidn, una caja de conten-
cifn 78 a la cual estd vinculado un motor eléetrico }9. véa-
8¢ tambiéplafig. 15¢ v s e r ww o n""o oaw---

Sobre su 4rbol motor estd calado un pififn dentado
80, el cual engrana sobre una rusda dentada 81 que.gstd calg
da sobre un eje 82, este dltimo moatado de modo g%?égprio
con relacidn a la caja de contencidn 78. El eje 82 estd dotg
do de una excéntrica 83 sobre 1la cual estd articulsda una
biela 84, cuyo extremo inferior eeté articulado, & "trlavés de
un perno 85, a un cuerpo cilfndrico hueco 86. Este cuerpo 86
eatd montado de forma deslizante en el intericr de un cilin-
dro 87 que se deriva del extremo inferior de la caja de con-
tencidn 78. BEn este cuerpo cilindrico husco 86 estd enfilado
un véstago 94 el cual sobresale por el extremo inferior del
antes citado cilindro 87. la parte superior del véstago 94

" presenta wn terminal cilindrico sobre el cual eotdn enfila-

dos wia seric de muelles en forma de taza 88. Transversalmen
te al véstago 94 est4 prevista una espiga 89, un extremo de
la cual estd alojado en una hendidura longitudinal 93 que eg
+4 realizada en la pared del cuerpo cilfndrico hueco 86. En
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el extremo inferior del védstago 94 sstd vinculsdo un apéndi-
ce 77 ¢l cual estd dotado de una horquilla extrema en el ine
terior de la cual estd alojado un rodillo loco 76. Bste Ulti
no eatd ventajosamente constituido por un material que es nds
blanio que el material que constituye las baldosas que defi-
nen ¢l arrimado 4a. En la sana‘ de 1las cintas trapesoidales 3
que estf cubierta por el dispositivo desorito estd previsto
wn carro 95 el cual estd mentado en forma dealizante entre
los tramos rectilineos superiores de estas cintas.”  esoidg

1"3.--------n--u&nn-u-u»u&_‘cq—mwb'

Wy ventajosamente, sotre la cara supericr de este
carro 95 eatd nplicada. wna capa sldetica 96, prefm;iﬁtmt'e |
constituida por goma u otro slastémero squivalents, suya oa=
ra superior se sncuentra ligeramente por debajo d¢ 1o3 tra-
mos activos de las cintas trapesoidales 3 cuando el r;,dmo ,
loco 76 se encusntra en su posioifn elevaia, = = < F'w w = =

El extremo corriente urﬂba del oarro 95 estd wni-
do a un muelle de retorno 74 el cual se ume al bastidor 28.
En correspondencia con esta sona, loa tramos rectilinecs su-
periores de las cintas trapssoidalen 3 estdn soportados por
dog pares de poleas 75, las cuales estén simdtricamente dis-
puestas con relacidn a la recta de accifn del rodillo loco
76. Entre loa mencioniados dos pares de poleas 75 eatén sie-
més previstos, sungue no se han representado, cuatro cojine-
tes los cuales estdn destinados a soportar ds forma deslisep
te el carro 95. En la parte superior de la estructura 92 so-
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t4 pravisto w motorreductor 91 sobrg cuyo eje motor esti ca
lado un pifidn dentado que estd dispuesto para el arrastre de
una cadena 90. EZets Ultima es reenviada sobre un pifidn denta
do 108, el cual eastd calaio sobre el Arbol de las polsas 107
ds modo que las cintas trapezoidales 3 son arrastradas por
el mencicnado motorreductor 91. Ests cadena 90 ademids es
reenviada, gracias s la presencia de un tensor de cadena
190, sobre un pifidn dentadc 191 el cual es sclidario del dr-
bol de calado de dos poleas 105. Sobre estas dltij:;aqé‘ae arrg
llan dos cintas trapesoidales 103 las cuales son f%:'éfei'iv:‘.a,cleau.s
sobre dos pares inferiores de poless 106. Los tramos rectilf
neos de las cintas 103, que estén definidos por las li»oleas
106, estdn ligeramente mis inclinados que los elementos in-
clinados superiores del bastidor 28. = = = = = = W w = - =

L
a

Cowo 88 ha representado claramente en la fig. 14,
& la cual se ha hecho referencia también enteriormente, 108
wmencionados Srganos pueden ssr regulados con relac;l.én ala
estructura 92. Esta mayor inclinacién de los tramos rectilf-
neos inferiores de las cintas trapezoidales 103 es extremadg
mente ventajosn, dadc que el plano definido por los bordes
superiores de laa baldosas, que pertenecen al arrimado 4a,
interferird con dichos trawocs rectilineos inferiores en un
punto que estd puesto ligeramente corriente arriba del par
do polens iNferiores 106 = w s v « e w v e = w = = = - = -

Ligeramente corriente arriba de las poleas infe-
riores 106, los tramos supericres de las cintas trapezoida-
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lem 3 estdn soporiados por wn par de poleas 102. Adeads, wmyg
qus 10 se han representado, entre sl par de corriente abajo
de poleas 75 y el par de polees 102 estdn previstas dos rue-
das locas, con ojes paralelos a la recta de acciln del rodi-
1lo 76, las cualem entdn destinadss a contactar los bordes

verticales de las baldosas que constituyen el arrimado 4a, -

Ulteriormente, entre ¢l extremo corrientedajo de
las cintas trapesoidales 3 y el extremo corriente arride de
las ocintas trapesoidales 29 sstdn previstas dos placéc late-
rales de gufs para las baldosas, ssias Gltimes no represensy
das para mayor claridad y simplicidad del dibujo.~ e = « =

Cuando sl rodillo loco 76 se encustra anau posi~
cifn elevada, el arrimado 4a de baldosas ¢s transferido, por
los tramos rectilineos superiores de las cintas trapm:l.da-
les 3, sin interssar mfnimamente sl carro 95, el cgé{ 83 map
tenido b mu posicidn de reposo por parte del muelle de trag

A travée del acoplamiento oinemdtico 80-81 y a trg
vés del dispositivo de excéntriocs 83-84, el motor 79 mands
cfclicaments, con frecuencia adecusda, sl rodillo loco 76
que ve a presionar sobtre los bordes superiores de las baldof-

BhBe " * 5 o W W W W WIS R N W RSP AN ER TR R R N e W N

Esta presife permite hacer deslisar las balldosas
interesadas por el rodillo con relacidn a las que las sigusn
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¥y que las preceden, por 1o que Se obbiene wna separacidn de
las baldosas que eventualmente habian sufrido uncs pegados
reciprocos durante las fuses do cocoiffle = = = = = = = « = ~

A causs de esta presifn las baldosas hacen flexio-
nar lag cintas trapezoidales 3, obviamenj.'e en corresponden-
cia con los tramom que estdén comprendidos entre 108 dos pa-
re8 de polead 75, por lo que sus bordes inferiores interfie-
ren con ol revestimiento eldstico 96 del carro 95. De este
modo, contrs la accifn de retormo del muelle 74, $1-darro 95
o8 desplazado hecia la sona de corriente abajo del 'fastidor
28 mientras el rodille 76 rusda sobre los bordes uiiperiores

aemm&omc*'----—u---—--n——--:.—.-—_

Cuando el rodillc loco 76 se eleva, las cintas 3
toman @ su vez una configuracifn rectilfnes y 1as baldosas
pienden el contacto con la capa eldstica 96, por 1o.gus el
mslle de retorno 74 lleve de nuevo el carro 95 2 i’é’."}pcsi-

Es ovidente en eate punto la gran ventaja propor=
cicnsia por 1a presencia de los muelles en forma de tazs 88,
por cusnto los mismos permiten 2l vdstage 94 deslizer con rg
lacién al cuerpo cilindrico husco 86 cuando la interferencia
entre el rodillo 76 y las baldosas es superior a la posibiii
dad de deslizamiento hecha pomible por la deformacidn de la

Como se habrd notado ciertamente, el mencionado
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deslisamimmto del vistago 94 respecto al cuerpo cilindrico
husco 86 estd parmitido por la presencia del ooliso longitus
dinal 93 donde se aloja un exiremo de 1a empiga 89 = w « =

Ias baldosas asl meparadas llegan al dispositivo
tusbador-alimentador definido por el par de cintas trapesoi-
dales 103 las cuales invisrten, una cala ves, las manciota=
das baldosas sobre las cintas trapesoidales 20 = = = « w =

Sobre estas dltimea, las beldosas son recfprocamen
te separadas dado que lag cintas trapasoidales 29 viajen a
wna velocidad que es superior a la velocidsd de tronaferen
cia de las cintas trapesoldaled 3i = = = = === .-:‘._-.......

Se entiends que 1a invencidn no estd limitada aolg
mente » 1a forma de realizacidn antes descrita y qius“podrdn
ser aportadogs perfeccicuamientos y variantes sin aai";i- por
ello del dwbito de la invencidn, cuyas caractertsticas nnd;
mentales se resumen en las siguientes reivindicaciones. = = |

A los efectos comsiguientes se declaran de novedsd
¥y propiedad pars Espafia, sus territorics y plasas de sobera~
nia, las reivindicaciones que BigUEl. = « = « = = @ « « » «
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REIVINDICACIONES

1o= Perfeccionamientos en las instalaciones para
la manutencidn de baldosas, y mids particularmente pare lz
alimentaciln automdtica de des linems de esmaltado o de se=
leccidn digtintas a partir de apilamientos de baldosas de cg
rémica alojados sobre carvos de coccidn en geheral, del %ipo
que comprende wna armadura sobre la cual estdn acoplados una
terna Ge carrog, reciprocamente ortogonales, a los cuales eg
14 suspendida ung pinga para la toma de dichos apiiéﬁiientoe,
caracterigados porque la mancionada armadurs, en forma de
uy» invertida y contenida en wn plano vertical, ontd dispues
ta transversalmente a wnos carriles de desplazamiento para
dichos carros de coceidn y estd dotads, en sus e:tremoa
opuaatos. dp dos grupos de trabajo los cugles eat&n tlestma.-
dos o alimentar un yar de lineas de esmaltado o de’ aslecoibn
que estdn dispuestas lateralmente y paralelamente 2 “loe ca-
rriles de desplazamiento, comprendiendo cada unc de estos
grupos de trabajo unos medios transportadores de los apila-
mientos servidos por la pinza, los cusles eatén dispuestos
transversalmente a los carriles de decplasamiento; unos me=
dios opoiladores de dichos apilamientos en wn plano vertical
paralelo a log carriles de desplagamiento} unos medios de
deslizaniento, wios medios de gufs y wnos medios de centraje
para estos apilamientos que estdn acoplsdce sobre el extremo
libre de Gichos medios ogciladores; wnos medios traneferido-
rea, 108 cuales estén slojados mobre los mencionados medios
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osciladores; wos medios acoaspafisdores de lom apilamientos
oscilados, los cusles ooronan el extrems corriente arriba de
vias de desplasamiento inclinadas qus Be uneh & la correspoy
diente 1fnen de semaltalo o de Meleccidn; unos medios para
¢l popiciosdo de nuevo de dichoa medios acoxpefiadores;
grupo pare la separscifa de las daldosas ¢l cual corons la
parte terminal de corriente abajo de las mtol;m vias d¢
desplasamiento inclinadas; estando finalmants pmim'.

Bl sxtremo corrients abajo de dichas vias de amlammimto
inclinadas, wn dispoeitivo tunbador apto pars nuﬂmﬂu'.
cada ves, luuuwalacomapmdmuunnd&mng

dQOﬂ.“l‘Qci&. —---nn--unnuuuu-?;";«b--

O )

2.~ Perfeccitnamiontos segin la veivindicacidn 1,
Bobre ouya armedura (1) estd acopladoc un caxro J.mgitua:lnal
(23) que es acciocnado por un motorreductor (11) a -trayés de
un scoplamisnto cinemdtico corona amtadmllem ( 17=12) 4
caracterisedos porque sntre la sorons de accionamiento (17)
de la cremallera (12) y esta $ltima ¢atd interpuesto un regy
lador A paxr' (16)s w w e c v v e v e me ccmcwnew o

3.= Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
ouya pinsa de toma es del tipo que comprende dom garres (34)
singularments acoionadas por dos grupos cilindvro-pistdn (35),
caracterisados porque sl blogueo de las garras (34) solwe
loa véstagos (36) de dichos grupos cilindro-pistéa, vistagos
que en la posicidn entrada sobresslen notablemsnte de los
cuarpos corvespondientes, se obtisnen mediasnte wnas mordasas |
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{37, 40) aptas para regular ¢l desplazamientc entre las ga-
rras sobre ¢l borde longitudinal libre de las cuales entén
previstas wio geris de ulteriorss mordazes (35-39), sptas pa
ra bloquesr Wi coaveniente ndmero de placas de apriete inter
cambisbkles (33) pera la toma de apilamientos (4) con dimen~
sices transversales diversas, las cuales ostdn recubiertas
por wna cape o material Blando, s e s e e s wma e w =

4.~ Porfeccionamicntos segin la raivinaich‘cidn 1y
caractorizados porque lop mengimmados medios transpertedores
eatin ecencialmente ocnstituidos por un par de cintas trape~
goidales (6), con separacifn regulable, las cuales son accig
nadas por un motorreductor (92) y cuyos trams rectilfnecs
superiores astén soportades por un par de robustas gelas
prismiticas, estando mcoplados dichos elementos sebre wna
plataforma adecuzds, regulable on gltura con malacifn al pro
pic bastidor de soporte (2B)es ww wm v rm v meo'cnw-

5.~ Pgrfeccionsmientos segin la reivindicaciln 1,
caractorigadon porque los mencionadon éeﬁios osciladores gs-
+4&n esencislmente constituidos por wa par de perfiles metdli
cos {49b), dispusstos verticalmente en su posicidn de cargs,
108 cuales, sogln wna viota latersl de la instalacidn, estdn
dispusetos lateralmente a los mencicnados medics transporto-
doren{6) y ostédn desplazados hacin el pleno de simstrie ver
tical longitudinal de 1z symedura (1) donde estd previeto wn
grupe cilindro-pictin de doble efecto {53) pars su oscila-
cifn, catando dichos perfiles articuladoes, superiormente, &
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wn debol horimontal (54) mientras que, de mu parts lilre itw
forior, se deriva una mfnsula horismntal (44) que pueds mer
regulada & 10 largo de ootos parfiles, ww e v w e w mw o«

64w Porfeccimamisntos pegin la reivindicacidn 1,
caracterisados parqua los mencicnadon medios para el deslisg
mignto de los qpuams.mtos estén esenclalments comstituidos
por wn caminc de rodillos (43), deatinadc a alinearss coo el
trano aotivo da los mediocs trameportedores (6) cusnio los ng
3ics osciladores Be encusntran en su posicidn Mwﬁiﬂu el
cual estd sooplado sobrs la ninouls (44) mencicnpise » = = «

7.~ Perfeccionamisntos segk la reivindicacifn 1,
caracterisedos porque 1os mencionsdos medios Gs centyaio ew-
tdn esencialmente constituidos por un tope vertical {45),
alojado et 1a parte del camino de rodillos (43) cpueste &
los medios transportadores (6), el cual es noportadg, cor pQ
sibilided de regulacida, por la ménsula (48) sutes citads. ~

8.~ Porfecoiongmientos segi la reivindicaoidn 1,
caracterisados porque los mencionndos medios de guia comprep

den un par da rodillos loocos (46), puestos frente y paralelg
mente a 1oe medios transferidores presentes sobre Aichos M~

dios osoiladores, los cualen eatdn soportadcs, con posibili=-
dsd de regulacidn, por el mencicnado tope versical (45)e « -

g.= Parfeccicnamientos pegin la reivindicscidn 1, |
caranterissdon porqus los nencionados medios Wma
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outdn esancialnments conatituides: por W priper par de cintas
trapezoidales (47), simStricapente dispusstas con relaciln a
108 mencionados perfiles (49b) y alojadas en correspoudencin
o su Yorcio inferior, las cuales son reenviadas sobro las
gargentas intemas de un par de poleas dobles (49) en cuyas
gargantas externas estén arrollafas wi segundo par de cintas
trapesoidales (50) gque son reenviades sobre dos rusdas libres
{56) las cuales eotfn wontadas sobre el drbol (54) de articy
1acida de loo perfiles (49b), siendo accimado este Wltimo
por ws motorreductor (51) y estando scopladas sobre €1 mis-
moe entre el par do ruedas litwes (50), una rusda libwe (70)
gobrs la cusl s arrollan los tramos de corriente arriba (2)
de las mencionadss vias de desplamanmiento mclina&és'.. - -

10.= Perfoccicnamientos sepin la reivindidacifn 1,
caracterizados porqus los trawos de corriente arriba(2) de
1as vias de desplazamiento inelinadas son reenviadas sobre
wia ulterior rusde libre (72), lateralmente a la cual estdn
dispuestas doa poleas gobre lag cualea se arrollan unes ciu-
tas trapezoidales (3) pava la alimentacidn de le lfnea 8o sg
leceidn o de esmaltato correspondionte (20)s = = w w = «w = =

1= Ferfoccionamientos seg® la reivindicacién 1,
caracterizados porque con loa perfiles (40b) enfise de carga
¥ de oscilacifn su 4rbol de articulacifn (54) es estaciona-
ri0, las cintas trepewoidales (2 y 3) corren a la misua ve-
locidad, el mecsnismo de la primera rusdas libre (70) estd
desacoplado del £rbol {54) mientras que el mecanismo de la
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sogunda rusds libre (72) estd scopludo al mismo drbol de o=

porte (?1). B Y L L )

12+« Parfeccionemientos segin la reivindicaciin 1,
caracterisados porque com los perfiles (49b) oscilados hacin
arrida, el drbol (54) gira, lss cintas trapesoidales (47,

50 y 2) corren & wna velocidad que e superior a la do las

cintas (3), estando los mecanismos de las rusdias libres (70
¥ 56) acoplados a dicho drbol de articulacitn (54) y sl meop
nismo de la rucds libre (72) estd desscoplado del. GoPrespone
diente &rbol de¢ soports (71). i g ,
13+~ Perfeccicnaniantos segin la xeivindiosoidn 1,
carsctorisados porgue los medios accupatisiores estdn emen~
clalmente constituldos por wna banda (57), que en. fase de
carge ¥ de cscilaoitn de loe perfiles (49b) corcma 1s sona
central fel drbol de articulacifa (54) Qe estos fltinos, 1x
cual ¢a mendada por un grupo cilindro-piestén de doble efec-
e (65) que & pu ves entd aoporﬁia por un carro (60), estap
do este dltimo montado en forma demlisente sobtre wia gufa
(58), soportada por el bastidor (28), el cusl estd puesto =l
lado do lam cintns (2) y contra ¢l cual se adapta un Sampln
de rosamiento (73), montado en el cmxro (60), el cual e&
congtantemsnte presimado por wn Mielles (74)e = = = » « «w w

14.» Darfaccionamientos segin la reivindicacitn 1, |
caracterisados porque los medios de reposicionado comprenden
wa tranemisidn de ocinta (67-68), alojoda en el interior Qe
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1s guia (58) y accionada por um motoy (66), a la cual estd
acoplado, poyr medic de una mordaga (63)y el mencionado carro

(ﬁﬂ). R AR G W A UM WL G W OB WR W SR NS R G WD N R A W e

15« Porfaccionamientos gegin la reivindicacidn 1,
caracterizadcs porque, durants la fase do descargn de ceda
fila transversal de apilomientos de los caryos de cogolln
por parte de la pinga de toma, ol recorrido conjunto de esta
Sltima, pava cada apilamiento (4) de dichs f£ilg trensversal,
o8 siempre ol mismo dado que low carres de coccdda (5) estén
animados con wn movimiento o pasos de modo que cade fila
transversal de apilamientos se slinea perfectamnenie con los
zencionadon medios transportadores (6)e = = = w = v >« - <

16.= Porfaccicnamientos segin la reivindisacidn 1,
caracterizades porque los apilamientos (4) de baldoses que
ge encuentran a wna parte de los carmros de coccidn {5) son
Gescargados sobre medlos transportadores (6) quo estdn alo-
jados en el lado opussto de lop carres de gocoidn y de mane=
ro similar para log apilamientoa que Se encusntran en la par
te opueots Go dichos carros dg COUCIiN. w w = w w & w = = -

17+~ Perfeccionanientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizatos porque el grupo pava 1a separaciln de 1as bal
dosas comprende wa carro de retormo automftico (99), desli-
pantamente acopladc entre las pinten trapesoidales (3), ¥
w Srgano de pregidn cilindrico que coroaa dicho carro y que
estd dispuesto transversalmente a lag cintas (3}, siendo di-
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cho Organo de presifn cfolicamente mendado, por la interpoei
cifn de madioe sdecundos de contraste, por wn cinenatismo
de exofntrica sdccusdamente motorisalos, w e s e v ww e v e

18.~ Pexrfeccionanientos segin la reivindicacidn
17, carscterisados porque el Srgano de¢ presiln comprends wm
rodillo (76), constituido om w material memos dure que el
qua constituye las baldosas, el cual estd montado giratories
mente con relacifn al extremo inferior de un perno (77) que
sobresals de wn cilindro (87) sclidario de wna omja de cone
tencidn (78) de dicho cinematismo, donde setd desiissnbensn
te montado a wn cuerpo oilindvrico husco (86) wpsc parm recie
bir la parte SUPEricr 16 GBS DEINOs = = = = = = & X = w = =

19+~ Perfecoicnamientos segin la reivindicacidn
17, caracterisados porqus los mencicisdos medion slésticos
de contraste estdn esencislustite conetituidos por vve serie
dqmlleam:mdam(&)mmmmm
tog entre el extremo superior de dicho perno (77) ¥ el co=
rrespondiente cuerpo cilindrico husco {86) al cual este per-
no sae acopla torsionalmente, pero no axiglmenite, por medio
de wn espiga (89), wn extremo de la ocusl se aloja en wna
hendidurs longitudinal (93) que estd realisata sodre el cuep
po CilINArico MUBCOs = @ = = = w = o " w W w - -"----

20.~ Parfecolonapiontos segin la reivindioscifn
17, caracterizados porque el cinematismo de excéatrics come
prende wna bide (84) la cual eadtd articulads, respectivensne
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te inferiorments y superiormenta, a2l cuerpo ¢ilfndrico hueco
(86) y s wna excéntrica (83) la cual eotd realizada sobre un
ejo (82), montado girvatoriamente respecto a la mencicnada cg
ja de contencién (78) la cual, a través de wna transmiscién
de engranajes (81-80) ¢s mandada por un motor eldctrico (79)
que gatd bloqueado sobre esta eaja (78), pudiendc opta dlti-
ma ey regulada con relacifn a waa estructura (92) ortiogonal
s las cintag (3), la cual ze deriva del bastidor de sosteni-
miento (28) do optas AltiMuS, m» » w = W = =« > = w o - - -

21.~ Porfeccionamientos seglin la retvindicacidn
17, caracterizaios porque sobreg el carre de retorac aubtomis
tico (95) estd prevista una capa de material eldstizo (9€)
cuya cara superior se encusntra, con el rodillo loco (76) en
la posicifn elavada, ligeramente por debajo G los tramos ag
tivos de lag cintal (s s mw w wwc v v v o e v oo w -

22.» Parfeccionamientos segdn la reivindicacifn

17, caracterizades porque los tramos rectilineos superiores
de las cintus (3) estdn soportaion, e corrsspondencie con
dos zomas que eotdn simftricamante dispuestas con relacifn a
1a recta 48 accidn del rodille loce (76)s por dos pares de
poleas (75) interiormente & lag cusles estdn acoplados otros
tantos pares de ruedas locas para el sostenimiento y la gufa
de Aicho caxr0 (J5)e == mmmw e m e v e c e — - -

234 "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS INSTATACIONES PARA
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Todo ello conforme se describe y reivindice en ls
presente memoria que congta de cusrents hojas, folledas y ng
caiograliadas por ins sola do sus caras, y da quines figuras
que 1a ilustran.
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