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P A T E N T E D E  I N V E N C I O N

por VEINTE años

solicitada en España a favor de INTERESO S.p.A., de Raciona 
lidad italiana, domiciliada en 56, Via Orocíale, 41040 

5. spezzaao (Rodena), Italia, por "Perfeccionamientos en las
instalaciones para la manutención de baldosas", con prior! 
dad de la solicitud italiana 46 602 A/78 de fecha 13 enere 
1976. ------ ----- ------------------------------------

MEMORIA DESCRIPTIVA

10. La presenta invención ce refiere a, y tiene espe­
cialmente por objeto, una instalación para la industria ce 
rárnica en general la cual está particularmente dispuesta pa 
ra realizar la alimentación da apilasientos de baldosas de 
cerámica no esmaltadas, disponibles sobre cualquier tipo de 
carro de cocción, en dos lineas de esmaltado o de selección 
distintas y próximas.------------ --------- ----------

Es conocido que, en el campo cerámico en general, 
las baldosas no esmaltadas, en forma de teselas de material 
cerámico aunque conformadas y/o disenaionadae de cualquier 

20. modo, son cocidas en el interior de hornos de cocción del



tipo do túnel constituyendo, sobro Isa plataforma* da carros 
destinados a deslizar sobre carriles de desplazamiento, anas 
alineaciones de apilamientos de baldosas* Botos últimos pues# 
singularmente constituidos por una pluralidad de baldosas 
reciprocamente en contacte, están recíprocamente igualmente 
separados tanto en sentido longitudinal como en sentido 
transversal con relación al carro de cocción* —

El mencionado material, despule de la cocción, pus 
de eer sometido a una operación de selección, o bion a una 
operación de esmaltado, o incluso a ambas, las cuales com­
portan la descomposición de dichos apilamientos en baldosas
simplaa.

Actualmente ae conocen máquinas automáticas para 
la transferencia de apilamiontoe da baldosas de los carros 
de cocción a las lineas de selección o de esmaltado las cu& 
les comprenden normalmente una armadura, apta para recibir 
los carros do cocción dsl material, en la parte superior de 
la cual eatá diapueato un carro-puente, móvil longitudinal­
mente con relaoiÓn a dicha armadura y al narro de oocoión, 
sobre el cual está dispuesto un carro transversal. Ulteriog 
mente, eate último soporta una deslizadera vertical sobre 
cuyo extremo inferior eetá aooplada una pinza para la toma 
y la elevación de dichos spilamientos, los cuales son ali­
mentados a un dispositivo, alojado corriente abajo do la 
mencionada armadura y alineado con las vfaa de deeplasamien 
to de una linea de esmaltado o da selección, el cual dispo-



altivo está destinado a descomponer los apilamiantos on 
baldosas simples y en alimentarlas# una cada vez# a eetae 
últimas. -------- —  - - - - - - -  —  —  ------

las máquinas del tipo antes esbozado presentan 
sin embargo inconvenientes. Estos últimos están principal­
mente debidos al hecho de que la armadura de base de las 
máquinas de tipo conocido está puesta en alineación. con la 
correspondiente línea de selección o de esmaltado. A causa 
de eUo, estas máquinas presentan una capacidad horaria de 
trabajo# es decir de evacuación de los apilamientos de bal 
domas de cerámica presentes sobre los carros de cocción# 
que es muy reducida. Además, puesto que las máquinas de ti 
po conocido alimenta! una sola linea de selección o de es­
maltado# se hace necesario disponer de notables superficies 
donde instalarlas y ello comporta# además de cuestiones de 
carácter económico que derivan de su coste y del número ne 
casarlo, problemas de carácter funcional y productivo. —

Estos inconvenientes pues son tanto mayores cuan 
to t"án elevado as el número de las lineas de selección o da 
esmaltado presentes en el interior del establecimiento ccrá 
mico. '

Otro gran inconveniente, generado por cuanto se 
ha expuesto anteriormente# se debe al hecho de que primera 
mente debe insertarse el carro de cocción en el interior de 
la armadura de la máquina y a continuación, terminada la
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descarga da loa apilamicntos, daba extraerse de la misma par 
te de la armadura a travóe de la cual ha estado insertado 
anteriormente. Beto comporta claramente unos tiempoe muerto# 
excesivos con la consiguiente baja capacidad productiva de

5. lee máquinas conooidaa. A canea de la mencionada necesidad
de tener que realisar la inserción y la extracción del ca­
rro de cocción por el mismo lado de la armadura, ledo de eg 
ta última que se encuentra en posición opuesta con relación 
a la correspondiente linea de selección o de esmaltado, una

10. ves que el carro de cocción ha sido llevado a su posición
óptima de descarga la búsqueda de los apilemientoe se reali 
sa automáticaaente por la terna de deslizaderas de las cua­
les está dotada la máquina y esto requiere unos tiempoe de 
descarga excesivos, afectivamente, la pinza de toma de loe 

15. apiñamientos debe efectuar unas carreras diversificadas y
siempre mayores a medida que, de la primera fila o alinea­
ción transversal de apilaaientoa próxima el dispositivo pa­
ra componer oada apilamiento en baldosas singulares, Ósta se 
desplaza hacia la última fila o alineación transversal de

20. apilamientoe. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

finalmente, lea máquinas de tipo conocido necesi­
tan, en la mayor parte de loe casos, adaptaciones en las lí­
neas de esmaltado o de selección que deben alimentar, o bien 
de disposiciones o dispositivos auxiliares para el correcto 

25. acoplamiento a setas últimas, lo que se traduce en ulterio­
res complejidad y coates. - - - - - - - - - - - - - - - -



La presente invención pretende por tanto proporcio 
nap y acaparar una instalación la cual o en el ámbito de una 
construcción racional? funcional y extremadamente fiable, 
elimina los inconvenientes antas indicados y lamentados. - -

Segdn la invención la instalación propuesta com­
prende una armadura, conformada en "U" invertida y contení 
da en un plano vertical, la cual está dispuesta transversal 
menta a unce carriles de desplazamiento para unos carros de 
cocción dé las baldosas y sobre la cual eetá acoplada una 
terna da carros ortogonales entre si. - - - - - - - - - - -

Además, a estos carros eetá suspendida Una pinza, 
destinada a la toma de loe apilamientos presentes sobre loa 
carros de cocción, la cual eetá dispuesta de modo que se 
adapta a la toma de apilamientos con dimensiones transversa
leo diversas.

Bn loa extremos opuestos de dicha armadura están 
daepuáe previstos unos grupos de trabajo, servidos por le 
misma pinza, loe cuales están destinados a alimentar loe 
apilamientos de dos lineas de esmaltado o de selección die 
tintas que están puestas lateralmente y paralelamente a los 
mencionados carriles de desplazamiento. - - - - - - - - - -

Cada uno de estos grupos de trabajo comprenda unos 
medios transportadores de lee apilamientos, los cuales es­
tán dispuestos transversalmente a loe carriles de desplaza-



miento* y uno a medios para la oscilación As estos apilsmiw  ̂
toa an un plano vertical que aa paralelo a loa mencionados 
carrilaa Aa desplazamiento. - - - - - - - - - - - - - - - -

Sobre el extrae* libra Aa dichos Medios oscilado­
res están después acoplados unos medios Aa deslizamiento* 
unos medios da guia y unos medios cantradoraa para loa 
clonados apilamientos durante su carga sobro sodios eaeilg 
dores por parte de loa medios transportadora#* — — — — —

Satos medios da oscilación están además ¿otados 
de un transportador Aa cintas* adecuadamente motorizado, y 
están articulados por su parta superior a un árbol horiaon 
tal donde aon reenviadas unas vías da desplazamiento iatsg  

medias. -----------------*********-*******

Batas últimas* con las cusías as alinea el maneto 
nado transportador de cintas en su posición oscilada* satán 
inclinadas respecto a la horizontal y aa unan a la corres­
pondiente linea de esmaltado o da selección. - - - - - - -

Además* en correspondencia con el extremo corria& 
te arriba de las visa de desplazamiento intermedias satán 
on forma deslizante montados unos medios para el aeompaHa- 
mieato de loe apilaaisntOB anteriormente oscilados y unos 
medios destinados si reposicionamisnto de eetoe medios de 
aeompaHadiento. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  -****************



Finalmente, el extreme inferior de las vine de 
desplazamiento intermedias está, coronado por un grupo para 
la separación de laa baldosas eventualmenta reciprocamente 
pegadas, corriente abajo del cual está acoplado un disposi 
tivo usual para el tumbado de las baldosas, una cada vez, 
BObre el transportador da la correspondiente linea de esmal 
tado o de selección# Los objetos y las ventajas de la invan 
ci&a se comprenderán mejor con la descripción que sigue, la 
cual baca referencia a las figuras anexas en las .cuales es­
tá representada, a titulo puramente de ejemplo, una forma 
preferida de la invención. — — — — * — * " * * * * * * * " * * * * "

La fig. 1 es una vista esquemática, frontal, de la 
instalación objeto de la invención#

La fig. 2 es una vista en planta de la fig# 1#--

La fig# 3 representa, de modo esquemático, la se­
cuencia operativa de la instalación durante la alimentación 
de apilaaientos de baldosas de cerámica a dos lineas de es­
maltado o de selección distintas# — — — — — — — — — — — — —

La fig# 4 es la sección IV-IV de la fig# 2# - - -

La fig. 5 muestra, eegdn la vista en planta y a me 
yor escala, la parte central superior de la invención. - - -

La fig. 6 muestra, a escala ampliada, una sección 
transversal de la armadura de la instalación objeto de la

- 7 -



invención

La fig. 7 es una vista lateral de la pinta de toas 
de la cual la instalación está datada. - - - - - - - - - - -

La fig. 8 es una vista frental de la pinta de tema 
de la figura anterior. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La fig. 9 es una sección transversal de le mencio- 
. nada pinza de toma. - - - - - - - - - - - - - -  - - - -

La fig. 10 muestra, segdn una vista frontal y a e& 
cala ampliada, uno de los grupos de trabajo que estío dispueg 
tos al lado de la armadura de la invención, y que se prefie­
ran para alimentar una linea de selección o de esmaltado. - -

La fig. 11 ea una vista longitudinal exterior del 
grupo de trabajo de la fig. 10. - - - - - - - - - - - - -

La fig. 12 es la seooiÓn XII-XII de la figura ante 
rior, - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La fig. 13 representa, segdn una proyaoción en pl& 
no, la bandera oacilante y lae vías de desplazamiento inter­
medias ds las cuales está provisto cada grupo de trabajo que 
pertenece la instalación objeto de la invención, cuando di­
chos elementos están alinsados entre sí. - -- -- -- -- -

La fig. 14 representa, segón una viata latsrsl ex



tema, el extremo corriente abajo 3a las antea citadas vías 
de desplazamiento intermedias. - - - - - - - - - - - - - -

La fig. 15 es una sección longitudinal del grupo 
de separación de las baldosas que está puesto en correspon­
dencia con el extremo corriente abajo de las vías de daspla 
zamieato intermedias como se ha representado también en la 
figura anterior. - -  - —  - - -  - -  —  - - - - - - - - -

Pe las mencionadas figuras, ver en particular las 
figs. 1 y 2# se destaca que una. instalación propuesta compren 
de una robusta armadura en portal 1, la cual está dispuesta 
transversalmente con relación a dos carriles 15 sobre los 
cuales están destinados a deslizar unos carros de cocción 5, 
Estos últimos, en efecto, a la salida del correspondiente 
horno de cocción son alimentados, en sucesión, sobre estos 
carriles 15 a lo largo de los cuales son movidos % pasos por 
un grupo de empuje usual adecuado. -----------------------

Las teselas de material cerámico son cargadas sobre 
los carros de cocción 5 en unos apilsaientoa 4, singularmente 
constituidos por una misma pluralidad de baldosas de cerámica, 
loe cuáles están aproximados entre si de modo que constitu­
yan unas alineaciones. Estas últimas están tambián recípro­
camente separadas respecta a las dimensiones transversal y 
longitudinal de la plataforma del carro 5. - - - - - - - -

En la figura 2 se destaca también que el movimiento 
a pasos do loa carros de cocción 5 se realiza de modo que se



alinean perfectamente una alineación transversal de apila- 
mientoe 4 con un par Apueste Ae trsnspertaderes de cintas 6 

los cuales están eimátricemente dispuestos con relación a los 
carriles 15. - - - - - - - - - - - - - - - - -  - - - - - -  -

Betos transportadores de cintas 6, ortogonales a 
los carriles 15, están dispuestos sobre un par de bastidores 
28 loe cuales están puestos inmediatamente en el interior de 
los montantes de la armadura 1 de la instalación. - - - - -

Sobre los largueros de la armadura 1, ver .mejor las 
figs. 5 y 6, están acopladas dos pistas de rodadura .14 sobre 
las cuales está acoplado en forma deslizante un cairo longi­
tudinal 23. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En correapoodsacia con cada arista de este carro 
longitudinal 23 está prevista una cuaterna da ruedas locas 
13 las cuales contactan con la totalidad de isa superficies 
de las mencionadas pistas de rodadura 14. SI movimiento del 
carro longitudinal 23 es mandado por un motorreductor 11, acó 
piado sobre este carro 23, cuyo árbol de salida, vertical, se 
prolonga por debajo del carro 23 donde está dotado da un ragú 
lador de par 16. De este Ultimo ae deriva un perno que se aq& 
pía con una corona dentada 17 que eatá giratoriamente montada 
sobre el mencionado árbol vertical. - - - - - - - - - - - - -

La antee citada corona dentada 17 engrana en una 
cremallera 12 que eatá acoplada sobre une de lea largueros de 
la armadura 1. Pobre el mismo carro longitudinal 23 está acó 
piado un segundo motorreductor 7 sobre cuyo árbol de salida,



dispuesta paralelamente con relación a loa largueros da la 
armadura 1, está calado un piRón dentado 8 al cuál engrana 
en una cremallera vertical 9* Esta última) como se ha rapre 
acatado claramente en la fig* 5# está centrada respecto al 
carro longitudinal 23 y por loa bordes longitudinales está 
guiada por una pluralidad de rueda cillas locas 10. La crema 
llera vertical 9. véase mejor la fig* 6, se prolonga por de 
bajo del carra 23 y de los elementos longitudinales! de la 
armadura 1 para acoplarse# por la interposición de un coliao 
vertical 18. a una traviesa 19* Esta última es ortogonal al 
plano de disposición de la armadura 1* De esta traviesa 13, 
ver siempre la fig. 6, ee derivan dos barras cilindricas ver 
ticalea 20, puestas en el exterior de los largueros de la ar 
madura 1, las cuales ee alojan en dos cilindros de desliza** 
miento 22 que están soportados por el carro longitudinal 23* 
Estas guías cilindricas verticales 20 están después unidas, 
por su parte superior, por una traviesa conformada 21* ** **

* Aunque no ee ha representado, debe precisarse que
entre la traviesa 19 y a! cremallera 9 está previsto un pal 
pador adecuado que se conecta al circuito eléctrico de moto 
rreductor 7. En la parte inferior de la traviesa 19. véase 
mejor las figs. 6 y 7. están acopladas un par de pistas de 
rodadura sobre las cuales está deslizantes!ente montado, por 
medio de las ruedas locas 30, un carro transversal 26. Este 
carro transversal 26 está unido al vástago de un grupo cilin 
dro-pistÓn de doble efecto 2$, horizontal, cuyo cuerpo está 
vinculado a la traviesa 19* De la cara inferior del carro



transversal 36 se deriva un cuerpo con forma da oaja 27* veg 
tical, cuya parta inferior aoporta una pinza da toca que *s 
rá daaerita con máe detalla a continuación. ********'****'****

Obviementa, la tema da carros mencionados ante- 
riormcAta está daatinada a alimentar* a partir del carro da 
oocción 5, al par opuesto da transportadores da cintas 6. -

Ulteriormente* aunque no se ha representado y no 
se ha descrito anteriormente* a lo largo de loe recorridos 
de la mencionada tama de carros están interpuestos unos 
pslpadoree adecuados o detectores* normalmente en forma da 
fotocélulas o da micro interruptora, los cuales permiten a 
loe mencionados earros operar en perfecto sincronismo. - -

Con referencia a las figuras que van d 6 a la
9 se destaca que la mencionada pinsa da toma* soportada por 
el cuerpo en forma de caja vertical 27* está ee encismante 
constituida por dos garras 34* verticd.ee* las cuales están 
singularmente vinculadas s los vistéeos de un par de grupos 
cilindro-pistón 35* del tipo de doble efecto. Setos últimos* 
váase mejor la fig. 8, presentan el mismo váwtago 36 que se 
alternativamente vuelto a la derecha y a la izquierda* por
10 que la garra de la derecha de la pinza está vinculada al 
primero y al tercero de loe mencionados vástagoe mientraa 
que la garra 34 de la izquierda está vinculada al segundo y 
al cuarto de dichos váatagos 36 de los antee mencionados 
grupos cilindro—pistón 35. — — — — — — — — — — — —

La longitud de estos váatagos 36 ee particularmen-



te la misma, de modo que permita el control Ael Aesolazamien 
to existente entre las garree 34. Este hecho as extremadamen 
te ventajoso por cuanto la pinza de toma asi dispuesta puede 
ser adaptada a los diversos formatos de las baldosas. - —

De la fig. 7 ae nota que el bloqueo de las garras 
34 sobre el correspondiente par de vástagos 36 se obtiene por 
medio de dos cuñas cilindricas 37 las cuales están libremen­
te enfiladas en un orificio que está realizado en un apéndi­
ce que se deriva de la correspondiente garra 34. Este orifi­
cio pasante es ortogonal al orificio dispuesto para la recei? 
cidn del vástago 36 y las cuñas cilindricas 37 presentan un 
fresado lateral el eual permite, gracias a la acción de aprie 
te realizada por un tomillo 40, bloquear rígidamente le ge 
rra 34 sobre estos vástagos 36.

En el borde longitudinal libre de la cera interna 
de cada garra 34, ver el conjunto constituido por las figs.
7 y 8, está aplicada una serie de placas 3e apriete 33, las 
cuales están revestidas, por lo menos en correspondencia con 
la propia cara interna, con un material adecuado blando que 
puede ser goma u otro elastdmero equivalente. El bloqueo de 
las placas de apriete 33 sobre la correspondiente garra 34 
ee obtiene, excepción hecha para las placas de apriete extre 
mas, por medio de plaquetas 39 las cuales interesan dos pla­
cas de apriete 33 consecutivas. Estas plaquetas 39 son blo­
queadas sobre la garra 34 por medio da dos tomillos 38. Los 
bordes horizontales externos de las placas de apriete supe­
riores a inferiores, en cambio, con bloqueados sobre la ga—



- 14 -

rra 34, víase mejor la fig. 8, mediante dos tomillos 41. Eg 
te tipo de fijación, obtenido coa el grupo 38-39, ea extrema 
demente ventajoso dado que permite substituir fácilmente las 
placas de epriete 33 para adecuar la pinza de toma a los *p&, 

5. lamientoa de baldosas 4 que presentan dimensiones transversa
las diferenciadas. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

A sata objeto, efectivamente, la pinza está provig 
ta de una serie da placas de apriete 33 de modo que pueda tg 
mar unce apilamientoe constituidos por baldosas -formato 

10. notablemente diferenciado. Entre las dos garras da "la pinza
está alojada una lámina 31 la cual, en su posición da reposo, 
ver mejor las íigs. 7 y 9, se encuentra ligeramente más allá 
de los bordea verticales anteriores de las garras 34. - - -

La lámina 31 está articulada en si extremo inferior 
15. da la pinza mientras que su extremo superior eetA montado de

forma deslizante con relaoión a una mánsúla que se -deriva del 
cuerpo en forma de caja 27. Este acoplamiento superior, como 
se ha representado claramente, eatá constituido por un perno 
fileteado regulable sobre el cual está enfilado un muelle de 

20. retomo 32 si cual astá dispuesto para mantener la lámina 31

en su correcta posición de raposo.------ -

Esta lámina 31 está destinada a mandar si paro del 
carro transversal 26 cuando la pinza está correctamente posĵ  
cionada con relación al apilaaianto 4 a tomar. - - - - - -

25. Como so pueda vsr en las figa. 1 y 2, corriente at&
jo de los transportadores de oints 5 están dispuestos unos m& 
dios para la oscilación y el transporte de loa apilamientoe



4 hacia la correspondiente línea de selección o de esmaltado.

Satos medios serán descritos detalladamente & con 
tinuaeión. -

Ahora bien, haciendo particular referencia a la 
fig. 3, se describirán las fases de alimentación del par de 
transportadores de cinta 6 por parte de la pinza de toma. -

Ante todo debe precisarse que en esta figura los 
recorridos que míen los apllamientos 4 con los transporta­
dores g han sido representados separados, para mayor clari­
dad, pero en realidad están superpuestos. - - - - - - - -

Bebe además precisarse que en la fig. 3, para slm 
plificar, no han sido mostrados más que cuatro apilamientoe, 
4, mientras que en las otras figuras los apilamiantas 4 están 
en número de cinco. - - - - - - -  - - - - - - - r  *****''****

Suponiendo que al principio de las fases operati­
vas la pinza de toma se encuentre en la posición Ap, la mis 
ma está alineada con el primer apilaaianto 4 de la izquier­
da y se encuentra elevada. —  - - -  - -  - -

A partir de esta posición inicial laa&ema sigue 
el recorrido A, representado con un trazo fino continuo, pa 
ra alimentar el apilamiento 4 de la izquierda al transporta 
áor 6 de la derecha. Inicialmente, en efecto, la misma ee 
llevada hacia el apilamiento 4 de la izquierda por parte del 
carro transversal 26, el cual se para cuando la lámina 31 
contacta al mencionado apilamiento. - - - - - - - - - - - -

Despuás de esto la pinza de toma es bajada por la



cremallera 9. ApMiae la pinza és adapta sobre la plataforma 
Aal carro da cocción 5, ee tizna un deslizamiento relativo en 
tra la traviesa 19 y la cremallera 9* Un pálpsdor adecuado# 
que está interpuesto entre estos últimos elementos# provoca 
el paro del motorrednotor 7. Casi simultdnesmente, por por­
te del grupo cilindro—pistón 35 es mandada la aproximación 
reciproca de las garras 34, por lo que el api!amiento 4 de 
la izquierda ee bloqueado entre lae placee de apriete 33* **

Después de esto la cremallera 9 es slevpda# a con 
tinuaeión es mandado el carro 26, a continuación el carro 23 
ee desplaza hacia la derecha y después ea nuevamente mandado
el carro 26. - - - - - - - - - - - - * - - ' * * * ' ' * ' * * 7 * * * ' ' * *

Da este modo se completa el recorrido A. Bn esta 
posición, la pinza de toma ee babada sobre el transportador 
6 de le derecha, son abiertas lae garree 34 y es nuevamente 
elevada la pinza. -----*------*-*'**'*'*.7**'***''*

A partir de este instante la pinza de toma sigue 
el recorrido B, representado con una linea a trazoe fina, %  
ra alimentar el apilamiento de la derecha 4 al traaaportador
de cinta 6 de la izquierda. - - - - - - - - - - - - - - - -

A continuación, la misma sigue el recorrido C, r& 
presentado con linea fina a trazo y dos puntos, para aliasm 
tar el apilamiento intermedio de la izquierda 4 al transpqg 
tador 6 de la derecha. - -  - —  - - -  - -  ******

Finalmente, la misma realiza el recorrido D, rep% 
sentado con una línea gruesa continua, para alimentar el apji 
lamiente intermedio de la derecha 4 al transportador 6 de la 
izquierda. - - - - - - - - - - - - - - - - - * * * * * * * * * * '
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Es evidente que a lo látigo de estos recorridos se 
realizan todas las operaciones que han sido explicadas ante
riovsente para el recorrido & . ------ ------- - —

cate punto se ha terminado la descarga de la 
5. alineación transversal de apilamicatos 4 y el carro de coc­

ción 5 ea desplazado en un paso para llevar la fila sucesiva 
de apilaaientoe 4 en perfecta alineación con los transporta 
dores de cintas 6. Durante este movimiento a pasos la pinza 
ds toma sigue el recorrido B, representado con una Ignea 

10. gruesa a trazo y punto, para pasar a la posición inicial A .̂

De este momento en adelante, sobre esta segunda 
alineación transversal de apilamientos 4 son realigadas las 
mí ornan fases operativas por parte do la pinza de toma. Ade­
más, estas fases operativas del esquema de la fig* -3 se rea, 

15. lizan sobre todos los apilamientoa 4 de un mismo carro de
cocción 5 y para todos los carros de cocción 5 que se encuen 
tran sobre los carriles de desplazamiento 15. - - - - - - -

Finalmente, se habrá notado que el recorrido de la 
pinza de toma es siempre el mismo cualquiera que sea la poei 

20. ción ocupada por el apilamiento 4 interesado sobre el carro
de cocción 5. - - - - - -  - —  - - - - - - - - - - - - - -

Como se ha representado claramente en las figuras 
que van de la 10 a la 13, se destaca que los mendonados trans 
portadores de cintas 6 estén constituidos, singularmente,

25. esencialmente por un par de cintas trapezoidales las cuales
son accionadas por un aotorreduetor adecuado 42. — — — — —
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Sata último, ver en particular i* fi%* 10, eslká 
acatada sobra ana plataforma de soporte la cual puede ser rgt 
guiada en altura en relación al correspondiente bastidor 28.

mtarioraente, aunque no se ha representado, debe 
5. precisarse que lea tramos rectilíneos superiores de las oin

tas trapezoidales 6 satán alojados en el interior de robus* 
tas guías prismáticas a fin de permitir e setas cintas sost^ 
nsr los apilsmientos 4. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Además, si desplazamiento sxistsnts del par de sino ***
10. tas trapezoidales 6 pueds ser regulado a fin de adecuarse a' ' !

los diveraos formatos da las baldosas que constituyan los 
apilamiento* antes indicados. - - - - - - - -  - - - - -

Inmediatamente corriente abajo de las cintas t w  
pezoidalee 6, váaea mejor si conjunto constituido por las 

15. figs. 10 y 11, el bastidor 28 se prolonga hacia arriba para 
llevar articulada, en correspondencia con si propio¿extremo 
libre superior, una bandera oscilante. Beta última está d*& 
tinada a recibir loe apilamieatoe 4 y a oscilarlos hacia artd̂  
ba para ser alimentados a lea viae de desplazamiento intarsg,

20. dias 2. -
Cada apilamiento 4 adaptado sobra las cintas trap& 

zoidalea 6 es alimentado a una mánsula 44 la cual se deriva 
del extremo libre de la mencionada bandera oscilante. - — —

Sobre la oara superior de esta mánsula 44, ver taga 
25. bián la fig. 12, está previsto un camino ds rodillos 43, al

cual está dsatinado a faoilitar la carga dal apilamiento 4 
sobre esta mánsula 44. Las generatrices superiores da los ro



dillos ce encuentran ligeramente por debajo del plano definí, 
do por laa oaras actives da loa tramos rectilíneos superiores 
de las cintas trapezoidales 6. - - - - - - - - -

Sobra al extremo de la ménsula 44# opuesto a la zo 
na corriente abajo de las cintas 6, está dispuesto un tope 
45, dispuesto verticalmente , el cuál está destinado a centrar 
perfectamente el apllamionto 4 respecto a la bandera oscilante

Ventajosamente# el mencionado tope 45 puede ser re­
gulado respecto a la ménsula 44. Además# el tápe 43 está do­
tado de un apéndice, regulable con relación al mismo, el cual 
soporta dos rodillos locos 46, con el eje dispuesto vertical 
mente, los cuales están destinados a hacer adaptarse los api 
lamientes 4 contra la bandera oscilante que será doecrita a 
continuación. Finalmente, la ménsula 44 puede se? ragulada 
a lo largo de la extensión longitudinal de la baldara osci­
lante. Para evitar explicarlo a continuación, se precies que 
las regulaciones mencionadas anteriormente son extremad Miente 
ventajosas, dado que permiten a los elementos antes descritos 
adaptaras a los apeamientos constituidos por baldosas de di 
verso formato. Además, la particular regulación de la ménsula 
44 respecto a la bandera oscilante permite movor los apila— 
mientes cuya altura es diferente a la representada a las fi 
guras anexas.

vez que estos apilamientos 4 han sido cargados 
sobre el camino de rodillos 43 de la ménsula 44, por medio 
del grupo cilindro-pistón de doble efecto 53, la bandera es 
oscilada hacia arriba de modo que se alinee con las vías de 
desplazamiento intermedias 3# las cuales están puestas en co 
rreapondencia con la parte superior de la armadura 28. los



elementos superiores 3a este último, como a* representa olar^ 
manta en la fig. 11, están adecuadamente inclinados hacia abaje

Con rafarencia a laa figs. 10, 11 y 13, aa destaca 
qua la mencionada bandera oscilante está esencialmente cons­
tituida por dos perfilas 49b loa cuales están dotados, an 
correspondencia con los propios extremos libras, da un par 
da poleas 48, Sobra aataa últimaa sa arrollan dos cintas trg. 
pasoidalea 47 que son reenviadas sobra laa gargantas más in­
tamas da un par da paisas doblas 49* - - - - - - - - - - -

gatas dltimaa están montadas giratoriamente raep<g 
to a un par da soportas 49a que están vinculados an una aonao
intermedia da loa perfilas 49b. Sobra laa gargantas M s  ex­
ternas da las poleas doblas 49 aa arrollan un par ̂ a cintas 
trapezoidales 50, las cuales son reenviadas en las gargantas
de dos ruedas libras 56. Dichas ruadas ltbrsa 56 9¿tán monta

* **
das sobra un árbol horizontal 34 que aatá giratoriamente moa 
tado en la parta auparior dal bastidor 28. El árbol 54, ver 
mejor la íig. 10, por una parta aobresale an voladizo dal 
bastidor 38 para recibir dos poleas sobra las cuales sa erro 
lian un par de cintas trapezoidales 53. Batas últimas son 

reenviadas sobre un segundo par da poleas que están osladas 
sobra al árbol da salida da un aotorraductor 51 que está 
vinculado al bastidor 28.

Como aa deataca claramente da las figs. 10 y 13, 
los perfilas 49b están unidos, por su parte superior, por 
una traviesa dotada da dos soportas 55 los cuales están srt¿ 
culados al mencionado árbol horizontal 54. - - - - - - - - -
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Entape las ruedas libras 56 está prevista ana ter­
cera rueda libre 70 sobre la cual so arrollan las vías de 
desplazamiento intermedias 2. las vías da desplazamiento in­
termedias 2 sen reenviadas sobra una rueda libre ?2 que está 

S* mentada sobre el árbol 71, este último mentado giratoriamen­
te respecto al bastidor 28. - - - - - - - - - - - - - - - -

Bxteriormente a esta rueda libre 72, solare el mis­
mo árbol 71 están previstas dos poleas sobro las cuales se 
arrollan las cintas trapezoidales 3. - - - - - - - ^ - - - -

10. En la sena corriente arriba del bastidor 28, y más
precisamente en el montante de este último, el cual).-se en­
cuentra en la proximidad de los pilares de la armadura 1# es 
tá prevista una guia 58 sobre la cual está montado desusan­
te, mediante una serie de ruedas locas 63, un carro 6p. - -

1$. Bxterioraante a este carro 60 está acoplado un gru
pe cilindro-piatáa de doblo efecto 65 cuyo váetago eatá vin­
culado a un elemento en escuadra 61* 96 extremo de este álti. 
me soporta una banda 57, perpendicular a las vías do despla­
zamiento intermedias 2, mientras que su extremo opuesto está

20. provisto de una barra de guía 62, la cual es contactada por 
lo monos por un par de ruedas locas 64, mentadas giratoria­
mente con respecto al carro 60. - - - - - - - - - - - - - -

De las figs. 4, 10 y 11, se nota que la guia 58 

está soportada por dos placas 59, ortogonales a los ciernen-
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la tKnsfercncis del apilamiento 4 sobre las vías de despla­
zamiento intermedias 2# Sebe precisarse que sgtMalmente so­
bra las cintas trapezoidales 3 está presente un arrimado 4a 
de baldosas, por lo que el arrastre de las cintas 30, 47 y 2 

5* por parte del aotorraductor 51 tiene lugar a una velocidad 
que es notablemente superior a la de las cintas 3* Ello es 
debido al hecho de que el apilamiento, apenas oscilado, debe 
recuperar la distancia que queda entre su primera baldosa y 
la última baldosa del mencionado arrimado 4a. - - - - - -  -r

10. Durante esta transferencia el carro 60 ce desplaza
do por parte del apilataiento oscilado y la cinta 65 desliza 
sobre las Eargantas de las propias poleas. Bata secada fre­
nante es después completada por parte de un tanpón 73, el 
cual es presionado contra la guia 58 por part* muelle 

15, de presida 74, véase mejor la ilg. 10. Este centraste' es ne­
cesario para mantener compacto el apiñamiento 4, acabado de 
oscilar, por otea parte, a causa de la inclinación de las 
vías de desplazamiento en movimiento, se tendría la inver­
sión de las baldosas que constituyen dicho apilamiento. En 

20, definitiva, puesto que los mecanismos de las ruedas libres 
56 y 70 están insertados, las cintas trapezoidales 47, 50 y 
2 viajan a la misma velocidad, mientras que las cintas tra­
pezoidales 3 viajan a una velocidad diferente, inferior a la 
de las cintas precedentes. Esto se hace posible por la deaín 

25. sarei&t del mecanismo de la rueda libre 72. Esta transferen­
cia a velocidad diferenciada tiene lugar hasta que la banda

- 23-
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57 está prácticamente en contacto con la última baldosa del 
arrimado 4a. En este ponto un grupo motorreduotor 51 es paxR 
do y el grupo cilindro-pistón de doble efecto O  extrae la 
banda 57 del arrimado de baldosas acabado de constituir. - -

5. Realisada la extracción, es puesto en funcionaalaR
to el grupo motor 66, el cual lleva de nuevo el carro 60, y 
por tanto la banda 57, a la poeición representada en la 
fig. 11. Al mismo tiempo, el grupo cilindro-pistón de doble 
efecto 53 recibe el permiso para disponer verticaL -**te la 

10. bandera oscilante. - -  - - -  - - - - - -  - - -  - - - - - - -

Obviamente, en cuanto es parado el motorreduotor 
51 el meosniaao de la rueda libre 70 se deainaerta, mientras 
que se inserta el mecanismo de la rueda libre 72, .por lo que 
loa cintas trapesoidales 2 y 3, de este momento en adelante, 

15. son arrastradas a la misma velocidad. - ̂  - - - -.-«-r - - -

Considerando las figs. 11, 13 y 14, se destaca que 
laa cintae trapezoidales 3 son reenviadas sobre un par de po 
leas 107 que están previstas en correspondencia con el extr& 
mo corriente abago del bastidor 28. - - -  - -  - -  - -  - -  -

20. interiormente a estas poleas 107, ver también la
fig. 2, sobre el mismo árbol satán montadas locas dos ulte­
riores poleas sobre las cuales se arrollen las cintae trsp& 
móldales 29 que definan el extremo corriente arriba de una 
línea usual ds esmaltado o da selección que es servida por



la instalación objeto de la invención.

Entre la placa inferior 59 y el mencionado par de 
ruadas acanaladas 107 está prevista una estructura 92, la 
cual está dispuesta ortogonalmente con relación a los elemen 
tos indinados del bastidor 28. En correspondencia con sus 
montantes de corriente arriba, sobre esta estructura 92 está 
montada, con posibilidad de regulación, una caja de conten­
ción 78 a la cual está vinculado un motor eléctrico ?9, véa­
se también la fig. 15* - ^ - - —  -

Solare su árbol motor está oalado un piñón .dentado 
80, el cual engrana sobre una rueda dentada 81 qua^atá cala 
da sobre un eje 82, este último montado de modo giratorio 
coa relación a la caja de contención 78. El eje 82 está dota 
do de una excéntrica 83 sobre la cual está articulada una 
biela 84, cuyo extremo inferior está articulado, a través de 
un perno 85, a un cuerpo cilindrico hueco 86. Este cuerpo 86 

está mentado de forma deslizante en el interior de un cilin­
dro 87 que se deriva del extremo inferior de la caja de con­
tención 78. En este cuerpo cilindrico hueco 86 está enfilado 
un vástago 94 el cual sobresale por el extremo inferior del 
antes citado cilindro 87. La parte superior del vástago 94 
presenta un terminal cilindrico sobre el cual están enfila­
dos una serie de muelles en forma de taza 88. Traasversalmen 
te al vástago 94 está prevista una espiga 89, un extremo de 
la cual está alojado en una hendidura longitudinal 93 que es, 
tá realizada en la pared del cuerpo cilindrico hueco 86. En



el extraño inferior Reí vástsgo 94 está vinculado un apéndi­
ce 77 el cual eetá dotado de una horquilla extras* en el in­
terior de la cual eetá alojado un rodillo loco 76. Bate dltjL, 
no está ventajosamente constituido por un material que ee oda 

5. blando que el material que constituye las baldosas que defi­
nan el arrimado 4a. En la sana de las cintas trapezoidales 3 
que está cubierta por el dispositivo descrito está previsto 
un carro 95 el cual está mentado en forma deslizante entre 
loe tramos rectilíneos superiores de estas cintas ¿ezoid& 

10. les 3* -

Muy ventajosamente, sobre la cara superior da este 
carro 95 eetá aplicada una capa eláztica 96. preferentemente 
constituida por goma u otro slastómero equivalente, auya ca­
ra superior se encuentra ligeramente por debajo de lo*) tra- 

15. moa activos de las cintas trapezoidales 3 cuando el rodillo
loco 76 se encuentra en su poBioidn elevada. - - - - - - - -

El extremo corriente arriba del carro 93 está uni­
do a un muelle de retomo 74 el cual as une al bastidor 28.
En correspondencia con esta zona, los tramos rectilíneos su- 

20. parieres de las cintas trapezoidales 3 están soportados por
dos pares de poleas 75. las cuales están simétricamente dis­
puestas con relación a la reota de acción del rodillo loco 
76. Entre los mencionados dos pares de poleas 75 están ade­
más previstos, aunque no se han representado, cuatro oojine- 

25. tea los cuales están destinados a soportar de forma desliza^
te el carro 99* En la parte superior de la estructura 92 as-

** 26 —



tá previsto un motorreductor 91 sobre cuyo eje motor está ca 
lado un piñón dentado que está dispuesto para el arrastre de 
una cadena 90. Esta Última es reenviada sobre un piñón dentg 
do 108, el cual está calado aobre el Arbol de las poleas 107 
de modo que las cintas trapezoidales 3 son arrastradas por 
el mencionado motorreductor 91. Esta cadena 90 además es 
reenviada, gracias a la presencia de un tensor de cadena 
190, sobre un piñón dentado 191 si cual es solidario del ár­
bol da calado de dos poleas 10$. Sobre estas últimas se arro 
H a n  dos cintas trapezoidales 103 las cuales sea reenviadas 
sobre dos pares inferiores de poleas 106. Los tramos rectilí, 
asos de las cintas 103, que están definidos por las poleas 
106, están ligeramente más inclinados que los elementos in­
clinados superiores del bastidor 28. - - - - --------

Como se ha representado claramente en l&jfig. 14, 
a la cual se ha hecho referencia tambián anteriormente, ios 
mencionados órganos pueden ser regulados con relación a la 
estructura 92. Esta mayor inclinación de los tramos rectilí­
neos inferiores de las cintas trapezoidales 103 es extremada 
menta ventajosa, dado que el plano definido por los bordes 
superiores de las baldosas, que pertenecen al arrimado 4a, 
interferirá con dichos tramos rectilíneos inferiores en un 
punto que está puesto ligeramente corriente arriba del par 
de poleas inferiores 106. - - - - - - - - - - - - - - - - -

ligeramente corriente arriba de las poleas infe­
riores 106, los tramos superiores de las cintas trape sóida-



lea 3 catán soportados por un par da polcas 102. Adaa&, ap& 
que no as han representado, entra al par de corríante ahajo 
da poleas 79 y al par de poleas 102 están previstas dos rue­
das locas, can ajas paralelos a la recta de acción del rodi­
llo 76, las cuales están destinadas a contactar los bordes 
verticales de las baldosas que constituyen el arrimado 4a. -

Ulteriormente, entre el extremo corriente Anjo de 
las cintas trapezoidales 3 y el extremo corriente arriba de 
las cintas trapezoidales 29 están previstas dos placas late- 
ralas de guia para las baldosas, satas dltimes no representa 
das para mayor olaridad y simplicidad del dibujo.—  * - - -

Cuando el rodillo loco 76 se encuentra en su posi­
ción elevada, el arrimado 4a de baldosas es transferido, por 
los tramos rectilíneos superiores de las cintas trapeaoidar- 
lea 3, sin interesar mínimamente el carro 99, el cual es man

- C i

tenido en su posición de reposo por parta dal muelle de trag, !
ción 74. ------------------------ --------------' - - - - ;

A través del acoplamiento cinemático 80-8! y a tra 
vás del dispositivo de excéntrica 83-84, el motor 79 manda 
cíclicamente, oca frecuencia adecuada, el rodillo loco 76 
que va a presionar sobra los bordes superiores ds las baldo­
sas. -

Bata presión permite hacer dealisar las baldosas 
interesadas por el rodillo can relación a las que las siguen



y que las preceden, por lo que se obtiene una separación de 
las baldosas que eventualmente habían sufrido unos pegados 
recíprocos durante las fases de cocción. - - -  - -  - -  - -  -

A causa de esta presión las baldosas hacen flexio- 
nar las cintas trapezoidales 3# obviamente en corresponden­
cia con los tramos que están comprendidos entre ios dos pa­
res de poleas 75, por lo que sus bordes inferiores interfie­
ren eon el revestimiento elástico 96 del carro 95. De este 
modo, contra la acción de retomo del muelle 74, eí carro 95 
es desplazado hacia la sena de corriente abajo del bastidor 
20 mientras el rodillo 76 rueda sobre los bordes superiores 
de las baldosas. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

Cuando el rodillo loco 76 se eleva, las cintas 3 
toman a su vez una configuración rectilínea y las baldosas 
pierden el contacte con la capa elástica 96, por lo que el 
muelle de retomo 74 lleva de nuevo el carro 95 a la posi­
ción inicial. - —  - - -  - -  - —  --------------------

Ks evidente en este punto la gran ventaja propor­
cionada por la presencia de los muelles en forma de taza 88, 
por cuanto los mismos permiten al vástago 94 deslizar con re 
iQfiA* ni cuerpo cilindrico hueco 86 cuando la interferencia 
entre el rodillo 76 y las baldosas es superior a la posibiii 
dad de deslizamiento hecha posible por la deformación de la 
capa elástica 96. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

Como se habrá notado ciertamente, el mencionado
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daelisaaisato del vúetago 94 raspeóte al cuerpo cilindrico 
hueco 86 está permitido por la presencia del colimo longitu­
dinal 93 donde se aloja un extremo de la espiga 99. - - - -

Laa baldosas aei separadas llegan al dispositivo 
5. tuábador-aliaMtador definido por el par de cintas trapesoi- 

dalea 103 las cuales inviértan, una cada ves, las mencions- 
das baldosas sobre las cintas trapssoidslea 29. - - - - - -

Sobre sBtaa Últimas, las baldosas son reoiproeeaaB, 
te separadas dado que las cintas trspesoidalee 29 viajan a 

10. una velocidad que ee superior a la velocidad da transferen­
cia de las cintas trapezoidales 3. - - - - - - - - - - - - -

Se entienda que la invención no está limitada so3& 
mente a la forma da realización antes descrita y qíia' podrdn 
ser aportados perfeccionamientos y variantes sin salir por 

15. ello del Ambito de la invención, cuyas características ÍUnd&
mentales se resumen en las siguientes reivindicaciones. - -

A los efectoe consiguientes se declaran de novedad 
y propiedad para BapaHa, sus territorios y planas de sobera­
nía, las reivindicaciones que siguen. - - -  - -  - -  - -  - -
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1,- Perfeccionamientos en las instalaciones para 
la manutenci&i de baldosas, y más particularmente para la 
alimentación automática de dos líneas de esmaltado o de ae- 

5. lección distintas a partir de apilamientos de baldosas de c&
rámioa alojados sobre carros de cocción en general, del tipo 
que comprende una armadura sobre la cual están acoplados una 
tema de carros, recíprocamente ortogonales, a los cuales es 
tá suspendida una pinza para la toma de dichos apilamientos, 

10, caracterizados porque la mencionada armadura, en forma de
"U" invertida y contenida en un plano vertical, está dispues 
ta transversalmente a unos carriles de desplazamiento para 
dichos carros de cocción y está dotada, en sus extremos 
opuestos, de dos grupos de trabajo los cuales están' destiná­

is. dos a alimentar un par de líneas de esmaltado o de°selección
que están dispuestas lateralmente y paralelamente a los ca­
rriles de desplazamiento, comprendiendo cada uno de estos 
grupos de trabajo unos medios transportadores de los apila- 
mientes servidos por la pinza, los cuales están dispuestos 

20. transversalmente a los carriles de desplazamiento; unos me­
dios osciladores de dichos apilamientos en un plano vertical 
paralelo a los carriles de desplazamiento; unos medioB de 
deslizamiento, unos medios de guía y unos medios de centra je 
para estos apilamientos que están acoplados sobre el extremo 

25. libre de dichos medios osciladores; unos medios transferido-
rea, los cuales están alojados sobre los mencionados medios



osciladora#; unos Medios acoapzüadorea de ios apilamientoa 
oaciladoa, los cuales coronan el extremo corriente arriba de 
vías de desplazamiento inclinadas que se unan a la correepos, 
diente línea de esmaltado o de *eleeci&t; unos medios para 
el posicicnado de nuevo de dichos medios acospeHsdwesi un 
grupo para la separación de las baldosas el cual cwona la 
parte terminal de corriente abajo da las mencionadas vías de 
desplazamiento inclinadas; estando finalmente previsto, en 
el extremo corriente abajo de dichae víae de desplazamiento 
inclinadas, un dispositivo tumbador apto para alimentar, una 
cada vez, laz baldosas a la oorreapondients línea de esmalta 
do o de selección. <* <* **

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
sobre cuya armadura (1) está acoplado un carro longitudinal 
(23) que ce accionado por un motorreduotor (11) abrevíe de 
un acoplamiento cinemático corona dentadaremMaallerp (17-12), 
oaraotsrizadoe porque mitre la corona de accionamiento (17) 
de la cremallera (12) y sata última está interpuesto un reĝ  
lador de par (16). -

3. <- Perfeooionamientoe según la reivindicación 1, 
cuya pinaa de toma es del tipo que coaprende dos garras (34) 
singularmente accionadas por dea grupos cilindro-pletda (35), 
caracterizados porque el bloqueo de las garras (34) sobre 
loe váetagoa (36) de dichos grupos cilindro-pistón, váategoe 
que en la posiciáa entrada sobresalen notablemente de los 
cuerpos correspondientes, ee obtienen mediante unan mordasas



33 -

(37# 40) aptas para regular el desplazamiento entre las ga­
rras sobre el borde longitudinal libre de las cuales están 
previstas una serie de ulteriores mordazas (33-39), aptas p& 
ra bloquear tu conveniente n&aero de placas de apriete ínter 

5. (33) para la toma de apilamientos (4) con dimen­
siones transversales diversas# las cuales están recubiertas 

' por una oapa de material blando.

4*- Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, 
caracterizados porque los mencionados medios transportadores 

10. están esencialmente constituidos por un par de cintos trape­
zoidales (6), con separación regulable# las cuales sen accio 
nadas por un motorreduotor (92) y cuyos tramos rectilíneos 
superiores están soportados por un par de robustas goías 
prismáticas# estando acoplados dichos elementos sobré una 

15. plataforma adecuada# regulable en altura con relación al pro
pió bastidor de soporte (28). - -- -- -- -- - - - - - -

5.- Perfeccionamientos segdn la relvindicaci&i 1, 
caracterizados porque los mencionados medios osciladores es­
tán esencialmente constituidos por un par de perfiles metáii 

20. eos (49b)# dispuestos vertioalmente en su posicl& de carga, 
los cuales# segdn una vista lateral de la instalación# están 
dispuestos lateralmente a los mencionados medios transporto— 
dores (6) y están deaplazados hacia el plano de simetría ver 
tioal longitudinal de la armadura (1) donde está previsto un 

25. grupo cilindro-pistón de doble efecto (53) para su oscila­
ción# estando dichos perfiles articulados# superiormente, a



un árbol horizontal (54) mientraaque, de auparte Ubre in­
ferior, se deriva una mónaula horizontal (44) que puede ser 
regulada a lo largo de satos perfüaa,-----------

6. - ?erf eccionamientoe eegdn la reivindicación
caracterizadoa porque loa menoicnadoa módica paya ol deslio

Amiento do lee apilamientos están aaencialaante constituidos 
por un camino da yodilloa (43)# deatinado a alinearse can ol 
tramo activo da loa aodioa tranzportadoraa (6) cuando lea 
dioa oaoiladwea ao encuentran en su posición deeoendida, al 
cual está acoplado sobra la mánaula (44) mencionada* ----

7. - Perf eccionamientoe aagdn la reivindiMcî  1# 
caraotoriaadoa porque loa maneionadoa medica de contraje ea* 
tAi esencialmente conatituidoe por en tope vertical (43)+ 
alojado en la parte del camino de rodillos (43) opuesta a 
loe medica tranaportadorea (6)# el cual ea soportado, con p̂  
aiMlidad de regulación, por la m&tsula (44) antea citada, -

8. - Perf eccionamientoe sogdn la raivindicoeido 1+ 
caracterizados perqué loa mencionados medios de guia compres, 
don un par de rodillos locos (48), puestos frente y paralela 
mente a loa medica tranaferidores presentes sobra dichos me­
dios osciladores, loa cuales eat& soportados, con posibili­
dad de regulación, por el mencionado tope vertical (43), - -

9. - Borfaocianataientoa aegón la raivindioaciá* i, 
oaraoterieadoa porque loa mencicnadoe medios transferidorsa
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catán eaoncialmenta constituidos peer un primar par de cintas 
trapezoidales (47), simótriesmanto dispuestas con relación a 
los mencionados perfiles (43b) y alojadas en correspondencia 
con au tercio inferior, las cuales son reenviadas sobro las 

5. gargantas intemas de un par de poleas dobles (49) en cuyas 
gargantas externas catán arrolladas un aegundo par de cintas 
trapezoidales (50) que son reenviadas sobre dos ruedas libres 
(56) las cuales están mentadas sobre el árbol (54) de articu 
lacián de loa perfiles (49b), siendo accionado este dltimo 

10* por un matorreductor (5!) y estando acopladas sobre él mis­
mo, entre si par de ruedas libres (50), una rueda libre (70) 
sobre la cual se arrollan los tramos de corriente arriba (2) 
de las mencionadas vías de desplasamieato inclinadas, - - -

10*- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
15. caracterizados porque los tramos de corriente arriba (2) de

las vías de desplazamiento inclinadas son reenviadas sobre 
una ulterior rueda libre (72), lateralmente a la cual eetán 
dispuestas dos poleas sobre las cuales se arrollan unas cin­
tas trapezoidales (3) para la alimentación de la linea do so 

20, lección o de esmaltado correspondiente (29), - - - - - - - -

11.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque con los perfiles (49b) ea&ee de carga 
y de oscilación su árbol de articulación (54) es estaciona­
rio, las cintas trapezoidales (2 y 3) corren a la misan ve- 

25, locidad, el mecanismo de la primera rueda libre (70) está 
desacoplado del árbol (54) mientras que el mecanismo de la
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segunda rueda litare (7%) está acoplado al alano ártxA de so­
porte (71). - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

12. - Perfacoiaaamieatos según la reivindicación 1# 
caracterizados porque oca los perfiles (49b) oscilados hacia

5. arriba, el árbol (54) gira, las cintas trapeaoidalea (47,
$0 y 2) corren a una velocidad que es superior a la de las 
cintas (3), estando los mecanizmoa de lzsruedzs libres (70 
y 36) acoplados a dicho árbol do articulacióh (34) y al aeq& 
niaao de la rueda libre (72) está desacoplado del c3#reepoa-

10. diente árbol de soporte (71). - -- -- -- -- - - ----

13. - Perfeccionaaiantos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque loe medios aooopoHadorea están esen­
cialmente constituidos por una banda (37). que en. Rase de 
carga y de oscilación de loe perfiles (49b) corona la zona

13. central del árbol de articulación (34) de estos dltimoa, la 
cual es mandada por un grupo cillndro-piestón de doble efec­
to (63) que a su vea eatá soportado por un carro (60), astea 
do este Último mentado en forma deslizante sobre una guía 
(98), soportada por el bastidor (28), el cual está puesto al 

20. lado de las cintas (2) y contra el ouai se adapta un tampóh
de rozamiento (73), mentado en el carro (60), el cual es 
constantemente presionado por un muelle (74). -------

14*- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque loa medios de repoaicicnado comprenden 

23. una transmisión de cinta (67-68), alojada en el interior de
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la guia (58) y accionada per un moto? (66), a la cual eatá 
acoplado, per medio de una mordaza (69), el mencionado carro 
(60).- ------ ----------------------------------------

15. - Perfeccionamientos eegdn la reivindicación 1,
5. caracterizados porque, durante la fase de descarga de cada

fila transversal de apilamiantes de los carros de cocción 
por parte de la pinza de toma, el recorrido conjunto de ceta 
última, para cada apilaaiento (4) de dicha fila transversal, 
es siempre el míame dado que los carros de cocción (5) están 

10. animados con un movimiento a pasos de modo que cada fila
transversal de apilamientos se alinea perfectamente oca los 
mencionados medios transportadores (6), —  - -  - - - - - -

16. - Perfeccionamientos eegdn la miviaáisaci&i 1, 
caracterizados porque los apilamientos (4) de baldosas que

15. se encuentran a una parte de les carros de cocción (5) son
descargados sobre medios transportadores (6) que están alo­
jados en el lado opuesto da loa carros de cocción y de mane­
ra similar para los apilamientos que ae encuentran en la pag 
te apuesta de dichos carros de cocción. - - - - - - - - - -

20. i?.- Perfeccionamientos segón la reivindicación 1,
caracterizados porque el grupo para la separación de las bal 
doeas comprende un carro de retomo automático (95), desli- 
zantemeate acoplado éntre las cintas trapezoidales (3), y 
un Órgano de presión cilindrico que corona dicho carro y que 

SS. está dispuesto transversalmente a las cintas (3), siendo di-
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cho Órgano do presión cíclicamente mandado# por la intarpoa& 
oión de aadioe adecuados de contraste# por cu cinematiamo 
de exo&itrica adecuadamente entarimado# — — — — — — — — — —

18.- Perfeocionemiantoe eeg¿h la reivindicación 
5. 17# cavacteriaadoa porqua al órgano da presida comprende tn

rodillo (76), constituido con un material manos duro que el 
que constituye las baldosas, el cual está montado giratoria- 
mente con relaeidn al extremo inferior de un perno (77) qpa 
sobresale de un cilindro (87) solidario de una caja 3a con- 

10. tención (78) de dicho cinamatismo# donde eaMdeeliSenteaan-
te montado a un cuerpo cilindrico hueco (86) ap te-para reci­
bir la parte superior de este pomo,

19̂ - Parfeocionaoientos eegdn la reivindicación 
17# caracteriaadM porque loe mencionados medios elásticos 

15. de contraste están esencialmente constituidos por una serie 
de muelles en Rama de tasa (88) loe cuales están interpues­
tos entra el extramo superior da dicho perno (77) y al co­
rrespondiente cuerpo cilindrico hueco (86) al cual este per­
no se acopla toreionalmanta# pero no axialmente# por medio 

20. do una espiga (89)# un extremo déla cual se aloja en una
heMMura longitudinal (93) qus está realiaada sobre el cueg 
po cilindrico hueco.--- - - - - - - - - - - - - - - - - -

20.- Perfeccioaamientoo aegón la reivindicación 
17# caraoterisades porque el cinamatismo da excéntrica com- 

25. prende una hlda (84) la cual está articulada# raapactivaman-



te inferiormente y superiormente, al cuerpo cilindrico hueco 
(86) y a una excéntrica (83) la cual soté realisada sobre un 
eje (82), montado giratoriamente respecto a la mencionada c& 
ja de contención (78) la cual, a través da una tranemioi&i 
de engranajes (81-80) es mandada por un motor eléctrico (79) 
que eatá bloqueado sobre esta caja (78), pudiendo esta últi­
ma ser regulada con relación a una estructura (92) ortogonal 
a las cintas (3), la cual se deriva del bastidor de sosteni­
miento (28) de estas últimas, - - - - - - - - - - - - - - -

21. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
17, caracterizados porque sobre el carro de retomo automá­
tico (95) está prevista una capa de material elÚstioo (96) 
cuya cara superior se encuentra, con el rodillo loco (76) en 
la posición elevada, ligeramente por debajo de los tramos ac 
tivos de las cintas (3)* -  - -  - -  - -  - -  - -  -- - -  —  -

22. - Perfeccionamientos según la reivindicación 
17, caracterizados porque los tramos rectilíneos superiores 
de las cintas (3) están soportados, en correspondencia con 
dos zonas que están simétricamente dispuestas con relación a 
la recta de acción del rodillo loco (76), por dos pares de 
poleas (75) interiormente a las cuales están acoplados otros 
tantos pares de ruedas locas para el sostenimiento y la guia 
de dicho carro (95)* -

23. *- "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS INSTALACIONES PARA
LA MANUTENCION DE BALDOSAS", - - - - - - --------
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