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La presente invención se refiere a los mecanismos cilin­
dricos de puesta en marcha con freno para limpiaparabrisas.

En nuestra invención anterior titulada Propulsión seg­
mentaria para limpaparabrisas. memoria de patente Yugoslava NS 
P-3.019/74, ofrecimos una nueva solución para una propulsión ro­
tatoria en la cual dos alas.se fijan simétricamente sobre un eje 
común.

La esencia de la presente invención se basa también en 
este principio primario, comprendiendo ahora un freno de fric­
ción, caracterizándose por la posibilidad de que termine el moví 
miento en una posición deseada, cortando de este modo automática 
mente la alimentación adicional de aire a la cámara de funciona­
miento, manteniendo el freno de fricción al eje bajo el efecto 
del aire comprimido. Además se elimina de este modo la posibili­
dad de pérdida de aire, cuyo fenómeno puede surgir en casos de 
cierre inadecuado de las juntas, puesto que, según se ha mencio­
nado anteriormente, la alimentación de aire a la cámara se corta 
después de terminar el funcionamiento, v.g., se transfiere a la 
cámara del freno.

En los dibujos adjuntos, la figura 1 es una vista en scc 
ción del mecanismo cilindrico de puesta en funcionamiento de la 
presente invención con el freno. La figura II es una proyección 
externa de la misma. Las figuras III y IV son secciones transver 
sales de la misma. La figura V representa tres soluciones posi­
bles para el anillo de freno de caucho. La figura VI es una vis­
ta en diagrama del distribuidor que cambia el aire comprimido de 
la cámara de funcionamiento a la cámara de freno.

Alimentado de una forma alternativa, el aire comprimido 
penetra por las conexiones 13, es impulsado a través del pistón 
de distribución 8, el canal 17 y el canal 19 a dos cámaras de fu



cionamiento opuestas. En este punto, el aire alimentado empuja 
hacia delante las alas con el eje 1, haciendo que este gire en 
un grado determinado. Desde otras dos cámaras opuestas, el aire 
se suelta simultáneamente a la atmósfera por el distribuidor. Ls. 
caja cilindrica 2 con tapas 6 y tabiques divisorios 5 forma es­
tas cámaras de funcionamiento. En el extremo superior del eje 1 
que lleva las alas, el revestimiento del freno 3 se monta sobre 
la caja cilindrica 2. En la parte superior de la caja cilindrica 
2, y bajo el revestimiento del freno, existe un anillo de caucho 
fijo del freno 4 cuya cámara se conecta por el canal 18 con el 
distribuidor 8. Simultáneamente con el giro del eje con las ala^, 
el revestimiento del freno 3 gira también por el anillo de cau­
cho del freno 4, realizándose este movimiento hasta el momento 
en que el limitador 9 desplaza al distribuidor 8 a la otra posi­
ción, cortando de este modo el suministro de aire en las cámaras 
dirigiéndolo por el canal 18 al espacio bajo el anillo de caucho 
del freno. El aire a presión extiende el anillo de caucho 4 que, 
en todo su volumen, se prensa contra el lado interior del reves­
timiento del freno 3y produciendo el efecto de frenar el eje.
Los limitadores 9 son móviles y se pueden fijar por medio de tci 
nillos 10 en una posición necesaria para obtener un ángulo pre­
ferible de giro. En los canales divisorios 5 y las alas del eje 
1 existen juntas de dos piezas (tiras de caucho y teflón). La 
tira de teflón 16 se mueve a lo largo de la superficie lisa del 
eje 1, o sea, sobre la superficie interior de la caja cilindrica 
2, prensada por la tira de caucho 15. En el lado exterior de la 
caja cilindrica 2, contra los tabiques divisorios 5, existen so 
portes 7 conectados por medio de tornillo 11 en los tabiques di*vtá 
sorios 5. Las tapas 6 se fijan también por medio de tornillos 12 
sobre el lado frontal de los tabiques divisorios 5. Dentro de
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REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en mecanismos cilindricos de pues 
ta en marcha con .freno para limpiaparabrisas, caracterizados 
porque dentro una caja cilindrica se sitúa un eje con alas, cu­
bierto por tapas, que tiene un revestimiento de freno montado eh 
el lado superior del eje, bajo cuyo revestimiento y sobre la ca­
ja cilindrica se fija un anillo de caucho del freno, mientras 
que sobre la parte inferior de la caja cilindrica se unen tabi­
ques divisorios ensamblados con soportes por medio de tornillos 
situándose en dicho lugar un distribuidor que se pone en funcio­
namiento por medio de un limitador conectado sobre el revestimiqm 
to del freno.

2. - Perfeccionamientos en mecanismos cilindricos de pueá 
ta en marcha con freno para limpiaparabrisas, tal y como queda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria y en los dibujo:¡ 
adjuntos.

Esta Memoria consta de 4 hojas escritas a máquina por 
una sola cara.
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