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La presente invencidn se refiere a un dispositivo de
soltado rdpido para cilindros de freno de muelle acumulador, co
rrespondiente a la clase indicada en el concepto superior de la
reivindicacién principal.

Se El soltado de un cilindro de freno de muelle acumulador
frenado, tiene lugar poniéndose bajo la accidn de medio de pre-
gidn el lado del émbolo de muelle acumulador opuesto al muelle
acumulador. Al faltar presidn en el medio de presidn debido a

- eualquier clase de dafio en el sistema de medio de presidn, tienen

10, : que estar previstos en el cilindro de freno de muelle acumwlador

dispositivos que con medios sencillos permitan soltar el freno

de muelle acumulador,

I
1

Tas muchas clases de ejecuciones de tales digpositives
de soltado se fundamentan siempre en un proceso, concrétamente |
15, el desacoplamiento de la unidén por fuerza en el transcurso del

nuelle-émbolo~védstago de émbolo-(posicionador de varillaje)—ca—

beza del vdstago de émbolo,., Son sobre todo conocidas soluciones
en las que se suelta la unidn entre el émbolo y el vdstago de }
émbolo (=tubo). Son ademds conocidas soluciones en las que el :
- 20. véstago de émbolo mismo estd ejecutado de dos piezas, desacopla'
bles,

En la mayoria de los cilindros de freno de muelle acumu

lador que se sueltan mediante desacoplamiento de la unidén por

fuerza, por una parte debido a las cantidades todavia esencizle

Ul

25. | de energfa acumulada, se expone el émbolo de muelle acumulador
¥ vor oira parte debido a la energfa acumulada en el varillaje,
Se expone el véstago de émbolo a intensas fuerzas de aceleraciéh
que surgen sibitamente y que actian destruyendo componentes del

cilinlro no disefiados para tales fuerzas.

30. El objetivo de la invencidn es por'tanto evitar la apa
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ricién de fuerzas de rebotamiento altas de este tipo. El cometi
do de la invencidén es por tanto crear un dispositivo de soltado
rédpido para cilindros de freno de muelle acumulador de la clase
citada al prineipio, el cual presenta medios sencillos que al
entrar el proceso de desacoplamiento reduce de modo controlado
las fuerzas acumuladas en el émbolo de muelle acumulador o bien
en el varillaje de freno, -

El cometido se soluciona correspondiéntemente a las ca~
racteri{sticas indicadas en la reivindicacidén principal.

En las reivindidaciones secundarias pueden verse ven-
tajosos perfeccionamientos de la invencién.

la invencidn se aclara con detalle a continuwacién a ba~
se del dibujo.

Ia figura 1 muestra una seccidn longitudinal de un ci-
lindro de freno de muelle acumulador con dispositivo de soltado
rédpido segiin la invencidn.

La figure 2 muestra otro ejemplo de ejecucién pera un
cilindro de freno que presenta un reposicionador del varillaje”

Ia figura 3 muestra una seccidn por la linea III-III dq

la figura 1,

Como se vé en la figura 1, estdn ubicados en una carcs)
sa de cllindro de freno 1 comin un cilindro de freno de muelle
acunulador 3 y un cilindro de freno de gervieilo 5, entre los qu%
hay un tablque de carcasa 7, El cilindro de freno de servicilo
5 tiene una cédmara de impulsién 9 la cual sirve para desplazar
el védstage de émholo 13 en el sentido de wn frenaje, & través
del émbolo de freno de servicio 11, en contra de la fuerza de
un muelle recuﬁerador. En el cilindro de muelle acumuledor 3 se

mentiene un émbolo de muelle acumulador 17 en su posicidn de

soltado repregentada en la figura 1 por la presién en una cédma~
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uno de otro en el taladro 26 del véstago de émbolo 25. El espa-
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ra de impulsién 19 en contra de la fuerza de un muelle acumula-
dor 21. Un tubo de émbolo 23 unido’firmemente con el émbolo de
muelle acumulador 17 abarca desplazable a un vdstago de émbolo
25 que presenta un taladro 26, cuyo extremo delantero actia so-
bre el émbolo 11 del.cilindro de freno de servicio atravesando
herméticamenie el tabique de carcasa 7. En el taladro 26 estd
ubicada desplazable una piegza de gufa 27, atraveséndose por un
elemento de acoplamiénto 29 las dos partes citadas en su extre-
mo opuesto al émbolo de muelle acumulador 17, de manera que el
tubo de émbolo 23 ¥y 15 pieza gu{a 27 no pueden ejecutar ninglin
desplazamiento rglativo entre si, El elemento de acoplamiento
29 atraviesa con su seccidn central el extremo opuesto al émbc1
1o de muelle acumulador l7rde un taladro rasgado 31 practicado
en direccidn axizl en el védstago de émbolo 25.7

En la posicién de soltado de todas las piezas represen-
tado en le figura 1, se encuentra en el plano radial, a unrlado
del elemento de acoplamiento 29, unza corta ramirs transversal
33 que transcurre transversalmente al eje longitudinal en el !
véstago de émbolo 25, %al y como se representa en la figura 3.}

En las zonas del taladro 26 del vdstago de émbolo 25
vy la pieza gufa 27, que miran 2l émbolo de muelle acumulador 17
estd desarrollado un dispositivo de amortiguacidn 35.

Este congta de un cuerpo de desplazemiento 37 desarro-
llado en la pieza gufa 27, el cual presenta una holgura radial
41 respecto a la pared delimitadora cilindrica exterior de un
espacio anular 219 desarrollazdo en 2l talazdre 26 del vésicgs d¢
émbolo 25. Ia delimitacidén del espacioA39 anular se efectia me-
diante dos émbolos anulares 43 y 45 que abarcan herméticamente.

a la pieza gufa 27, desarrollados indesplazables, a separacidn
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cio 39 estd lleno de un fluido, por ejemplo hidrédulico. A tra-
vés de un dispositivo de desenclavamiento 47, no descrito con
detalle, que se maneja desde fuera, la pieza gufa 27 que sujets
al elemento de acoplamiento 29 en un taladro, es giratoria res+
pecto al tubo gufa 25 y respecto al tubo de émbolo 23, siendo
glrabvles los dos extremos exteriores radidlmente del elemento
de acoplamiento 29 en la ranura transversal 33 ya citada del
véstago de émbolo 25 y en una ranura transversal 49 en el extre
mo del tubo de émbolo 23,

El funcionamiento del dispositivo de soltado rédpido es
como sigue: 4 un frenaje de servicio la cdmara de impulsidn 9
ge llena con presidén de freno, tras lo cual el émbolo de frenn.
de servicio 1l desplaza hacia la izquierda, en el sentido de
un frenaje, a la cabeza del vdstago de émbolo 13 en contra de
la fuerze del muelle 15. Bn la posicidn de soltado del cilin
de freno de muelle acumulador, que se muestra en la figura 1,
su émbolo de muelle acumulador 17 estd desplazado hacia la de-
recha, en contra de la fuerza del muelle acumulador 21, debido
al aire comprimido que actda en la cdmara de impulsién 19, Si
por ejemplo para cuando un vehiculo esfé detenido se desea ua
frenaje de irmowilizacidén, se descarga la cdmara de impulsidn
19, tras la cual el muelle scumulador 21 desplaza hacia la iz=
quierda al émbolo de muelle acumulador 17, el tubo de émbolo
23, a través del elemento de acoplamiento 29 que estd en la ra-
nure transversal 33 del vdstago de émbolo 25, al vdstago de ém-
bolo 25 y asi mismo a través del elemento de acoplamiento 29 a
la pieza gufa 27. E1 véstago de émbolo 25 que atraviesa herméti
camente al tabique de carcasa 7, presiona con su exiremo sobre

el émbolo de freno de servicio 1l y con éllo, originando un f:é

naje, sobre la cabeza de védstago de émbolo 13. El proceso de
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soltado normal del cilindro de ffeno de muelle acumulador 3 se .
efectia del modo ususl conocido mediante puestea bajo la acciénE
de aire comprimido de la cémara de impulsién 19, tras lo cusl
se desplazan hacia la derecha en contra de la fuerza del muelle
acumulador 25 las partes 17, 23, 29, 25 y 27, y el émbolo del |
¢ilindro de freno 11 retorna a consecuencia de que se hace efi-
caz el muelle fecuperador 15, 2 su posicidn de partida que ori-
gina un soltado del frenoc.

Si a consecuencia de algin dafio en el abastecimiento de
aire comprimido de la instalacidn de freno no existe ninguna po!
sibilidad de pongi bajo la accidén de aire comprimido la cédmara
de impulsidn 19 de un cilindro de freno de muelle acumulador qus
se encuentra en posicién de fremado, y con €llo tampoco de sol-
tar el freno de muelle acumulador, el desenclavamiento del ele-~
mento de acoplamiento 29 efectuado de modo conocido permite im-
pedir la accién del muelle acumulador 21 sobre el émbolo de freg
no de servicio ll. Al accionarge el dismositivo de desenclava~
miento 47 y con el giro unido con ésto, que sujeta al elementoI
de acoplamiento 29, de la pieza gufa 27, los extremos del ele—i
mento de acoplamiento 29 giran en las ranuras transversales 33
¥ 49 a una posicidén en la cuzl el taladro rasgado 31 queda ali-
neado axialmente con el elemento de acoplamiento 29,

Si tiene lugar esta alineacidn axial del elemento de
acoplamiento 29 con el taladro rasgado 31 del vdstago de émbolo
25, se efectuaria, sin el dispositivo de amortiguacién 35 segin
la invencidn, bajo 1la fuerza que ge encuentra tedavia en el mug

1lle acumulador 21 y bajo las fuerzas de recuperacidén del varill

113

je de freno y del muelle recuperador 15, que actdan en sentido

contrario, una subita y fuerte introduccidn del védstago de émbo|

lo 15 en el tubo de émbolo 23, que concluiria briscamente cuan-
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do el elemento de acoplamiento 29 alcanza la superficie delimi-
tadora izquierda del taladro rasgado 3l.

Bgte choque sibito de las partes desplazades unas en
otras con gran fuerza, que conduce a destrucciones, se impide
mediante el desarrollo segin la invencidén del dispositivo de
soltado rdpido con un dispositivo amortiguador 35, El desplasza-
miento del vdstago de émbolo 25 dentro del éubo de émbolo 23 sq
desdobla laterdlmente mediante el dispositivo de smortiguacidn

po de desplazamiento 37 en la pileza gufa 27, la cual estd unid
con el tubo de émbolo 23 a través del elemento de acoplamiento
29, encuentra una considerable resistencia en su desplazamiontn
hacia la izquierda por el espacio 39 lleno de fluido, Al des~
plazarse el cuerpo de desplazamiento 37 la cantidad de fluido
que se encuentra a la izquierda de éste tiene que presionarse

por el pequefio intersticio 41 situado redidimente al espacio

producido a la derecha del cuerpo de desplazamiento 37. Debido
al tamafio de la seceidn transversal del intersticio 41 o en ca{
so dado debido a taladros de estrangulacidén pequefios que atra-i
viesan el cuerpo de desplazamiento 37, ﬁuede influenciarse el
transcurso amortiguado del desplazamiento de la pieza gufa 27
respecto al védstago de émbolo 25.

Tna vez concluido el desplazamiento amortiguado lateral
del vdstago de émbolo 25 respecto a la pleza gufa 27, el émbolo)
de freno de sexvicio queda libre de la fuerza del muelle acumu-
lador 21 y puede retornmer a su posicién de soltado representade
en la figure 1,

En otro ejemplo de ejecuecidn, gue se muestra en la figu

ra 2, el dispositivo de soltado répido va equipado con un dispo

sitivo de amortiguacién en forma de una bomba impelente. Ia cons
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truccidn esquemdtica de este otro ejemplo de ejecucidn puede
verse en la figura 2, y concrétamente el vdstago de émbolo quel
sale del cilindro de freno 1 actda sobre un elemento de accio-i
namiento 53 a través del husillo de un dispositivo de reajuste|
51. Al hallarse en estado de frenado el cilindro de freno 1 el
husillo roscado guiado en una tuerca de acoplamiento inmovilie
zable, que lleva rosca no autofrenable, y con éllo el elemento

53, estdn bajo una fuerza que origina una rotacidn. Entre el

elemento de accionamiento 53 y la cabeza de vdstago de émbolo |
13 sujeta sin posibilidad de giro, ésté dispuesto el elemento |

de acoplamiento 29 conjuntado con el dispositivo de amortigua-i
: ¢

cién formando una unidad constructiva. E1 elemento de acoplo 2¢

presenta un primer disco de acoplamiento 55 que estd unido con. |

el elemento de accionamiento 53. Alineado y con el mismo diémeé
tro que el primer disco de acoplamiento 55 hay un segundo disc&
de acoplemiento 57. Ambos discos de acoplamiento 55 y 57 rotati
vos eﬁtre s se abrazan en su periferia por una cinta de écoplé
miento 59, de manera que al itensarse la cinta de acoplamiento {
59 ambos discos de acoplamiento quedan engrenados entre sf, Fl|
segundo digeco de acoplamiento 57 es componente de una carcasa |

de cdmara de bomba 61 del dispositivo de amortiguacidén 35 que

vo de amortiguacidén 35 consta de una rueda dentada de bomba 63
grande que estd unida a través de una seccidn de drbol 65 con
el disco de acoplamiento 55, y con 6110 con el elemento de ac~
cionamiento 53, El dentado de 1la rueda de bombha 63 angrana an

un pifién dentado 67 dispuesto en un escote practicado radidlmerd

L i

te por fuera de la rueda de bomba 63 grande, Hediante la rueda

dentada de bomba 63 y el pifidn dentado 67 se subdivide 12 céma-

ra de bomba en dos secciones llenas de fluido de viscosidad ded
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terminada y que estdn desarrolladas de manera que la rotacidén
de la rueda dentada de bomba 63 opone una notable resistencia L

de magnitud deseada, El dispositivo para la sujecién y el accig

namiento de la cinta de acoplamiento 59 estéd apoyado en la car;

casa de bomba 61 no rotativa.

Para la transmisidn de fuergza entre el elemento de ac—

clonamiento 53 rotativo y la cabeza de vdstago de émholo 13 su-
jeta sin posibilidad de giro, sirve un cojinete de presién 69
que estd insertado en un escote de la carcasa de bombe impelen
te 61,

El funcionamiento del 2° ejemplo de ejecucidn del dig-
positivo de soltado rdpido, con el representado en la figura 2y

ge describe segufdamente:

Tanto a frenajes de serviecio como a frenajes de irnmovid
lizacidén mediante el ¢ilindro de freno ds muwelle acumulador el
primer disco de acoplamiento 55 estd en engrane con el 2° disc?
de acoplamiento 57 mediante la cinta de acoplamiento 59 tensa-
da, La cabeza de vdstago de émbolo 13 no rotativa mantiene por]
tanto sin posibilidad de giro, también a través del elemento i
de accionamiento 53, al husillo unido con éate del dispositive
de reajuste (no representado con detalle).

En esie lugar se renuncia a otras particularidades del
proceso de un soltado de emergencia o bien rdpido, én relacidn
con un dispésitivo de reajuste del varillaje, como el represent
tado por lo demds en una solicitud de patente P 27 02 874, no
publicada, ya que la idea inventiva prépiamente dicha consiate
en un dispositivo de emortiguacidén al iniciarse un goltado ré-

pido del elemento de accionamiento 53 que entra en rotacidn,

Si es necesario el soltado rdpido de un cilindro de pr

no de muelle acumulador que se encuentre en posicidn de frena—
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do, se afloja la fuerza de tensidn de la cinta de acoplamiento
59 y as{ pues se suprime el engrene del 2° disco de acoplamien
to 57 con el primer disco de acoplamiento 55. La fuerte rota-
cién del disco de.a00p1§miento 55 que surge ahora respecto al
segundo disco de acoplamiento 57 es una consecuencia del enrog)
camiento del husillo en la tuerca de acoplamiento del disposi—l
tivo de reajuste 51 si se tiene en cuenta la fuerza residual
reinante todavia por parte del muelle acumulador por un lado,
y por otro lado las fuerzas reinantes (deformacién eldstica,
muelleArecuperador) en la cabeza de vdstago de émbolo 13, Me-

diante la rueda de bomba 63 grande unida con el elemento de ac:

cionamiento 53, cuya rotacidn estd muy frenada a consecuencia !
del dispositivo de amortiguacidn 35 desarrcllado como bomba im
pelente, el enroscamiento del husillo (elemento de accionamien

%0 53) en la tuerca de acoplemiento del disvositivo de reajust

W

51 experimenta una amortiguacidn temporal conitrolada que se ex:

tiende también az la fase del tope que concluye la rotacidn, de
todas las piezas que toman parte en el goltade rdpido. La re= ;
sistencia al giro a la que se somete la rueda de bomba 63;gran+
de, es dependiente de lz estructuracidén de los dentados que ert
granan y del eSpécio interior de la carcasa de bomba 61, asi
como de la cantidad y de la viscosidad del fluido utiliszado.
Son apropiados como fluidogs las grasas de engrase, los aceites
hidrdulicos o los elastdmeros. |

Descrita suficientemente la naturalezz del invenbo, asf

como 1la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons

tar gue las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin

cipio fundamental.
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RETVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de soltado répi
do pare cilindros de freno de muelle acumulador, con un émbolo
de muelle acumulador y un védstago de émbolo acoplable con éste
mediante elementos de acoplo soltables, que actda sobre una cag
beza de véstago de émbolo a través de elementos de accionamiep

to de freno, caracterizados porque los elementos de acbplo son

puenteables mediante un dispositivo de amortiguacidn que se ha

1lla en el flujo de fuerza entre el émbolo y el védstago de &mbo
Jo.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque el dispositivo de amortiguacidén presenta
cuerpos de desplazamiento desplazables uno respecto a otro en
cémaras llenas de fliido, asociables por fuerza al émbolo y al
véstago de émbolo. l

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 y

2, caracterizados porque cuando el dispositivo presenta un tu-
bo de émbolo adosado al émbolo de muelle acumulador y, un vds-
tago de émbolo guiado en el tubo de émbolo ¥y acoplable con éc~
te mediante elementos de acoplo soltables, que actia sobre una
cabeza de vésitago de émbolo a través de elementos de acciona=-
miento de freno, el tubo de émbolo adosado al émbolo de muelle
acumulador, estd atravesado en una ranura trangversal por un
extremo del elemento de acoplo, y porque el otro extremo del
elemento de acoplo estd insertado fijo en una nieza guia despl%
zable axié;mente y rotativa en un taladro axial del védstago de
émbolo, atravesdndose el vdstago de émbolo por la seccidn cen—

tral del elemento de acoplo en una ranura en forma de L, porque

la pieza gufa lleva una parte anular a modo de émbolo que re-
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presenta uno de los cuerpos de desplazamiento, porgue la pieza
guia estd circundada herméticamente a ambos lados de la parte
anular por dos émbolos anulares gue representan el otro cuerpo
de desplazamiento, de los que en la posicidn de soltado del ci
lindro de freno de muelle acumulador el émbolo anuler primero
opuesto 2 la cabeza de vdstago de émbolo se halla cerca de la
parte-anular y el émbolo anular segundo que se halla a separa-
cidén de la parte anular y que mira a la cabeza de vdstago de
émbolo delimita la cdmara llena de fluido.

4o ngfeccionamientos segin la reivindicacidn 1-3,
caracterizados porque las cdmaras a ambos lados de la parte
anular estdn coﬁunica&as entre s{ mediante canales de estrang:!
lacidén que las puentean,

5= Perfeccionamientos segin la reivindicacidn'l T 4,

caracterizados porque entre la parte anular y la pared interio

- T3

que la circunda del vdstago de émbolo existe un intersticio en
forma de anillo. |
‘ 6.- Perfeccionemientos segin la reivindicacién 1 y 4,
caracterizados porque la parte anular esté atravesada por va-

rios taladros de paso a modo de estranguladores que transcurre

15

axidlmente y estdn dispuestos distribuidos equidistantes en la
periferia,

. Teo= Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizados porque cuando estd acoplado el émbolo de muelle

acumulador o bien un cilindro de muelle de servicio posconecta

1

do a &ste, con un elementos de accionamiente de modo que ori

i

na momento de giro, a través de un husillo roscado de un disr

=]

sitivo de reajuste enroscado con una tuerca de acoplamiento m

diante una rosca no autofrenable, y esta dispuesto entre el

elemento de accionamiento y la cabeza de vdstago de émbolo, el
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elemento de acoplo soltable desarrollado como acoplamiento de

giro conmutable, el dispositivo de amortiguacién estd desarro-
llado como dispositivo de amortiguacién de giro que puentea el
acoplamiento de giro,con instalacidén de bomba que impulsa en cg
so dado contra una descarge estrangulada, o con una aleta de

una disposicién de émbolo rotativo, girable en una cdmara llensg

de fluido,

8.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 7, ca-

racterizados porque el exiremo del elemento de accionamiento pre
genta un cojinete de presidn el cual estd insertado en un escot%
de una carcase de cdmara de bomba de una bomba impelente, unidﬁ
con la cabeza de vdstago de émbolo no giratoria, porque sobre |
el elemento de accionamiento estd dispuesta fija una rueda dsnﬂ
tada de bomba grande cuyo dentado engrana en el dentado de un

pifién dispuesto rotativo en un ensanchamiento de la cémara de

bomba y porque la cdmara de bomba y su ensanchamiento se subdi
vide mediante las dos ruedas dentadas que engranan una en o%ra
en dos secciones de cdmara las cuales estdn comunicadas entre
s8{ mediante canales de rodeo estrangulados y porque todas las
cédmaras y canales estdn hermetizadas hacis afuera y llenas de
fluido,

9.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 y
7, caracterizados porque el dispositivo de amortiguacién presen
ta un émbolo rotativo en une carcasa correspondientemente con-
formada, que ofrece resistencia a la corriente, con desmultipli

cacién, sstande determinada lo resistencia al gire del mismo

L

por le seccidn transversal del intersticio entre las superficie
delimitadoras del émbolo rotativo y de la pared interior de la

carcasa 0 bien por la seccidén trangversal de los taladros de

estrangulacidén que atraviesan las aletas del émbolo rotativo.
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10.- Perfeccionamientos en dispositivos de soltado rép% :

do para cilindros de freno de muelle acumulador, tal y como qug

da sustancialmente descrito en la presente Memoria y en los di-

hujos adjuntos,

Bsta Memoriz consta de trece hojas escritas a mdquina

por une sola cara.
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