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= El invento, debido a la colaboracién de Daniel

VALENTIN, ge refiere a un dispositivo de mando asistido de
un emisor hidrdulico para frenos o embragues de un vehicu-
lo, por medio de una fuerza de presién auxiliar que rsduce
6l esfuerzo mandado ejercido por el conductor del wvehicu-
lo. '

El invento se refiere més particularmente a un
dispositivo de mendo hidrdulico que utiliza el caudal de
un fluido a partir de una bomba.

El invento tiene por objeto un dispositivo de
maendo hidrdulico que utiliza el caudal de fluido de una
bomba auxiliar tal como una. bomba de alimentacidén del cir-
cuito de mando de un mecanismo de direccién, de frenado o
de suspensién, que reduce el esfuerzo de mando ejercide
por el conductor conservando al mismo tiempo la percepsién
corracta de la secuencia desembrague-embrague.

| Ei invento tiene igualmente por objeto un dispo-
gitivo de mando hidrdulico cuyas caracteristicas dimensio-
nales limitadas a un componente permiten, por una parie,
limitar el esfuerzo de mando y, por otra parte, weducir la
carrera del pedal de mando.

El invento tiene ademds por objeto un diqusﬁﬁi—b
vo de mando hidrdulico dimensionado péra obtener una varig
clén prodeterminada del esfﬁerzo de mando ejercido sobré
el pedal en funcién de la carrera de éste.

Otro objeto del invento ss un dispositivo de man

do hidrdulico que permite aumenter la carrera de un coji- |

nete de desembrague y/o mejorsr la progresividad del em-
brague.

El invento se refiere mds particularmente a un
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—dispogitivo de mendo de cilindro emisor, en particular pa-—
re. el mando asistido de un embrague de friceién que com-
prende un cilindro principal que lleve un pistén obtura-
ble, susceptible de poner en relacién el cilindro recep-
tor con la fuente de fluido.

Conforme al invento, sl cilindro emisor posee un
dnims unide al cilindro receptor, un pistén de mando mévil
en diche énimas que presenta una seccién de mando que ac—-
tda sobre el caudel de fluldo entre la fuente de fluido ¥y
un orificlo de salida de dicho cilindro emisor.

Bl dispositivo asi realizado puede ser montado
en sustitucidn del cilindro principal emisor corriente de
un mando de freno o de cmbrague hidrdulico sin modificacid:
previe en la concepcién del vehiculo. Se describird ahors
a titulo de ejemplo no limitetivo une forma de realiza?i&n
del dispositivo de mando segin el invento, con referencia
al dibujo anejo, en el cual: .j~‘
- la figura 1 es un corte axial del cillindro asiatidé;‘f
- le figurs 2 es una vista esquemdtica de un mando de qé?h
embrague utilizendo el cllindro representado en la figuéa’
l. .

Haciendo referencia g la figura 1, se ve queﬂaif
¢llindro tiene un cuerpo en dos partesl, 2 unides por un
plano de junta que forme cara de estanquidad.

La parte principal 1 del cillindro tiene el éni-
ma 3 de un pistén principal 4 de seccién S 1 montado a deg
plazamiento axial en dicha 4nima bajo la accibén de un vés=-
tago de impulsidn 5 de seccidn S 2. EL védstago de impul-
8ién 5 es solidario de un pistén de guldado 6 accionado

por el véstago de meniobra 7T articuledo al pedal de mando

(=
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—8 del desembrague, como se ha representado en la figura 2.
Bl pigtén de guidado 6 y el vistago de impulsidn 5 son
guiados en un &nima 9 de la parte 2 del cilindro.

Segin el invento, la parte principal 1 del ci=-
5 lindro tiene otra 4nima 10, un pistén de mando 1l de sec~- |
cidn 8 3 mévil en el dnima 10,

La 4nimas 3 y 10 estdn unidas por un canal 12
de llegada y el orificio de salida 13 estd unido por me-
dio de una canalizacién exterior de fluido 14 g un depé-
10 sito 15. '

. Una fuente de fluido de caudal regulado, tal co=
- mo una bomba 16, vierte en un condueto 17 conectado al
orificlo de entrada 18 del cilindro, mecanizado en la par-
te 2 de éste.

15 La comunicecién entre la fuente 16 y el retormo .
al depdsito 15 estd, pues, asegurada, con referencia a la
figurse 1, por el orificio de entrada 18, el canal de lle-
 gada 12, una estrangulacién 19 llevada por la cabeza 20
del pistén de mando 11, una camars 21 situada en el extre-—
20 mo del 4dnima 10, un canal 22 cuyos extremos desembocan,
respectivamente, en la cdmara 21 y el orificio de salida
13, y por la canalizacién 14.

Segin una particularidad del dispositivo, la céd-
mara 21 estd limitada por el plano de acoplamiento de las
25 | parte 1l y 2 y tiene su mayor abertura sobre la cara de aco|

plamiento de la parte 2.
Por el contrario, la estrangulacién 19 estd de—
finida por la distancia entre la superficie de laminado de]
-candal de fluido § 4 llevado por la cabsza 20 y la cara de

30 acoplamiento de la parte 2.
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Una muesca 23 sobre la cara de acoplamiento de
le parte 2, pone en comunicacién el canal 12 con el é4nims
3 del pistén principal 4 con el fin de asegurar uns comi-
nicacidén de fluido entre sl orificio de entrada 18 y el
orificio de salida 13, cuando el pistén 4 estd a tope so-
bre el fondo del énima 3 constltuida por la cara de acoplg
miento de la parte 2. Esta posiclén corresponde, en efec—
to, a la que resulta de la atraccidn del védstago de manio-~
bra 7 hacia la derecha (pedal 8 en reposo) y la ocultacién
del véstago de impulsién 5 en el dnima 9. A este efecto,
un resorte de recuperacién débilmente celibrado se apoya
sobre el fondo del énima 3 y sobre el pistén 4.

Una perforacién axial 25 une las dos caras del
pigtdn 4 y esta perforacién 25 desemboca en uno de suA oxX-
tremos sobre el asiento de un obturador 26 llevado porfel
extremo libre del védstago de impulsién 5. Finalmente, ﬁ@
cangl 12' une el orificio de salide 13 g la cémare delﬁéﬁ—
do C del pistén 6. o

El otro extremo de la perforacién 25 desembobg
en la cdmera 27 que contiene el resorte de reeuperaciéhffi
24, En la cédmars 27 desembocan el orificio de unidn 28“f.z
un canal de unidn 29 que une el édnima 10 a la cémarabaﬁéi}

El orificio de unién 28 alimenta, por una éana~
lizacién exterior 30, el cilindro receptor 31 de mendo de
degembrague. El pistén 32 del cilindro 31 estd unido, por
medio @e un varillaje, a la palanca de mando 33 del coji-
nete de bolag usual de desembregue 34 de un mecenismo de
embrague no representado.

Quade bien entendido que le bomba de asistencis

16 comprende un dispositivo conocldo de regulacidén de la
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- presién y/o del caudal, no representado.

Segin una digposicién particular del invento, el
circuito hidrdulico bajo presién puede incluir un rescepbor
35 colocado en serie sobre el conducto 17 entre la»fuente
16 y el cilindro emisor l.2, Dicho recsptor 35 pueds ser
cualquier dispositivo hidrdulico utilizado sn un vehicu-
lo automdvil tal como un mecanismo de direccidn asistida,
de suspensién hidrdulica, un corrector de esiento, etec.
cuyo funcionamiento séa compatible con el digpositivo, ob-
jeto del invento. '

El ejemplo de aplicacién dado mis arriba g ti-
tulo no limitative, se refiere a un mando de embrague
sgistido, pero es evidente que se pueden considerar otras
aplicaciones o combinaciones de érganos y que se puedon
introduclr modificaciones en la concepcién interna del ci
Lindro de asgistencia, sin salif del marco del invénto.

El funcionamiento de tal dispositivo es el si-
guientes

~ Durante el desembrague, la accién del pedal 8 sobre el

impulsién 5 hacia la izguierda (segﬁﬁ la figura 1l). El ob-
turador 26 viene a cerrar la pesrforacidn 25 j el pistér 4
es empujado hadia la izquierds. La presién-en el canal 29
aumenta y dicho aumento de presién sobre la éeccién 53
del pistén de mando 1l desplaza éste hacia la derecha. La
estrangulacidén 19 disminuys y psrmite un laminado del cau-
dal de fluido llevado por el canal 12, Como consecuencia,
la presién hidrdulica aumenta en el canal 12 y esta presiéy
- PA actla: por uns parte, sobre la seccién de mando S 4 del

pistén 11, en oposicidén con la preéién PE de mando del c¢i-

védstago de maniobra 7 desplaza el pistén 6 y el vidstago de 7
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mo plstén 11 y, por otre parte, sobre la cars frontal del
pletén principal 4, de seccién S 1 - 8 2 vuelta hacia la
védlvula 26.

Las ecuaciones de equilibrio de log pistones 4
¥y 11 se escriben:

F-PExS14PA(S81=-82)=0

PExS 3-PA xS 4=0
sl F designa el esfuerzo de impulsién transmitido por el
véstago de meniobra 7, despreciando el del resorte 24,

El esfuerzo que debe vencer el psdal sobre el
véstago 5 estd dado por la relacidn:

F=PExS8S 1 ~PFE g—% (81 ~-82)o0F=FE xK,
en gque K es uns constante. T

Se observa, pues, que es posible reducir elfgg;
fuerzo F sobre el véstago de impulsién 5 (por lo tento el
esfusrzo sobre el pedal 8) reduciendo la seccién de ﬁéﬁég
S 4. Esto es particularmente interesante, porque se pﬁgaé
adaptar fécilmente el mismo dispositivo a sistemas dé’még
do diferentes. Basta ajustar simplemente las dimensioneé-f

de la cabeza del pistén auxiliar si no ée desea modifiéari

el esfuerzo de mando F de desembragus, pese a la disﬁafﬁfj
dad dimensional de los embragues y/o de las potenciaé de
los motores del vehiculo. Se utilizard un pistén de mando
cuya seccldén S 4 es superior a ls seccién S 3 para que la
presién de asistencia PA siga siendo inferior a la presién
de mando PE. Es evidente que, por la eleccidén de las sec-
ciones 8 1, § 2, S 3, S 4, se puede obtener el mismo resul]
tado.

La ventaja principal del dispositivo descrito reg|
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?‘side en el hecho de que se puede utilizar una fuente de
fluido de caudal regulado>en un circuito que no estd a

- presién durante el periodo de reposo del pedal de mando.
Una ventaja del dispositivo reside em el hecho
5 de que el esfusrzo transmitido al cilindro receptor Fe¢ es
proporcional al esfuerzo de mando Fp ejercido sobre el pe
dal.

Otra ventaja del dispositivo reside en el hecho
de que ol mando del receptor vuelve & ser hidrostdtico cg
10 merl que uwtilizaria un cilindro corriente cuando la fuen-
. ~ te de fluido estéd sveriada,

» En efecto, si la presibn sobre la seccién de man '
do S 4 del pistén 1l se hace nula, el desplazamiento hacis
la izquierda (figura 1) del véstago de impulsién 5 doter-
15 mine la obturacién de la perforacién 25 del pistén 4. ElL
 desplazamiento del pistén 4 hacia la izquierds hace aumen-
tar la presién PE. |

Otre ventaja del invento se obtiene por la pre- |
sencia del obturador 26; En efecto, cuando el pedal 8 estd
20 en reposo, la presién PA, transmitida por el canal 12!,
empuja el pistén de guiado 6 y el vdstago 5. El pistén 4
es empujado éimulténeamente por el resorte 24 y la présién
residual PE en la cdmara 27, hasta ponerse en contacto con
7 el semi-cuerpo 2.
25 En este momento, el obturador 26 no estd ya apo-
yado sobre el pistdén 4 y no obtura ya la perforacién 25,
que pusde comunicar asi por la muesca 23 con el canal de
llegads 12,

De esto resulta una posibilidad de circulacién

30 - del fluido entre el orificio de unién 28 y el orificio de

3128
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_entrade 18 6 inverssmente. Esta medida constructivae per-
mite, pues, un llenado y una purga correctos del cirecuito
de embiague. Por otro lado, después de cada periddo de

funcionamiento, en el curso del retorno & posicién de re-
poso del pistén 4, la presibén PE disminuye haste un valor
minino bor.clreulacién hacia el depésito 15 a través de le|
perforacién 25 y del orificio de salida 13, pero igualmen-

te se podrla realizar la realimentacién de fluido del mig

mo clrouito.
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_ . .. ... BEIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

lé.— Dispositivo perfeccionado de mando asisti

do de un emisor hidrédulico para frenos o embragues de vehi

| culos, que comprende: un cilindro emisor que tiene un pis-

t6n obturable en el &nima de este cilindro, una fuente de
fluido de alimentacidén unida a este cilindro, otra &nima,
un pistdédn de mando mbévil en dicha &nima, caracterizado por
el hecho de que la seccidén de mando del pistdén de mando es
superior a la seccidn de dicho piston.
22.- Dispositivo segln la reivindicacidn 12,

caracterizado por el hecho de que la seccidn de méndo del
pisténlde mando es llevada por una cabeza de dicho pistdn,

de dimensiones ajustables, mévil en una camara situada en

-elvextremo del 4dnima del pistén y que desemboca, por una

parte, en el canal de unidn de esta cémara con un orificio
de salida y, por otra parte, en el canal de llegada dél ci
lindro.

' 32,- Dispositivo segln la reivindicacidn 22, ca
racterizado por el hecho de que el canal de liegada del ci
lindro es alimentado a partir de una fuente de fluido en
serie con otro receptor del wehiculo automdvil.

| 4é.—'Disposiﬁivo ségﬁn la reivindicacidén 12,

caracterizado por el hecho de que la canalizacién de ali-
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Fmentacida del cilindro réqéptor estd unida a través de
una perforacidén del pistdén principal, al canal de llegada
al cilindro,‘y de que un vAstago de impulsidn cén obtura-
dor interrumpe dicha unidén bajo la accisn de un esfuerzo
de mando comunicado al vastago de maﬁiobra.

5§.— Dispositivo segiin el conjunto de las rei-
vindicaciones 28 y 42, caracterizado por el hecho de que
un orificio de salida de cilindro, unido a un depésito de
fluido, desemboca en el cilindro del pistdén de guiado des~
plazado hacia su posicién de reposo.

62.~ Dispositivo segln una cualquiera de las
reivindicaciones 2B a 58, caracterizado por el hecho de que
el cilindro tiene un cuerpo en dos parfes_unidas Por una
cara de estanquidad contra la cual desemboca la chmara del
pistdén de mando y que define con la cabeza de dicho pistén
la seccidbn de ﬁando.

78.- Dispositivo perfeccionado de mando asistl
do de un emisor hidrdulico para frenos o embragues de ve-
niculos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-
ra los fines que se han especificade.

Egta Memoria consta de diez hojas escritas a

méquina por una gola cara.

Madrid,{3 JUN.1979
P. A,
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