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La presente invención se re fie re  a unos perfecciona­

mientos en d isp o sitiv o s de seguridad para c ircu ito s de control 

oleoneumáticos, t a l  como lo s  u tiliza d o s para manipular un d is­

yuntor a muy a l t a  tensión.

E l c ircu ito  h idráulico de dichos d isp o sitiv o s  debe -  

se r  protegido contra cualquier riesgo de elevación de la  presión, 

por encima del va lo r máximo de u tiliz a c ió n  para e l  que están  -  

p rev isto s, mediante un órgano denominado válvu la de seguridad.- 

La válvu la de seguridad asegura e sta  protección poniendo en comu 

nicación e l  c ircu ito  h idráulico de a l ta  presión con e l  depósito 

de flu id o  de b a ja  presión, desde e l  momento mismo que la  presión 

en e l  c ircu ito  alcanza un valor superior a l  umbral máximo admisi 

b le .

Los reglamentos vigentes en la  mayoría de los pa íses 

imponene, para e l  funcionamiento de l a  válvu la de seguridad, tre  

condiciones:

s

1) l a  válvu la de seguridad debe comenzar a  abrirse  - 

desde e l  momento mismo que la  presión del c ircu ito  h idráulico - 

sobrepasa e l  valor nominal de u tiliz a c ió n ; en e l  caso de un dis. 

p ositivo  oleoneumático, se t r a ta  del valor de timbrados de los 

acumuladores h idráu licos.

2) La válvula de seguridad debe perm itir la  evacuación 

h acia e l  depósito de b aja  presión del flu id o  consecutivamente a 

una anomalía con stitu ida por un ascenso intempestivo de l a  pre­

sión por ejemplo, s i  e l  grupo moto-bomba no se detiene como con­

secuencia de un f a l lo  del contactor de alimentación de su motor. 

Es conveniente entonces que la  presión en e l  c ircu ito  h idráulico 

no sobrepasa e l 10 % del valor máximo de u tiliz a c ió n  admitido.

3) 31 deterioro fo rtu ito  de un elemento cualquiera de 

l a  propia válvula de seguridad no debe provocar e l bloqueo de -3 0
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la  válvu la prin cipal sobre su asien to ; consecuentemente, la  pre 

sión a controlar debe actriar en e l  sentido de la  apertura de la  

válvula p rin cipal, lo que excluye la  u tiliz a c ió n  de un tipo de 

válvula de seguridad de p i lo ta je .

La experiencia pone de m anifiesto que una válvu la de 

seguridad que responda a e sta  últim a condición, es decir consti 

buida por una válvula p rin cipal oprimida contra un asiento por 

m muelle tarado y contra e l  que actúa l a  presión, presenta, en 

Lo que se re fie re  a l  n ivel de su umbral de c ie rre , un cocporta- 

niento que es diferente según la  importancia del caudal que debe 

evacuar; este  caudal puede i r  desde un caudal gota a gota enca- 

30 de d ilatac ión  térmica del flu ido  h asta  e l  caudal de la  bomba, 

sn caso de funcionamiento intempestivo del motor que acciona la  

íisma. La d iferen cia  entre la  presión de apertura y la  de cierre 

¡ompleto es tanto mayor cuanto más importante es e l  caudal eva- 

íuado.

' Se e s tá  por tanto obligado, en lo s montajes h id ráu li­

ca  c lá s ic o s , a tener en cuenta este  fenómeno para f i j a r  e l  um- 

tral de arranque del grupo moto-bomba. Es preciso que este  um- 

¡ral esté  sitúado por debajo del umbral de c ierre  más bajo de - 

.a válvula de seguridad; en caso con trario , e x i s t i r í a  bombeo: - 

.a válvula de seguridad no h a lla r ía  jamás su estanquidad to ta l  

* e l  grupo moto-bomba se pondría de nuevo en marcha con una fre -  

uencia regular. Pero s i  se respeta e s ta  condición, e llo  implica 

ue e l  umbral de puesta en marcha de la  bomba, y por consiguien 

e e l  umbral mínimo de impresión de funcionamiento üe la  in sta- 

ación, ha de ser regulado bastante por debajo de la  presión no- 

in a l máxima admitida. Resulta a s i  finalmente una mala u t i l iz a -  

ión desde e l  punto de v is t a  del rendimiento energético de la  -  

nstalación .
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La presente invención tiene como fin a lid ad  un dispo- 

¡itivo  que permite garan tizar un buén funcionamiento del grupo 

tote-bomba manteniendo a l a  vez un umbral de presión de funcio- 

Lamiento muy próximo de la  presión nominal máxima admitida.

La invención se re fie re  a un d isp ositiv o  de seguridad 

¡ontra la  elevación de la. presión en un c ircu ito  de control oleo 

Leumático que comprende aguas arrib a  un generador de presión y 

Lguas abajo un acumulador oleoneumático, caracterizándose porque 

¡omprende entre e l  generador y e l  acumulador una válvula princi­

pal an ti-retorno, una primera válvu la de seguridad capaz de su- 

t in is tra r  un caudal a l  menos ig u a l a l  del generador aguas a r r i-  

¡a de l a  válvu la p rin c ip a l, una segunda válvula de seguridad -  

Lguas abajo de l a  válvu la prin cipal y medios para que l a  segunda 

'álvula de seguridad sea sometida solo a un pequeño caudal.

Según una forma de rea lizac ió n , e l  umbral de regula- 

pión de la  presión de apertura de l a  primera válvu la de seguri­

dad es in fe r io r  a l  umbral de regulación de apertura de la  segun­

da válvu la de seguridad.

Según o tra forma de rea lizac ió n , e l  umbral de regula- 

pión de l a  presión de apertura de la  primera válvula de seguri­

dad y e l  umbral de regulación de la  segunda válvula de seguridad 

ton indénticos, estando p rov ista  la  válvu la de seguridad poste­

rior de medios de lim itación  de su caudal.

Para e sta  forma de realización  y de forma ventajosa, 

.as válvulas de seguridad 4 y 5 pueden disponerse en la s  ex trs-  

lidades de un mismo aparato y se r  sometidas a  la  acción antago­

nista de un muelle común interpuesto entre la s  válvu las prin ci­

pales de la s  válvu las de seguridad.

Las c a ra c te r ís t ic a s  y ven tajas del d isp o sitiv o  según 

La invención surgirán de la  descripción de v aria s  formas de rea-
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lizac ión  dadas a continuación e ilu stra d a s  en lo s dibujos anexos 

en lo s que:

La figu ra  1 representa e l  esquema de' una forma de rea 

lizac ió n  del d isp ositivo  según la  invención.

La figu ra  2 representa e l  esquema de otra forma de rea 

lizac ió n  del d isp ositivo  según la  invención.

La figu ra  3 representa e l  esquema de una variante de 

realización  de la  fig u ra  2.

En la  fig u ra  1, se ha representado una in sta lac ió n  hi­

d ráu lica  destinada a l  control oleoneumático de un gato no repre­

sentado por mediación de una electroválvu la 7.

Un acumulador oleoneumático 1 permite almacenar la  - 

energía proporcionada, un gas comprimido, por ejemplo a ire  ó n i­

trógeno en un c ilin d ro , con ayuda de un pistón 2 empujado por un 

flu ido  poco compresible, por ejemplo a ce ite . Este aceite  procede 

de un grupo moto-bomba 3 que lo toma de un depósito 10 a la  pre­

sión atm ósferica a l  que se une por una canalización 11.

Una válvu la prin cipal an ti-retom o ó se conecta, por 

¡Ana parte aguas arrib a  por una canalización 12 a l  grupo moto-bom 

ba 3; y? por o tra, aguas abajo, por una canalización 13 a l  acumu 

lador oleoneumático 1 y a la  electroválvu la 7.

Una primera válvula de seguridad 4 se dispone entre la  

canalización an terior 12 y e l  recipiente 10, mientras que una - 

segunda válvula de seguridad 5 se dispone entre la  canalización 

posterior 13 y e l  recip iente 10.

La válvula de seguridad 4 es capaz de proporcionar un 

caudal a l  menos igu al a l  del grupo moto-bomba 3. La válvu la de - 

seguridad 5, que podría ser  capaz de hacer un suministro de cau- 

i a l  menor, ha sido elegida por razones de comodidad idén tica a - 

la  válvula de seguridad 4.
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La válvu la de seguridad 5 es regulada de modo a ab rir-  

¡e a una presión P1 superior a la  presión normal máxima, mientras 

ue l a  válvula de seguridad 4- es regulada para ab rirse  a una pre 

¡ión P2 superior a e s ta  presión normal máxima, pero ligeramente 

.n ferior a P1. Asi pués, por ejemplo, mediante una in sta lac ió n  

¡uya presión normal es de 300 bares, l a  válvu la de seguridad 5 

¡erá regulada a  un v a lo r P1 de 330 bares y l a  válvu la de seguri- 

Lad 4 a  un v a lo r P2 de 315 bares.

E l funcionamiento d e l d isp o sitiv o  e s entonces e l  s i ­

guiente :

La válvu la p rin c ip a l anti-retorno normalmente e s tá  cer 

rada en e l  sentido de a trá s  hacia adelante, s i  la  presión aguas 

ibajo se eleva lentamente, por ejemplo como consecuencia de una 

Lilatación del ace ite  ó incluso de una elevación de la  presión 

¡n e l  depósito oleoneumático, abriéndose la  válvu la de seguridad 

i para d e ja r  pasar un caudal gota a  gota y se c ie rra  fácilmente 

L una presión próxima e in fe r io r  a la  presión P1.

Pero s i ,  como consecuencia de un incidente e l  grupo -  

íoto-bomba no se para normalmente a  su presión nominal de parada 

La presión en la s  canalizaciones alcanza P2 y la  válvula de se­

guridad 4 se abre entonces para d e jar pasar e l  caudal to ta l  de 

La bomba mientras que la  válvu la de seguridad 5 permanece cerra- 

La. E sta  no se a b r ir ía  para d e ja r  pasar un caudal gota a gota - 

íás que s i  fuese sometida a una presión P1.

Después de la  parada del grupo moto-bomba, la  válvula

Le seguridad 4 que ha estado ampliamente ab ie rta , se cerrará pa­

ra una presión muy in fe r io r  a P2, pero ésto no es p er ju d ic ia l - 

)uesto que, en todos lo s casos, e l  an ti-retom o ha mantenido agu^ 

Lbajo una presión a l  menos igu al a P2, y l a  in sta lac ió n  podrá -  

¡ontinuar funcionando, a l  menos durante e l  tiempo en que e l  acu-
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nulador sea capaz de proporcionar una presión s a t is fa c to r ia .

E l esquema de la  variante de realización  de la  figu ra  

2 es muy sim ilar a l  de la  fig u ra  1, pero la s  dos válvu las de se­

guridad 4 y 5 son reguladas a l  mismo umbral de funcionamiento P1 

cuy próximo del umbral de la  presión lim ite de la  in sta lac ión , 

?ero e l  caudal de la  válvula de seguridad 5 es limitado a un l i ­

gero caudal por la  presencia de un inyector 9, mientras que e l  

:audal de la  válvula de seguridad 4 puede ser  eventualmente l i ­

li t  ado a l  d e l grupo moto-bomba por otro inyector 8.

E l funcionamiento para e s ta  variante de realización  es 

tntoncea e l  sigu iente.

En e l  caso de elevación len ta de la  presión, la s  vál- 

u la s  de seguridad 4 y 5 se abren simultánea ó ca si simultánea­

mente y mandan a l  receptáculo 10 un peque&isimo caudal de aceite

En e l  caso de ascenso brusco de la  presión, la s  válvu 

.as de' seguridad 4 y 5 se abren a l  umbral P1, pero a l  tener la  

álvu la de seguridad 5 un caudal limitado por e l  inyector 9, se 

,bre muy poco y, por este  motivo, se  cerrará  para una presión -  

róxima de P1. Por e l  contrario , l a  válvula de seguridad 4 a tra -  

esada por un gran caudal se c ie rra  a una presión muy in fe r io r  a

1. Pero e llo  no es p er ju d ic ia l puesto que, como en e l  esquema 

e la  fig u ra  1, e l  d isp o sitiv o  an ti-retom o impide un descenso 

e presión correlativo  de l a  parte sitú ad a aguas abajo.

Como variante de e sta  forma de realizac ión , es in tere- 

ante agrupar la s  válvu las de seguridad en e l  cuerpo de un mis- 

o aparato 14) como se representa en la  fig u ra  3. Las válvulas de 

aguridad 4 y 5 se disponen entonces en la s  extremidades opuesta^ 

e este  aparato, mientras que un muelle de compresión único 15 se 

iterpone entre la s  válvulas p rin cipales de la s  válvu las de segu-- 

ídad; e l  aparato solamente comprende un único o r if ic io  16 de re
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Dicho aparato de una extrema sim plicidad presenta nu­

merosas v en ta jas: precio de costo reducido, y habilidad e igu al­

dad de lo s  umbrales de funcionamiento en v irtud  del muelle de -  

ta ra je  común.

Es evidente que la  invención no se lim ita  en modo a l­

guno a la  forma de realizac ión  que acaba de d escrib irse  y repre­

sen tarse y que solo ha sido dada a t i tu lo  de ejemplo; en p articu ­

la r ,  se puede sin  s a l i r  del marco de la  invención, m odificar a l­

gunas d isposiciones 6 s u s t i tu ir  algunos medios por otros equiva­

len te s, ó incluso s u s t i tu ir  algunos elementos por otros suscepti 

ble de asegurar la  misma función técn ica ó una función técnica 

equivalente.

D escrita  suficientemente la  naturaleza d e l invento, - 

a s i  como la  manera de re a liz a r lo  en la  p rác tica , debe hacerse -  

oonstar que la s  d isposicion es anteriormente indicadas son suscen 

t ib ie s  de m odificaciones de d e ta lle  en cuanto no alteren  su prin 

cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. -  Perfeccionamientos en d isp o sitiv o s  de seguridad - 

ontra la  elevación de la  presión en un c ircu ito  de control oleo 

eumático, que comprenden aguas arrib a  un generador de presión y 

,guas abajo un acumulador oleoneumático, caracterizados porque 

omprenden entre e l  generador y e l  acumulador una válvu la princi 

a l  an ti-retom o, una primera válvu la de seguridad capaz de un 

audal a l  menos igu al a l  del generador aguas arrib a  de la  válvu- 

a p rin cip al, una segunda válvula de seguridad aguas abajo de la  

álvu la principal y medios para que la  segunda válvula de seguri- 

ad sea solo sometida a un reducido caudal.

2 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación  1, ca­

teterizados porque e l  umbral de regulación de la  presión de aper 

ira  de la  primera válvu la de seguridad es in fe r io r  a l  umbral de 

3gulación de la  segunda válvula de seguridad.

3 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación  1, ca- 

icterizados porque e l  umbral de regulación de la  presión de - 

)ertura de la  primera válvula de seguridad y e l  umbral de regu- 

Lación de la  segunda válvula de seguridad son idén ticos, estan- 

Lo provista la  válvula de seguridad p o sterio r de medios de limi 

¡ación de su caudal.

4 .  -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 3, ca­

racterizados porque e l  medio de lim itación  de caudal de la  v á l­

vula de seguridad posterio r e stá  constituido por un inyector.

5 . -  Perfeccionamientos según una de la s  re iv in dicacio­

nes 3 y 4, caracterizados porque la s  válvu las de seguridad es- 

:án d ispuestas en la s  extremidades de un mismo aparato y son so 

¡etldas a la  acción antagonista de un muelle común interpuesto 

ntre la s  válvulas princpales de la s  válvulas de seguridad.

6 . - Perfeccionamientos en d isp o sitiv o s de seguridad -
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contra la  elevación de l a  presión en un c ircu ito  de control oleo 

neumático; t a l  y como queda sustancialmente d escrito  en la  pre­

sente Memoria, e ilu strad o  en lo s dibujos adjuntos.

E sta Memoria consta de 9 ho jas e sc r ita s  a máquina por 

una so la  cara.

Madrid,
-4 EMEJ979
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