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Esta invención se refiere a un mecanismo de lim­

pia-parabrisas arrastrado por na motor reversible que fun­

ciona an ana dirección de rotación en avance dorante el ba­

rrido normal y en ana dirección de rotación en retroceso * -  

5. cuando se precisa "estacionar" las escobillas.

Con tales mecanismos, es habitual disponer un miem 

bao oseilable linealmente para ser arrastrado por e l motor 

reversible a través de una manivela, estando conectado e l -  

miembro oseilable linealmente con las escobillas por medio 

10+ de un varilla je  o an cable de cremallers-. Con el fin  de — 

efectuar e l estacionamiento de las escobillas en una posi­

ción en la  que no dificulten la  visión a través del parpas  ̂

sss, se prevé un interruptor de fin  de carrera que es aoeic 

nado dnieamente cuando alcancen las escobillas su posición 

15. de estacionamiento* La práctica habitud, ha consistido en -  

disponer e l interruptor de fin  de carrera en e i trayecto de 

movimiento de la  corredera oseilable linealmente de ta l mo­

do que sea accionado por e lla  dnicemeate cuando se invierte 

e l motor puesto que esta inversión de la  dirección de fun— 

20. cionamionto del motor hace que la  corredera so desplace auto, 

máticamente más a llá  de su lim ite normal de recorrido en #n 

extremo de su carrera. Existe una tendencia creciente para" 

maximisar e l área barrida por las escobillas durante el fun 

clonamleato normal y de este modo el wvimiento extra raque, 

25+ rido para desplanar las escobillas a su posición do estado^ 

namiento está haciéndose cada ves más pequeSo, por egemílc 

solamente 10a del arco de recorrido. Esto quiere decir que 

es necesario colocar e l interruptor de fin  de carrera de — 

una manera extremadamente precias en relación con la  córre­

lo . dera porque, a l final de la  carrera de la corredera, peque-
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Hoa erro rae en al poaieionamiento del interruptor da fin  —  

da currara dan como resultado grandes errores an la  poai- -  

eidn da estacionamiento deseada da las escobillas, se pre­

ciará que es esencial asegurar que el interruptor de fin  de 

5 . carrera pueda ser accionado por la  corredera puesto que, de 

otro modo, e l motor continuaría funcionando ya que se conti 

nda la  alimentación eléctrica para el motor a través del in 

terruptor de fin  de carrera cuando es abierto el interrup­

tor de control accionable manualmente por lo que, ai no se 

10.  abre nunca e l interruptor de fin  de carrera, el motor conti 

nnaró funcionando.

Es un objeto de la  presente invención evitar o nt̂  

tigar la  desventaja antes indicada en un mecanismo de limw- 

pia-parabrisaa que es accionado por un motor reversible ore 

15. viendo una construcción que permita estacionar las escobillas 

de una formas más precisa y que asegure que el foncionapian 

te del interruptor de fin  de carrera pueda producirse de 

una manera estable.

De acuerdo con la  presente invención, ae pro por—  

20. cieña, en un mecanismo ds limpia-parabrisas accionado por^- 

motor reversible que incluye an miembro giratorio a través 

del cual se imprime el arrastre a una escobina a partir-"**- 

del motor reversible, un dispositivo pera accionar un inte­

rruptor de fin  de carrera para parar e l motor en una poai—  

25. ción estacionada de la  escobilla, comprendiendo dicho Rispo 

sitivo un elemento accionador del interruptor de fin  de ca­

rrera montado, durante su uso, para girar alrededor del eje 

del miembro giratorio, an miembro impulsor montado para gi­

rar, durante su uso, con e l miembro giratorio y aeoplable -  

30. en relación de arrastre con e l elemento accionador en las -
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direcciones de rotación en avance y retroceso del miembro -  

giratorie, estando dispuestos e l miembro impulsar y al ele­

mento accionador del interruptor de nodo que, en la  d irec ­

ción de rotación en avance del miembro Oratorio , e l el aman 

5. to accionador sea empegado dentro de una posición en la  *** 

que e l interruptor de fin  de carrera se encuentra fuera de 

su recorrido de desplazamiento y , en la  dirección de rota-* 

ción en retroceso del siembro giratorio, e l elemento a co le  

nadar es capujado dentro de una posición en la  que a l inte** 

10.. irruptor de fin  de carrera se encuentra en su trácete  de —* 

desplazamiento de ta l modo que e l interruptor de Ün de ca­

rrera seá^eisaade en asa posición angular predeterminad#  ̂

del miembro giratorio tánicamente cuando este dltlmo está' ̂  

rando en la  dirección de retroceso# .

15* Bn ana forma de refinación referida# e l elemento

accionador es empujad por medios clásticos dentro de una -  

de sus posiciones citadas y e l miembro impulsor, en una de 

las direcciones de desplazamiento del miembro giratorio, ác 

tus sobre e l elemento accionador en una dirección apropiada 

23* para oponerse a los medios elásticos. Preferiblemente, el"i- 

miembro impulsor actáa sobre e l elemento accionador durante 

la  rotación del miembro giratorio en la  dirección de refacu* 

ceso con e l fin  de empacar a l elemento accionador dentro de 

dicha posición en la  que e l interruptor de fin  de carrera se 

25* encuentra dentro de su trayecto de desplazamiento.

Es conveniente que e l miembro impfsor tenga una 

superficie de tope que coopere con e l elemento accionador -  

con e l fin  de mover a este dltimc cuando está girando e l — 

miembro giratorio en la  dirección de avance, y tiene una su 

30# pérfido do rampa que, durante el movimiento del miembro gi
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ratorio an la  dirección da retro caso, sa aplica contra a l -  

alamanto accionador y lo mueva contra la  acción dal medio -  

elástico dentro da dicha posioión an la  que al interruptor 

da fin  da carrera ac encuentra en an trayecto da desplaza—  

miento, estando provisto al miembro impulsor de otra sapar- 

fic ia  da tope contra la  que sa aplica al elemento acciona- 

dor coando ha sido empujado al mismo contra al medio alásti 

oo por la  enparficia de rampa.

Dal modo más ventajoso, aa han previsto medios pa 

10. ra impartir una resistencia frlccional a la  rctaoidn dal e l* 

monto accionador.

CMvanientemaate, al medio para impartir reaiatea 

cia comprenda om miembro da fricción que tiene nna superfi^- 

cie contra la  qne se aplica la  superficie del elemento acolo 

15. nador y medios para empajar a las superficies entre s i.

Ea preferible qae las superficies sartuamente acor 

plables del miembro da fricción y dal elemento accionador 

estén provistas de ondulaciones para incrementar la  resis­

tencia írieoional entra d ía s .

20* Es conveniente que al miembro da fricción adopte

la  forma de un collarín qos tiene ana brida y que al clamen 

to accionador incluya na anillo acoplado cobra a l eollaüa" 

y aplicado contra la  brida.

3a va a describir ahora una realización da la  pra 

25* santa invención, a titulo da ejemplo, con referencia a los 

dibujos que aa acompasa, an las qaet

Da figura 1 as ana sección axial tomada a través 

de parte da on mecanismo limpia**parabrlsas para vahiedes -  

que ilustra un dispositivo da acoardo con orna realización -  

30* da la  presante invención para accionar on interruptor de -**
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fin  de carrera del mecanismo limpia-parabrisas#

la  figura 2 es ana vista en planta desde arriba — 

de partes del dispositivo accionador de la  figora 1,

la  figora 3 es orna vista es perspectiva de parte 

del dispositiva mostrado en las figuras 1 y 2,

la  figura 4 es ana vista parcialmente en sección 

de parte del mecanismo de la  figora 1 que maestra e l dispo­

sitivo accionador en ana posición diferente a la  ilustrada 

en la  figura i*  y

-Í0.  la  figora 3 es ana vista de coscado del interruptor

de fin  de carrera#

Con referencia a les gitagos, e l dispositivo agc&o 

nadar para aa incorporación a un mecanismo de iimpia-paparr 

brisas para vehículos accionado por motor reversible iacln- 

13# ye rna rueda dentada 10 montada en una carcasa 11 para girar 

con relación a la  misma: sobre un age corto 12# La raeda^dan 

tada 10 puede girar tanto en una dirección de avance como -  

en una dirección de retroceso según se ha indicado por las 

flechas F y R respectivamente en la  figura 2# Aunque no se. 

20# ha representado en los dibujos, la  rueda dentada 10 es aRRas 

trada de un modo en s i conocido por un motor reversible por 

medio de un tom illo  sin fin  montado sobre el age de sa lla ­

da del motor reversible.

la  rueda dentada 10 lleva un pasador de pivote que 

23* órbita alrededor del eje de rotación de la  moda dentada 10 

previa rotación de la  misma y que está conectado con un va­

r illa je  para oscilar las escobillas del lispiaparabrlsas del 

vehículo. Este tipo de mecanismo es preferiblemente del tipo 

descrito en nuestra solicitud de patente británica copendien 
30. te  no 445/76 de fecha ó de Enero de 1.973 en e l que ae ha -
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previsto un simple mecanismo de excéntrica para incrementar 

la  carrera afectiva de la  manivela cuando funciona e l motor 

reversible en la  dirección de retroceso en oposición a la  -  

dirección da avance* EL motor reversible es controlado por 

el interruptor de accionamiento manual descrito en la  soli­

citud de patente británica copendiente antes mencionada, cu 

yo contenido es incorporado aquí como referencia. El motor 

reversible está provisto de un interruptor de fin  de carre­

ra 11 que sirve para efectuar el frenado dinámico del motor 

10. reversible cuando es comprimido un áa&olo 14 del mismo. SI 

interruptor de fin  de carrera 13 está montado cobre la  car­

casa 11 de ta l modo que e l émbolo 14 se proyecte dentro d̂e 

la  carcasa 11 a través de una abertura 15 de la  gisma. BU*— 

émbolo 14 se halla bago la  rueda dentada 10.

15. SI dispositivo para accionar e l interruptor de —

fin  de carrera 14 comprende un elemento accionado r  del ia-f- 

terraptor de fia  de carrera bago la  forma de un m illo  16 -  

provisto de una forma de leva enteriza 17. El anillo 16 es­

té montado sobre un collarín de plástico 18 que tiene una -  

20. brida anular que se extiende hacia fuera 19 en un extremo' 

superior del mismo. El collarín 18 está montado sobre una -  

protuberancia interna 20 enteriza con la  carcasa 11. KL co­

lla rín  I# tiene una parte plana 21 en su superficie inte- -  

rio r que coopera con urna parte plana correspondiente de la  

25. superficie exterior de la  protuberancia 20 para evitar que 

gire el collarín 18 en relación con la  protuberancia 20. —  

Una superficie superior del anillo 16 es empujada en contac 

to con una superficie inferior de la  brida 19 por medio de 

un muelle de compresión 22 que ss aplica alrededor del co—  

30. lia ría  18 y choca en su extremo inferior contra la  carcasa
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11. las superficies mutuamente cooperantes del anillo 16 y 

de la  brida 19 presentan ondulaciones que se extienden c ir­

cunferencialmente con -el fin  de incrementar la-resistencia 

fricciona! a la  rotación del anillo 16 en relación con la  -

9. brida 19. El dispositivo accionadoy incluye además un-miem-* 

bro impulsor bajo la  forma de ana placa arqueada 23 que es** 

tá remachada con la  cara inferior de la  rueda dentada 19 y 

que incluye una porción de placa 24. la  porción de placa — 

24 se proyecta hacia abajo a partir de la  rueda dentada 19

10. y tiene forma arqueada (como se puede ver en la  figura 2) .  ' 

Bu un extremo, la  porción do placa 24 está provista da una 

superficie de tepe 25 que es la  superficie anterior cuando 

se mueve la  placa 33 en la  dirección de rotación en avance; 

de la  rueda dentada 10. La porción de placa 24 está provfsr

15. ta de un borde in ferior que tiene una rampa 26 que condaco 

a un escalón 2? y otra superficie de topo 28 que se extien­

de perpendiculameate a la  superficie del escalón 2?. De .— 

porción de placa 24 está alineada con un cuello 29 que s ir­

ve para unir de manera enteriza la  leva 1? pon e l anille 16+ 

3&. Durante su uso, cuando gira la  rueda dentada 13"-

en la  dirección de avance P* la  superficie de topo 25 de la  

porción de placa 23 se aplica contra un borde dd ^d3#"29 

y de este modo gira e l anillo 16 y la  lava con é l. En estas 

condiciones, e l muelle 22 ha empujado a la  leva 17 a una pe 

25. sición en la  que so mueve en un recorrido que está separado 

por encima de la  parte superior del émbolo 14* es decir que 

e l émbolo 14 del interruptor de fin  de carrera 13 se halla 

fuera del recorrido de desplazamiento de la  leva 17. Cuando 

se invierte la  dirección de rotación de la  rueda dentada 10 

30. con e l fin  de que gire en la  dirección de la  flecha R en la
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figura 2, ya no tiene lagar e l arrastre positivo previamente 

impartido a la  lew  17 y a l anillo 16 y se produce e l movi­

miento relativo entre la  porción de placa 24 y la leva 17.

La leva 17 permanece relativamente estacionaria debido a la  

5„ resistencia fricciona! al movimiento impartida por las su­

perficies mutuamente cooperantes del anillo 16 y de la  bri­

da 19. Al continuar la  rotación de la  rueda dentada 10 en la  

dirección de retroceso R, primeramente la  rampa 26 se aco­

pla bajo el cuello 29 y después oe acopla e l escalón 27 -  -  

10. por debajo de e lla . Durante esta operación, e l cuello 29 y 

de este modo e l miembro de leva 17 son empujados bada aba­

jo para adoptar la  posición ilustrada en la  figura 4. Beto 

produce e l movimiento de la  leva 17 en una dirección gene—* 

raímente axial en relación con al eje de rotación de la  rué 

15* da dentada 10 y centra la  acción del muelle 22. EL movimien 

to de la  porción de placa 24 con relación a la  leva 17 se -  

produce hasta que al cuello 29 se pona en contacto con la  -  

otra superficie de tope 28. En este emplazamiento, la  leva 

17 ha sido desplazada a una posición en la  que e l émbolo 14 

20.  del interruptor de fin  de carrera 13 ae halla dentro del ve 

corrido de desplazamiento de la  leva 17. La votación conti­

nuada da la  rueda dentada 10 y de este modo la  porción de 

placa 24 hace que e l anillo 16 y la  leva 17 giren alrede­

dor del eje de rotación de la  rueda dentada 10 hasta que el 

25. émbolo 14 oca comprimido por la  leva 17. La depresión del -  

émbolo 14 produce la  depresión de un brazo de contacto moví 

ble 30 del interruptor de fin  de carrera 13* Bote hace a au 

vez que un primar contacto 31 (figura 5) portado por el bxa 

zo movible 30 aa separe d d  contacto 32 y que un segundo — 

30. contacto 33 del brazo movible 30 coopere con un contacto 34.
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Los contactos 32 y 34 así coma el tacazo 30 estánjconeetados 

con el circuito de alimentación del motor reversible de un 

modo en a i conocido de ta l modo que* catando los contactos **

33 y  34 están aplicados ono contra otro# tenga logar el fie  

5. nado dinámico del motor reversible.

la  forma antes citada del mecanismo permite asi -  

que ai interruptor de fin  de carrera 13 sea accionado en ona 

posición pngalar predeterminada de la  raeda dentada 10 única 

mente coando la  misma gira en la  dirección de retroceso R.

10.  En esta posición angular predeterminada de la  rueda dentada 

10# las escobillas se encuentran en sus posiciones de esta­

cionamiento*

la  recusación anteriormente descrita es de una — 

fabricación relativamente simple y proporciona un frenado^ 

15. extremadamente preciso del motor precisamente la  posición 

angular deseada de la  rueda dentada 10. Asegura igualmente 

que# bago ninguna circunstancia# pueda ser accionado el in­

terruptor de fin  de carrera 13 cuando funciona la  rueda den 

tada 10 en la  dirección de avance. Igualmente# esta forms -  

20.  de disposición del interruptor de fin  de carrera permite ^  

arrancar fácilmente la  rueda dentada 10 tanto en la  direc-^' 

ción de avance F como en la  dirección de retroceso R pala e l 

funcionamiento normal o para e l barrido Intermitente rápido 

como se ha descrito en la  solicitad de patentes británica — 

25. copendiente antes mencionada.

Adicionalmente# la  disposición antes descrita oiem 

pre peralte que tenga lugar a l menos una, y nunca más de dos,

revoluciones completas de la  manivela antes de efectuar el 

frenado dinámico. Esto aeegura que, independientemente del 

30. mecanismo de excántrlca empleado, tenga siempre tiempo para
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itmclonar antee del frenado dinAsicc#

Sé apreciará qoe é l dispositivo accionador dal in 

tarmptor dé fin  dé oerrara ta l acmé *a deacrito con reféran 

alé a las figuraa % a 4 dé loé dibajoa éé ac éolamanta apro- 

y. pt^é para an cao don é l mecanismo dé limpia-patrebrisaa del 

tipo descrito en la  solicitad de patéate británica capeodimn 

té antea citada, sino qae es teéMéa apropiado para ser usa­

do én cualquier mecsaiamo accionador dé limpia-parébrisas -  

éé é l qué sé alcenoa cea posición dé éstacionamianto dé las 

10# escobillan automáticamente por Inversión de la  dirección ds 

rotación del motor#

R *.RJL,4
la  Patente dé invención que ac solicita por veinte 

aHos para Sopada# de acuerdo con la  vigente legislación, der 

15̂  berá recaer stUwet "DISPOSITIVO RARA ACCMAR m ISTERRURCOR 

DS FU! DB CARRERA PARA PARAR H  MOTOR EN POSICION DE BSTAOIg. 

MIENTO DE IA ESCOBILLA 1  ̂ÓN MMPlAPARABmSAS", con Brioi^, 

dad da la  solicitad de Patente en Oran Brotada a* 444/75 de 

feoba 6 de Enero do 1*978, segán las  características esencia



Dispositivo pera accionar en interraptor dáün 

3# cerrera para parar a i ¡actor en posición de estacionamiento 

de la  escobilla de un ümpia^rabrisas? del tipo naneado 

an 'decaaiaao- da limpiapsrabrisas accionado en en motor rever­

sib le que incluye un miembro .giratorio a travás del ocal. sala 

prime e l arrastre a ma escobilla desde e l motor reversible? 

comprendiendo' dicho dispositivo' en elemento accionador deüatg 

rmptor de fin  de carrera montado dorante so oso# para girar 

10# alrededor del eje del miembro giratorio? na siembra impélaos 

montado para girar# dorante aa oso? con e l miembro giratorio 

y  acoplable en relación de armstre con. e l elemento accidaador 

en las direcciones de rotación .en avance y retroceso delmiem 

bro giratorio? estando' dispuestos e l miembro impulsor y e l ^  

15* mente accionador del interruptor de ta l modo que# en la  dirte 

cidn rotacidn en avance del miembro giratorio? e l elemente 

accionador sea empajado dentro de ten poaieidn en la  que e l in 

. t  arruptor do fin  de carrera se baila ibera da su trayecto de 

desplazamiento y, en .la dirección de rotación inversa del mita 

20# bro giratorio? a l Remonto accionador es empujado dentro de ana 

posición en la  que e l interruptor de fin  de carrera se baila 

en su trayecto de desplazamiento' con e l fin  de que d  intexra& 

tor de fin  de carrera sea 'accionado en una posición angular -  

predeterminada del miembro giratorio Bnicamente cuando gira 

25* eete Rltimo m  la  dirección de retroceso.

20. -  Dispositivo para accionar un interruptor de -  

fin  da carrera para parar e l motor en posición de estaciona­

miento de la  escobilla de un llmpiaparabrisaa? asgan la  rei­

vindicación i ,  en e l que el elemento accionador es empujado 

^0. por medios elásticos dentro de una de ene dos posiciones c i -
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tadcs y #1 miembro impulsor* en una da las direooiones da —  

desplosamiento del miembro gtratorio* actúa sobre Ot elsmonto 

acoionador en una direocidn apropiada para oponerse a loa -  

medios olástiooe*

5* y#-* Dispositivo para aocionar un interruptor de -

fin  do carrero para parar a l sotar os posicida de estaeiona- 

adento do la  escobilla do un limpiaparabrisaa* según la  re i- 

vindicaoidn 2* on Ol que a l miembro im^dsor actúa sobre ,el 

alómente acoionador durante la  rotacidn del miembro girato- 

10* rio  en la  direcoidn contraria oon ol fin  do empajar al ele­

mente acoionador dentro de dicha poaicidn en la  que el inte­

rruptor de fin  de narrara aa halla dentro de su trayecto do 

desplazamiento*

4**-* Diapositiva para accionar un interruptor de -  

15. fin  de carrera para parar el motor en poaicidn de estaciona­

miento do la  oscohilla do un limpiaparabrlaaa, sogdn la  re i- 

vindioaeidn 2$ on 01 qua 01 miembro impulsor tiene ana onpeg 

fió le  de topo qtw coopera con el elemento ancionador con ol 

fin  do hacer girar a ooto último cuando está girando ol mica 

28* two giratorio on la  direcoidn do avance* y tiene ana eaper-^ 

fíe le  do rampa que* durante o l movimiento del miembro girato. 

rio  on la  direcoidn contraria* ao aplica contra Oí elemento 

acoionador y lo  mueve contra lo  oocidn do loo medios elásti­

co* dentro do dicha poaicidn an la  que o l interruptor do fin  

da cerrera so encuentra dentro do su trayecto do deaplazamien 

to* estando provisto e l miembro impulsor de otra superficie 

do topo contra la  que ao aplica ol elemento aoeloaador cuando 

ha sido empajado o l adamo contra loe medios elásticos por la  

superficie do rampa*

30* 5 * .- Dispositivo para sesionar un interruptor do -



fin  do carrera para parar e l meter en posición de estaciona** 

miento de la  escobilla da an Ilmpiaparabri3a8, según ana -  -  

cualquiera de las reivindicaciones precedentes? en e l que se 

ban previsto medios para impartir una resistencia fricciona!

5* a la. rotación del alísente accionados

de?-* Dispositivo para accionar na interruptor de -  

fin  de carrera para parar d  motor on posición do estaciona** 

miento de la  escobilla de un lf&piaparabrisas, según la  rei­

vindicación 5? en di que. e l medio para impartir la  resisten^ 

10* ola comprende an miembro de fricción que tiene ana superfi— 

cié {KMtra la  que se apilen ana superficie del clámente ac— 

cionador? y medios para empujar a las superficies entre ai*

76. -  Dispositivo para accionar un interruptor de fin 

de carrera para parar e l motor en posición de estacionamiw 

15+ to de la  escobilla de un llapiaparábrisaa, según la  roivin—

' dicación ó, en e l que las superficies mutuamente aeoplables 

del siembro ^  fricción y e l elemento accionado? están pro­

vistos de ondulaciones con e l fin  de incrementar la  reala— 

tencia fricoloaal entro ellos*

30* 8s*- Dispositivo para accionar un interruptor de -

fin  de carrera para parar e l motor en posición de estaciona­

miento da la  escobilla da aa limjaiaparabr&sas* según la  rei­

vindicación 6 ó 7# en e l que e l miembro de fricción toma la 

forma de un collarín que tiene una brida y  el elemento acolo 

25* nadar incluye un anillo acoplado sobre e l collarín y aplica­

do contra la  brida*

98*- "DISPOSITIVO PASA ACCIONAR OS INTEBRHÍTOR DE 

FIN DE CARRERA PARA PARAR EL MOTOR EN POSICION DE ESTACION̂  

MIENTO DE LA ESCOBILLA DE UN LIHFIAPARABRISAS".

30* Según queda sustancialmente descrito en la  presen-
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ta awmoyia qos consta da catorca ha^ss asoiltas a aáqaiaa 

por Moa sala asm y Mompadada da dibajoa.

,^ríd, 2 8DIC.Í978
IOOAS mnjKCRIK HKITB).
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