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La presente invencibn se refiere s un mecanismo de pro-
gresién para ung entibacidn progresiva hidraulica, es?ecial-
mente uns entibacidn de escudo Ge caballete, que consts de
por lo menos dos barras de gufa elasticss que estédn unidss
5. en sus extremos delanteros s través de uns cabezs de bisla o
similar y son conectables s un contrafuerte del mecanismo de
progresién, mientras que en sus extremos traseros estsn gula-
das a través de una pieza de deslizamiento en guiss de des—
lizemiento de partes de traviess de yacente de la euntibacidn.
10, progresiva, estsndo conectsdo srticulsdamente por lo menoe
un cilindro hidra@lico de progresidn-entre las barras guis y
las partes de traviesa del yacente.

Para guler una entibagcidn de tajo largé progresiva,
en forms de bastidores de entibacidn, cabglletes de entibscidn
15, escudos dé entibacidén y similares, son conocidos meca;ismos
de vrogresidn y sistemas de zguis en numerosss ejecuciones, en
las gue o bien estidn unidas entre si las unidades de entiba-

cibén contiguas formando un tronco, o las distintas unidasdes

de entibacidn estén unidas a trsvés de un mecsnismo de progre
20. sibn propio con el trausportador de'tajo avanzable, ¥ otro con
trafuerte de progresidn (DT-0S 25 27 054, DT-0S 25 22 111,

DP-0S 25 23 094, Df-gbm 19 93 Cl1). A los mecenismos de pro-
gresién 7 a las guias de entilacidn se impone sobre todo la

exigencia de que por une Darte este gersntizsds una perfecta
o5, gula de 1z entibacién sl estsr inclinsde y empinado cl filén,'
pero wor otra ;srte'presenten 1z unidades de entibacibu una

liberted' de movimientos suficiente para la adarbtscidn a

lgs irregulsridades de planitud del yacente. idemds de esto

‘los sistenss de guia y progresidén deben ser lo mis robustos

30 . - posible, tener uns pequeilz rropensién s sveriss y ensucismien
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to ssi como ser de comstruceidén que shorre espacio.

Son conocidos mecanismos de progresidn en los gue ca-
da unidad de enibscién de una explotscibn estd unido con el
tfqnsportador del tajo sz través de un verillsje de guis gue cong
ts de dos barras, y de cilindros de progresidn en tijera, de ta
vgnera que con syuds de los cilindros de progresidn que se spo-
yan contra las traviesas del yacente, puede por una parte ha-
cerse avanzar el transportsdor de tajo a través del vsrillaje
de guis y por otrs psrte remolcarse ls entibacidn(DD-0S 25 20
091). En éstos mecsnismos de progresidén les dos barrss de guls
que constan de bsrras redondas elésticas estén unidas en sus
extremos delanteros a través de uns cabezs de biela conectable
al trsnsportador y en sus extremos traseros e través de un
travessfio en el cudl astace el cilindro de progresibén y gue estd
dotado de drganos de gub,los cusles se gulan en gulas de des-
lizamiento de las traviesas del yacente divididas de las unids-

des de entibscidn. Es tmmbibn conocido utilizar estos mecsnis-—

mos de progresién en troncos de entibscidn, en los cusles estéﬁ
unidss tres unidades de entibecidn a través de mecanismos de i
srogresién. La unidad de entibacidn centrzl lleva en dste caso
uns vigas en voladizo, 1a cusdl constituye el countrsfuerte rars
las dos unidades de entibscidén contiguss que estan scoplades
en cads caso a través de un mecanismo de progresién con 1z vigs
en voladizo (DT-0S 25 47 853).

Ls presente invencidén se fundsments en el conetico
de desarrollsr un mecauismo de progresidén de ls clese citads
en forma sencilla y robusts, de nmaners que se garsutice uns
prerfects gula y slinescidén de 1s entibacidn progresiva al habex

fuertes caidas.

Este coretido se solucions segln la invencién porque
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lzs carss de slineascidén de los scodamientos de las barrss. Las

lss barrss de guis estén dotadss de acodsmientos dirigidos hacis
lados opuestos, los cuales conétituyen drganos de alineaciénr
para las partes de traviesz del yacente. 7

| Tn esta estructuracidén del mecsnismo de progresidn.la
alinescidn de las unidades de entibacibén se efectis asi'pgééﬂ
nedisnte los scodamientos conformsdos enlas barras de guls e1é$~
ticss, los cusles slinesu entre si paralelamente separadasklas,
partes de traviesa del yacente durante el proéeso de progresién
pero estando ampliamente garsntizada las sﬁgstabilidad de }gs:
partes de traviess de yacente 2 las irreguleridades de plaqitud
del yscente, en virtud de la elésticidad de las barress de;édia
Con syuds de los scodsmientos de las barres puede conseguiﬁéé
de modo sencillo uns eficsz alineacidén de las psrtes de'trgﬁie-
sa del yacente, sin gue hays de temerée que seohﬂigueﬁ o se
bloqueen las partés de mecanismo de progresibén o las partes
de entibacibn unidas'a través del mecanismo de prégresién.

Se recomiends dotar s las partes de traviesa del yas-
cente de correspondientes 6rg§nos de slineacidn, los cuales
actusn en coopefacién con log acodsmientos de lss barres. Los
adodamientos de las barrss obtienen convenientemente caras de
alinescidn divergentes una de otra en sentido de progresién.Co-
rrespondientezente los Srgsnos de alineacidn de lss partes dé
traviesa del yscente se forman por carss de alineacién diver-
gentes en sentido de progresidén, que sctusn en cooperacién con
citadas csres de slineacidén de las partes de trsviesa del yeceg
te pueden ser'csras oblicuss dispuestas en los extremos delan-
del yacente y/o carss de tope

teros de lazs partes de traviesa

correspondiente oblicuss que estdn dispuestas en piuzas de tope

en forma de cufla previstas lateraslmente en les partes de travier




sas del yécente.Las piezas de tope pueden ser sl mismo tiempo
piezss de scoplsmiento prara la conexidn de los cilindros de co-
nexién.

Existe sdemds 1la posibilidsd de disponer en le pieza
de deslizamiento dispuests en el extremo trasero de las barrss
de guls, carss de tope que tfanscurren oblicuas respecto a la
direccidén de progresidn,que sctusn en cooperacidn con csras
de alineaciéﬁ que se corresponden de las pertes de traviésa del
yacente., En éste csso se efectls sl final del respectivo pro-
ceso de progresidn uns slinescidn de las partes de travieses del
yacente y con ello de las unidsdes de entibscidn, tanto en la
zong delsntera, del lsde del frente de stsque, como también
en 1s zons trasera, del lado del rellemno.

El mecanismo de progresidn seglin la invencién puede
estar dispuesto entre lss dos partes de traviess del yacente
de uns unidad de entibacidn dessrrollads por ejemplo como cabaq
llete de entibaéién, caballete de escudo o similer, tal yicomo
es conocido.

En ulterior estructurscién de la invencién el mecenis-
mo de progresidn puede estar dispuesto también entre las par-
tes de traviesas del yscente de unidades de entibseidn conticuasg
avanzsbles independientemente una de otrs, presentendo dos
cilindros de progresidn conectsdos entre las dos partes de tra-
viesa del yscente de unidades de entibscidn contiguas y en ca-
da caso una piezs de deslizamiento. Cads unz de ambas barras
del varillaje de gufs lleva en el extremo del lado del relleng

uns piezs de deslizaniento que estd guisds en uns barra de-deg

lizamiento o similar dispuesta en le concerniente treviesa del

yecente.

En esta estructurscidn v disposicidén del mecsnismo de
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progresidén estd con ello asocisdos g cada unidsd de entibscidn
dos cilindros de enbtibascidén que junto a sus barras de guis se
hallan en los dos lados opuestos de lz unidad de entibacidn.

Se recomienda unir les barrss de guis de cads mecsnismo de.pro-

gresidn en sus ex‘tremos delanberos, en una cabeza de biels,mien|

tras que estsn convenientemente sin unir en sus extremos trase=-

ros que llevan las piezss de deslizamiento, de manera que las

-

barrass de gula y con ello también las traviesss del yascente

de unidsdes de entibacidn contiguss tienen uns smplis libertad

EEEYENEISY

de movimiento, como es venisjoso en stencién a ls adaptscién

- k]
-

a las irregularidsdes de plagnitud del yacente. N ' N

-~ -

Segln otrs csracteristica esencial de 1s invencién

“ o~

1lg disposicidén puede hacerse dé msners que la guia de progresid

9

situsda absjo en la zona de caida, formada por el concernieunte
cilindro dé progresifn con barras de guls y barrs de desliza-
mieﬁto asoéiadas, présenta una carrers de progresidén mayor que
ls guis de progresidén situsds arribz en la zons de csidas, for-
mada por el cilindro de progresidn dispuesto alli junto a la
barrs de guis y le bsrrs de deslizamiento ssocisdas. EL dife~
rente dimensionsmiento de la carrera de Drogresién de smbas
gulas progresivas gue atacan en larmisma unidad de cntibaqién
tiene la ventsjo de que los unidsdes de entibasecidn sl avanzer
se glinean y empujen un poco oblicusmente en contra de 1la cai-

da, de manera gue se compensst los pequeifios movimientos de des+

plazaniento hacis la caids originados esnpecizlmente por la ine-

vitable holgurs en les guiss y uniones de articulscibn. Se re-

comiends hacer que la disposicidn ses aqui de maners que la ca-
3 o” . . P .

rrerg de progresion en lgs dos gulas de progresion de ls wmisna

unidad de entibacidn que se hsllan arribs y sbsjo en la caids,

A

sea sjustsble en sdaptacidn s lss respectivas psrticulsridades
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del servicio. De modo especialmente conveniente el diferente
ajuste de la carrera de progresién puede realizsrse de modo
que de las dos barras de gula de un mecanismo de progresidn ls
barras de guis inferior tengs una longitud libre mgyor que ls
barrs de guis superior. El diferente ajuste en longitud de las
berrss de guis puede logrsrse veutsjossmente porque 'las barras
de guia son sjustsbles, variables en longitud, en lss cabezes
de biela, por ejemplo mediante una unién de enchufe. Por otrs
psrte el diferente ajuste de la cerrera de progresién puede
tombién provocsrse porque lass conexiones de los cilindros de
conexidén s las traviesas del yacente de las unidades de entiba-
cidn son varisbles en direccién de progresidn.

En el dibujo se representan ejemplos de ejecucidn de la
invencién.

Ls figura 1 muestrs en vista latersl uniﬁnico escudo
de caballete junto sl mecsnismo de progresidén segin ls inven-
cidn; ' |

Le figura 2 muestra uns vistas en plants de las travie-
sas de yécente de dos unidades de entibscidn segln la figura 1
contiguas, junto sl mecanismo de progresidn conectado a ellss;

Ls figurs % muestrs en representecifén como ls figurs
2, un ejemplo de ejecucidn mouificados;

Delante del frente de atague (no representado) ests
dispuesto un transportador 1O svenzsble, dessrrollado como treng
portador rascador de cadenas, el cusl constituye el contrafuer-—
te de progresién para la entibacidn progresivs de una explots-—
cidn por tajo lergo en fildn inclinado o empinscdo. El transpor-
tador 10 presents eh el lado del frente de stague uns zuis 11

a modo de rsmps Parg un cepillo de carbdén u otro instrumento

de extraccidn.




La entibacién progresivs representads consta de escudos
de cebesllete 124 12B etc., que presentan en cads caso uns tra-

viesa de ysceunte 13 de una o varizs piezas, un puenite de techo

14 de una o variss piezss 7 un escudo de hundimiento lS’dSﬁééta-
5. do articuladamente entre el puente de techo y ls traviesa de
yacente. Cada escudo de casballete esté eiuipado:con cugtro es-
temples 16 hidraulicos que se apoysn con articﬁlaciones eniig
traviesa del yacente 1% y cuyas cabezas de estemple estin uni-
das con el puente 14 2z través de articulscidnes. Los escudcs:
1C. de hundimiento 15 unidos a través de srticulsciones lG'coﬁ:ﬁ?
|10s extremos traseros de los puentes 14, se guian por biélaé 17
|7 18 que estdn conectades srticulsdsmente entre lss traviésss
de yacente y los escudos de hundimienﬁo.Los caballetes de escu-
do de &sta clase son en si conocidos. ‘

15. Entre las partes de traviess de yescente 13 de unidedes

de entibacidn 124, 128 ete., contiguas en cada caso, estérconec-
tado en cads caso un mechnismo de progresidn S. Segfn las figu-
ras 1 y 2 este mecanismo de progresidn consta de dos barras de
guis 19 y 20 que estsn unidas en sus extremos delanteros en
2C. una cabeza de biela 21 que esté dispuesta en unrérg3no de sco-
plamiento 22, el cudl estd conectado en el lado del relleno sl

trensportador 10 mediante un eje de articulacidn 23. El eje de

[La srticulacidn de conexibn 24 transcurre en ls direccidén longi-

tudingl del trsnsportador. Las barras de guia 19 ¥ 20 estan por

25. consiguiente conectadas sl transportador #irables solo en el
Plsno vertiesl,

Cada uns de las barrass de gula 1§ y 20 presenta en su
extremo trasero uns piezs de deslizsmiento 25, la cull se guis
sobre una barrs de deslizemiento 26. Lés barrss de deslizamiento

30,

26 estén fijedss @ las carss laterales que se miran de las portes
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de trsviesa del yeceute de unidsdes de entibscidn contiguss.la
fijacién se efectlis con ayuds de soportes 27, 1os cuales fijzsn
las barras de deslizsmiento en sus dos extremos libres respecto
a la concerniente traviess de yacente. Las barrss de deslize-
niento 26 tienen uns longitud menor que lss barras de guls 19
y 20 del mecsnismo de progresidn., Estss bsrras ge extienden
desde el extremo trasero de les traviesas del yacente hesta
aproximsdasmente su zona central. ‘

A cads mecanismo de progresidén S estan ssociasdos dos
cilindres deprogresién 28 hidrsulicos de doble efecto, que es-
54n unidos a trasvés de srticulasciones de progresidn 29 cen ls
piezs de deslizesmiento 25 asociasda y cuyos véstagos de émbolo
%0 estan arbticulsdos en conéolas 35 que estdn fijsdaes lateral-
mente g les traviesas del yacente 13.

Le figurs 2 muestrs la entibscidén en uns posicidn en
la que lz unidad de entibacién 124 que esté arribs en ls zons
de caids E, esté ys sdelantada en direccién sl transportador 10
Psrs hacer svauzar lz unided de entibacidn 12B inferior, se po
ne su cilindro de progresidn 23 ssociado bajo la sccidn de pre-
sién hidrsulics en direccién-de enpuje nseig afuers. Durgnte el
avonce ls unidad de entibaseidn 12B con su-traviesa de yacente
13 se guis a2 través de las barra de desliganiento 26 en la pleza
de deslizsmiento 25 de la barrs de guia 19, mientrss que el ci-
lindro de progresidn 28 se spoys en el tremsportsdor 1C que
constituye el contrafuerte de progresidn, s través de ls piezs
de deslizsmiento 25°, ls harrs de gula y la casbeza de biels. In
la figura 2 se rewvresenta solo un ﬁnicb mecanismo de progresidn

S conectado entre smbas unidades de entibscién 1l2A y 1zB. Se

comprende que las traviesss de yacente 13 de las unidades de

entivecién 1z2A y 12B estdn también guiedas en sus extremos orucg
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rtos entre si, en cada Caso en un mecanismo de progresidn del mi
mo tipo, el cudl establece lz unidn a las unlaades de enulbac'
'siguiente ( no rerresentadas) de la fils de en tibacidn, Para el
proceso de progresidén de cada uns de las unidades de entitacidn
5. hey asi pues 2 disposicidén en cadsa CaSO dos cilindros de p*q
gresidn 28 que atacan en los dos lsdos opuestos de la travmesa
de yacente 13 comfin. Correspondientemente todas lsa unidedﬁgbﬁ
entibacidn se guia a2 través de unvmecgnismo de progresién,'enr
émbos lados opuestos de su traviess de yecente, Lss piezss. de
lQ. deslizamiento 25 presentan orificios de guis gtravesados pD;’las

barras de desllzamlento 26, .

Fars hacer avanzar al transportador 10 en ls dlreccaon-de

~-,"

la flecha R se ponen los cilindros de progresidn 28 del concer-
|niente mecanismo de progresidén bajo la accidn de presidn hi- - ,;liﬁf
15. draulica en sentido de retraccién, de msners que el transpor-'

tador se empuje hacia delante 3 través de las barras de guia 19

¥ 20 gque sirven como barras de empuje guiadss en les barras

de deslizamiento 26. En éste caso la entibacibn progresiva,cons
tituye el contrafuerte psras los cilindros de:progresién.

2C. . M3l 7y como muestra la figura 2, las bsrras de guia 19

v 20 estén dotadss en lo zona de sus exbremos delantéros deraco~'
damiento 32 lastersles que constituyen carss de tope y de alineat j
c1on 33 gue transcurren obllcues respecto s le direccidn de
vrogresidn R, que actusn conjuntsmente con drganos de allneac1om
25. y encarrilsmicnto de las unidsdes de entibscién. Estos Srganos
de entibacidn 5 encarrilsmiento se formsn en el ejemplo de eje-
cucidn representado, por las piezas de scoplsmiento 31 en las
cugles estan articulsdos los vistagos de émbolo 30 de los cilin

dros de progresién 28. Las plezss de acovlamiento 31 presentan

50, contrataque 34 inclinados correspondientezente s las carss 33.
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Ls disposicidén es de menera que las piezas de acoplamiento 31 ey
i 1ls fase finsl del proceso de progresidn vag con sus ¢sras obli-

cugs 34 contra los correspondientes contratagues 3% de los gco-

~ pme e

. &
clon.

i ; D

BRI Q@ demientos 32, con lo cusl se logras una slineacidén y encsrrile-
P I . . .

R TR miento de las trasviesas de yacente de lss unidades de entiba-
|

El ejenplo de ejecucidén de ls figura 3 se diferencia dej
log de lss figuras 1 y 2 esencislmente solo porque las partes
de traviesa de yacente 15 de unidades de entibseidn 124 y 12B

i 10,. - contiguss avanzagbles independientemente pma de otra presentan

en su caras delanterss que se mirsn, chaflanes 60 que constitu-

yen caras de slinescién y encsrrilamiento, que al remolcarse

v 1as unidades de entibscién 12A y 12B ocasionsn el gue los sco-
;Wiji demientos de lass barrass 32 se metan en el espacio del mecanis-
15. - mo de progresidén, entre las dos partes de traviess de yacente

| > . . .
; contiguss, y con ello, en aceidn conjunta con los acodamientos

%32, ejercen uns funcidn de encsrrilamiento y alinescidén., Seps-

‘h";” . radsmente por detrés de las caras de encsrrilamiento y slines-

cidn 60 estén fijsdas en las caras latersles que se nirsn de

ff | 2C. . 1as partes de trsviesa de yacente 13, piczas de tope 55 en for-
| ns de cufia, las cusles estin dotadas de carss de glinegzcidén 56
! que transcurren oblicuss y que se correspondén con lss caras 33
que trasunscurren oblicuss de los acodsmientos 32 de las barras
de guia 19 y 20 elédstices. To as las caras de alinescién 33,56
25.. y 60 estdn inclinsdas en el mismo 4ngulo agudo respecto 2 ls
direceidn de progresién R siendo divergentes los pares de coras
en cada caso en sentido de progresién R, como es el cas0 tambiép
al tratarse de lgs caras de alineacién 33,34, del ejenrlo de

,f S ejecucidn que se muestras en las figures 1 7 2.

o 30, En los exbremos btrsseros de lss pertes de traviesa de
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nos traseros de las barras de guis 19 y 20, presentan COXypes—
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yscente estin fijsdes, en ls proximidad de los extremos de las
bsrras de deslizamiento 26, que hay aqui piezss de tope 52
que estin dotadas asimismo de carss de slinescibén 57 diver-

gentes. Lss piezss de deslizamiento 25 flaadas en los extre—

A%y < m

™ ~

pondlentes cares -de alinescidn 58. La disposicidn es aqui
de manera que al avasuzar ls unidad de entlbaCLOn 12A 0 12B alf
finsl del proceso de avance las cares de slinescién 3%, 56

en 1s zona delantera.de las basrras y las caras de allneaclén

57,58 en la zong trasers de las bsrras vencéesatacan en contr_

LSRN

sentido, con lo cuil la unidad de entibacién en cuestién-se

slinea repecto a la parte de traviess del yacente de 1z aai-

dad de entibacién,contigua, en virtud del efecto de cufiz"de
1ss cares de slinescin oblicuas. La figura 3 muestra lss .
partes de traVlesa de yascente 15 de smbas unidades de entiba-
~ecidn 124 y 12B en la posic cidn final del proceso de prorre51or
en 1ls que las pasrtes de traviess de yacente estén alineadas
entre si a uns separacidn léteral predeterminada. El avance
‘del transportador de tsjo 10 (;1sura 1y 2) que sirve como-
contrafuerte de progresidn, se efectlla tambidn aqui mediante
rebrsceidn de los cilindros de progresidén (no representados

en la figura 3) en uns medids corresd ondleqte a ls carrers

h de estos cilindros. En el siguiente remolcado de las uni-~

Ud

dades de entibacidén 124 y 12B se efectla una iinescibn de 1s
partes de traviesa de yscente 41,42 en dos ctapas. Ls prime-
'ra alinezcidn apéoximads se efectlis gl tropezsr les ceras
de alinescibn 60 delsnteras en el scodsmiento de barrs 32
correspondiente.la medids de ambos acodamientos %2 de las
bérrés de guis 19 7 20 corresponde sproximedamente a la me=

&

yor sepasracidén latersl de los zartes de trsvieszes de yacente
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1%, teniendo en cuents la necessrisz holgura. Al seguir el pro-
ceso de progresidn lss cafss de slineacidn 55 tropiezen con lag

caras de alincacién 33 correspondientes de los scodsmientos

de bsrra %2, con lo cudl se efectus ls precisa glineacidn de
5. 1ss psrtes de traviesa deyacente 13 sl final del recorride ce

progresidn.,

Deserits suficientemente la naturalezs del invento,ssi
. como ls msnera de reslizsrlo em la préctica, debe hacerse cong
10, | tar que las disposiciones snteriormente indicsdass son susceg-

tibles de modificasciones de detslle eun cusnto no alteren su

principio fundsmental.,
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionsmientos en mecanismos progresivos rara
entibacibnes progresivas hidrsulicas, especislmente éntibacior
nes de escudo o caballete, que constan de por lo menos dqéi‘
barrss de guis elésticss que estén unides en sus extremos de-
lanteros s través de uns casbeza de barrs o similar ¥y songbo:
nectables s un contréfuerte de mecanismo progresivo, mientras

Que en sus extrenos traseros estdn guisdas a través de una pig

za de deslizaniento en gulss de deslizsmiento de partes de’ .

> . -

traviesas de yscente de la entibacién progresivas, éstendo co-
necfado articulazsdamente por lo menos un cilindro'hidpéuliqéj
de progresidén entre las basrrss guia v las partes de traviééé
del yacente, caracterizados porque se dots s les berras guis
de scodemientos dirigidos hscia lados opuestos, 1los cuales
constituyen drgenos de slinescién psra lés pertes de traviessa
del yacente.

2.~ Perfeccionamientos segin ls reivindicacidn 1,csrasc-
terizados porque se dota a lss partes de traviess del yacente
de 6rganos de slinescidn correspondientes.

%,- Ferfeccionamientos seg@n las reivindicacibn 1 & 2,'
caracterizados porque se Cota a lcs_acodamientos de barrs de
caras de alineacién divergentes uns de otra en sentido de pro-
gresidn.

4.~ Perfeccionamientos segin ls reivindicascién 3,carac-
‘terizados porque los drgzsnos de alineacidn de las partes de
traviesa del yscente consten de, © presentan caress de slinea-
cidn divergentes una de otra'en 8l sentido de progresibn, que

se corresponden con las caras de alinescidn de los scodamien-

tos de barra.

U
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5e= Perfeccionsmientos segin 1 reivindicacibén 4,carsc-

terizados porque las carss de slineacién de las pertes de tra~

viegas del yscente se disponen en sus extremos delsuteros y/0

en piezss de tope previstas a un 1sdo en las partes de travie~
5. ss del yacente.
G~ Perfeccionsmiertos segln una de lss reivindicacio-

nes 1 a 5, csracterizedos porque cn ls piezs de deslizemizato
dispuesta en el extremo trasero de 1as bsarrass gula se dispone
r ung csrz de tope que tpanscurre oblicuamente,que actus conjun-
10. tsmente con uns cara de slineacibn correspoundiente de una pie-
»a de tope de ls concerniente parte de traviesa del yacenﬁe.

Vi Perfeccionsmientos seghn una de 1ss reivindicacio

nes 1 s 6, corscterizados porque dicho necsnismo progresivo

se monts entre las partes de traviess del yacente de unidades

15, de entibscibén contiguss svenzsbles independientemente uns de
otrs y preseuta dos ¢ilindros de progresidn que se conectan

entre las dos bartes de traviess del yacente de unidades de

entibscién contiguss y una piéza de deslizamicnto, 1levando
cads una de embas bsITaS guia en el extremo del lado del relle

20, no uns piezas de deslizemiento que €593 guipda on uns DITT3

de deslizamiento cuc Se disponen en ls parte de treviess del

yacente.

8,~ Perfeccionsnientos segln la preivindicacibn 7,ceracy

terizados porque las dos Darras guia estdn sin unir en sus
25. extremos traseros que llevsn las piezss del deslizamiento.
9.- Ferfecclonsmientos sezln las reivindicaciones 7 u
3, caracterizados porque la guis progresiva situsda absjo en
1z ceids, formsda por el concerniente cilindro de progresidn

con barrs guis ssocisda ¥ barrs de deslizsmiento, presenta

3G, uns carrers de progresidn mayor que 1s guis progresivs situads

oM
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Lo "
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- entibaciones progresivas hidraulicas, tel y como queds sustan-

_15_

srriba en ls caida, formada por el cilindro de progresién dis-
puesto, junto a la barrs asocladz 7 ls barrs ée desiizamiento.

10.- Ferfeccionsmientos segln la reivindicacién 9,ca-
racterizados borque de las dos barras guis del mecanismo nTe-
gresivo, ls barra guls inferior presenta una loagitud mayor
aue ls barrs guis superior.
7 11.~ Perfeccionsmientos segin las reivindicaciones 9 6
10, éaracterizados porque las bsrres guia son ajustables eﬁ
longitud en la csbeza de barrs, preferentemente medisnte una
unidén de encaufe.

12.~ Perfeccionamicntos segln una de las reivindicacig)

nes 9 a 11, caracterizados porque DOT 1o menos una de ambas
conexiones de cilindro progresivo es de§plazable en suontido
de progresién en las partes de traviess del yacente.

15.~Perfecclonamientos cn mecanismos progresivos para

cislmente descrito en la preseute Memorisz, y en 1osrdibujbs 2d
Jjuntos.

Ests Hemoria consta de quince, hojas, escritas a us-
quina por uns sols carsa. . '
Madrid, 18 AR arq
GEWERSCHAFT EISENHUTTEZHES PALIA

J. M. GAMEZARGFBO Y POMBO
P P
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