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La presente invención se refiere s un mecanismo de pro­
gresión para una entibación progresiva hidráulica, especial­

mente una entibación de escudo de caballete, que consta de 
por lo menos dos barras de guía elásticas que están unidas 
en sus extremos delanteros a través de una cabeza de biela o 
similar y son conectables a un contrafuerte del mecanismo de 
progresión, mientras que en sus extremos traseros están guia­

das a través de una pieza de deslizamiento en guias de des­
lizamiento de partes de traviesa de yacente de la entibación 

progresiva, estando conectado articuladamente por lo menos
un cilindro hidráulico de progresión-entre las barras guía y 

las partes de traviesa del yacente.
Para guiar una entibación de tajo largo progresiva, 

en forma de bastidores de entibación, caballetes de entibación 
escudos dé entibación y similares, son conocidos mecanismos 
de progresión y sistemas de guia en numerosas ejecuciones, en 
las que o bien están unidas entre si las unidades de entiba­

ción contiguas formando un tronco, o las distintas unidades 
de entibación están unidas a través de un mecanismo de progre­

sión propio con el transportador de tajo avanzable, y otro cqn 
trafuerte de progresión (DT-OS 2$ 27 054, DT-OS 25 22 111, 

DT-OS 25 23 094, DT-gbm 19 93 C-ll). A los mecanismos de pro­
gresión y a las guias de entibación se impone sobre todo la 
exigencia de que por una parte este garantizada una perfecta 
guía de la entibación al estar inclinado y empinado el filón 
pero por otra parte presenten la unidades de entibación una 

libertad de movimientos suficiente para la adaptación a 
las irregularidades de plenitud del yacente. Además de esto 
los sistemas de guia y progresión deben ser lo más robustos 

posible, tener una pequeña propensión 3 averias y ensuciamien
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to asi como ser de construcción que ahorre espacio.
Son conocidos mecanismos de progresión en los que ca­

da unidad de entibación de una explotación esta unido con el 
transportador del tajo a través de un varillaje de guia que con 
ta de dos barras, y de cilindros de progresión en tijera, de taÍL 

rranera que con ayuda de los cilindros de progresión que se apo 
yan contra las traviesas del yacente, puede por una parte ha­
cerse avanzar el transportador de tajo a través del varillaje 

de guia y por otra parte remolcarse la entibación(DT-OS 2$ ^0 

091). En éstos mecanismos de progresión las dos barras de guia 
oue constan de barras redondas elásticas están unidas en sus

extremos delanteros a través de una cabeza de biela conectadle 
al transportador y en sus extremos traseros a través de un 

travesano en el cual ataca el cilindro de progresión y que está 
dotado de órganos de gu&,los cuales se guian en guias de des­
lizamiento de las traviesas del yacente divididas de las unida­
des de entibación. Es también conocido utilizar estos mecanis** ¡ 
mos de progresión en troncos de entibación, en los cuales están 

unidas tres unidades de entibación a través de mecanismos de 
progresión. La unidad de entibación central lleva en este caso 
una viga en voladizo, la cuál constituye el contrafuerte para 

las dos unidades de entibación contiguas que están acopladas 
en cada caso a través de un mecanismo de progresión con la viga 

en voladizo (DT-OS 2$ 47 833).
La presente invención se fundamenta en el cometido ¡

de desarrollar un mecanismo de progresión de la clase citada 1
¡

en forma sencilla y robusta, de manera que se garantice una 
perfecta guio y alineación de la entibación progresiva al habci 

fuertes caídas.
Este cometido se soluciona según la invención porque
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las barras de guia están dotadas de acodamientos dirigidos hacis 
lados opuestos, los cuales constituyen órganos de alineación 

para las partes de traviesa del yacente.
En esta estructuración del mecanismo de progresión.la 

alineación de las unidades de entibación se efectúa asi pues- 
mediante los acodamientos conformados enlas barras de guia elás-- 
ticas, los cuales alinean entre si paralelamente separadas:-las 
partes de traviesa del yacente durante el proceso de progresión 
pero estando ampliamente garantizada la squstabilidad de las. 

Partes de traviesa de yacente a las irregularidades de plenitud 
del yacente, en virtud de la elasticidad de las barras de guia 

Con ayuda de los acodamientos de las barras puede conseguirle 
de modo sencillo una eficaz alineación de las partes de travie­
sa del yacente, sin que baya de temerse que seobliguen o se 
bloqueen las partes de mecanismo de progresión o las partes 
de entibación unidas a través del mecanismo de progresión.

Se recomienda dotar a las partes de traviesa del ya­
cente de correspondientes órganos de alineación, los cuales 
actúan en cooperación con los acodamientos de las barras. Los 

acodamientos de las barras obtienen convenientemente caras de 
alineación divergentes una de otra en sentido de progresión.Co­

rrespondientemente los órganos de alineación de las partes de 
traviesa del yacente se forman por caras de alineación diver­
gentes en sentido de progresión, que actúan en cooperación con 

Tas caras de alineación de los acodamientos de las barras. Las 
citadas caras de alineación de las partes de traviesa del yacen 

te pueden ser caras oblicuas dispuestas en los extremos delan­
teros de las partes de traviesa del yacente y/o caras de tope 
correspondiente oblicuas que están dispuestas en piezas de tope 
en forma de cuña previstas lateralmente en las partes de bravie**
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sas del yacente.Las piezas de tope pueden ser al sismo tiempo 
piezas de acoplamiento para la conexión de los cilindros de co­

nexión.
Existe además la posibilidad de disponer en la pieza 

de deslizamiento dispuesta en el extremo trasero de las barras 
de guia, caras de tope que transcurren oblicuas respecto a la 
dirección de progresión,que actúan en cooperación con caras 

de alineación que se corresponden de las partes de traviesa del 
yacente. En éste caso se efectúa al final del respectivo pro­
ceso de progresión una alineación de las partes de traviesa del 

yacente y con ello de las unidades de entibación, tanto en la 

zona delantera, del lado del frente de ataque, como también 

en la zona trasera, del lado del relleno.
El mecanismo de progresión según la invención puede 

estar dispuesto entre las dos partes de traviesa del yacente 
de una unidad de entibación desarrollada por ejemplo como caba­
llete de entibación, caballete de escudo o similar, tal y como 

es conocido.
En ulterior estructuración de la invención el mecanis­

mo de progresión puede estar dispuesto también entre las par­
tes de traviesa del yacente de unidades de entibación contiguas, 

avanzables independientemente una de otra, presentando dos 
cilindros de progresión conectados entre las dos partes de tra­

viesa del yacente de unidades de entibación contiguas y en ca­
da caso una pieza de deslizamiento. Cada una de ambas barras 

del varillaje de guia lleva en el extremo del lado del rellene 
una pieza de deslizamiento que está guiada en una barra de des 
lizamiento o similar dispuesta en la concerniente traviesa del 

yacente.
En esta estructuración y disposición del mecanismo do
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progresión está con ello asociados a cada unidad de entibación 
dos cilindros de entibación que junto a sus barras de guía se 

hallan en los dos lados opuestos de la unidad de entibación.

Se recomienda unir las barras de guia de cada mecanismo de..pro­

gresión en sus extremos delanteros, en una cabeza de biela,míen 
tras aue están convenientemente sin unir en sus extremos trase­
ros que llevan las piezas de deslizamiento, de manera que lias 
barras de guia y con ello también las traviesas del yacente 
de unidades de entibación contiguas tienen una amplia libertad 

de movimiento, como es ventajoso en atención a la adantación. 
a las irregularidades de plenitud del yacente. . ^

Según otra característica esencial de la invención,
la disposición puede hacerse de manera que la guía de progrésió 
situada abajo en la zona de caída, formada por el concerniente 

cilindro de progresión con barras de guia y barra de desliza­
miento asociadas, presenta una carrera de progresión mayor que 

la guía de progresión situada arriba en la zona de caída, for­
mada por el cilindro de progresión dispuesto allí junto a la 
barra de guía y la barra de deslizamiento asociadas. El dife­

rente dimensionamiento de la carrera de progresión de ambas 
guias progresivas que atacan en la misma unidad de entibación 
tiene la ventaja de que los unidades de entibación al avanzar 
se alinean y empujan un poco oblicuamente en contra de la caí­

da, de manera que se compensan los pequeños movimientos de des­
plazamiento hacia la caída originados especialmente por la ine­
vitable holgura en las guias y uniones de articulación. Se re­
comienda hacer que la disposición sea aquí de manera que la ca­
rrera de progresión en las dos guias de progresión de la misma 

unidad de entibación que se hallan arriba y abajo en la caída,
sea ajustable en adaptación a las respectivas particularidades
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del servicio. De modo especialmente conveniente el diferente 
ajuste de la carrera de progresión puede realizarse de modo 

que de las dos barras de guia de un mecanismo de progresión la 
barra de guia inferior tenga una longitud libre mayor que la 
barra de guia superior. El diferente ajuste en longitud de las 

barras de guia puede lograrse ventajosamente porque las barras 

de guia son ajustables, variables en longitud, en las cabezas 
de biela, por ejemplo mediante una unión de enchufe. Por otra 

parte el diferente ajuste de la carrera de progresión puede 
también provocarse porque las conexiones de los cilindros de
conexión a las traviesas del yacente de las unidades de entiba­
ción son variables en dirección de progresión.

En el dibujo se representan ejemplos de ejecución de la 

invención.
La figura 1 muestra en vista lateral un único escudo 

de caballete junto al mecanismo de progresión según la inven­

ción ;
La figura 2 muestra una vista en planta de las travie­

sas de yacente de dos unidades de entibación según la figura 1 

contiguas, junto al mecanismo de progresión conectado a ellas;

La figura 3 muestra en representación como la figura 

2, un ejemplo de ejecución modificado;
Delante del frente de ataque (no representado) está 

dispuesto un transportador 1C svanzable, desarrollado como trans 

portador rascador de cadenas, el cuál constituye el contrafuer­
te de progresión para la entibación progresiva de una explota­
ción por tajo largo en filón inclinado o empinado. El transpor­

tador 10 presenta eñ el lado del frente de ataque una guia 11

a modo de rampa parg un cepillo de carbón u otro instrumento 

de extracción.

L.



5.

ic.

15.

La entibación progresiva representada consta de escudos 
de caballete 12A 12B etc., que presentan en cada caso una tras­

viese de yacente 13 de una o varias piezas, un puente de techo 

14 de una o varias piezas y un escudo de hundimiento 1$ conecta­
do articuladamente entre el puente de techo y la traviesa*^ 

yacente. Cada escudo de caballete está equipado con cuatro es­
temples 16 hidráulicos que se apoyan con articulaciones ea-Ig 

traviesa del yacente 13 y cuyas cabezas de estemple están uni­
das con el puente 14 a través de articulaciones. Los escudos"' 
de hundimiento 1$ unidos a través de articulaciones 16'con^J 

los extremos traseros de los puentes 14, se guian por biabas 1*; 

y 18 que están conectadas articuladamente entre las traviesas* 
de yacente y los escudos de hundimiento.Los caballetes de escu­
do de ésta clase son en sí conocidos.

Entre las partes de traviesa de yacente 13 de unidades 

de entibación 12A, 12B etc., contiguas en cada caso, está conec­
tado en cada caso un mecanismo de progresión S. Según las figu­

ras 1 y 2 este mecanismo de progresión consta de dos barras de 
guia 19 y 20 que están unidas en sus extremos delanteros en 

una Cabeza de biela 21 que está dispuesta en un órgano de aco­
plamiento 22, el cuál está conectado en el lado del relleno al 

transportador 10 mediante un eje de articulación 23. El eje de

la articulación de conexión 24 transcurre en la dirección longi­

tudinal del transportador. Las barras de guia 19 y 20 están por 
consiguiente conectadas al transportador girables solo en el 
Plano vertical.

Cada una de las barras de guia 19 y 20 presenta en su 
extremo trasero una pieza de deslizamiento 25, la cuál se guia 

30ore una barra de deslizamiento 26. Las barras de deslizamiento 
26 están fijadas a las caras laterales que se miran de las partes30.



de traviesa del yacente de unidades de entibación contiguas.La 

fijación se efectúa con ayuda de soportes 27, los cuales fijan 
las barras de deslizamiento en sus dos extremos libres respecto 

a la concerniente traviesa de yacente. Las barras de desliza­
miento 26 tienen una longitud menor que las barras de guia 19 
y 20 del mecanismo de progresión. Estss barras se extienden 

desde el extremo trasero de las traviesas del yacente hasta 

aproximadamente su zona central.
A .cada mecanismo de progresión S están asociados dos 

cilindros deprogresión 28 hidráulicos de doble efecto, que es­

tán unidos a través de articulaciones de progresión 29 ccn la 
pieza de deslizamiento 2$ asociada y cuyos vastagos de émbolo 
30 están articulados en consolas 35 que están fijadas lateral­

mente a las traviesas del yacente 13*
La figura 2 muestra la entibación en una posición en 

la que la unidad de entibación 12A que está arriba en la zona
de caída E, está ya adelantada en dirección al transportador 10.
Para hacer avanzar la unidad de entibación 12B inferior, se p<o 

ne su cilindro de progresión 23 asociado bajo la acción de pre­
sión hidráulica en dirección de empuje hacia afuera. Durante el 
avance la unidad de entibación 12B con su traviesa de yacente 

13 se guÍ8 a través de la barra de deslizamiento 26 en la pieza

de deslizamiento 2$ de la barra de guia 19, mientras que el ci­

lindro de progresión 28 se apoya en el transportador 1C que 
constituye el contrafuerte de progresión, a través de la pieza 

de deslizamiento 23', la Larra de guia y la cabeza de biela. En 

la figura 2 se representa solo un único mecanismo de progresión 

S conectado entre ambas unidades de entibación 12A y 123. Se 

comprende que las traviesas de yacente 13 de las unidades de 
entibación 12A y 12B están también guiadas en sus extremos opucí
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tos entre si, en cada caso en un mecanismo de progresión del mi¿ 

mo tipo, el cuál establece la unión a las unidades de entibación 

siguiente ( no representadas) de la fila de entibación. Para el 
proceso de progresión de cada una de las unidades de entibación 

hay asi pues a disposición en cada caso dos cilindros de pro­

gresión 28 que atacan en los dos lados opuestos de la traviesa 
de yacente 1$ común. Correspondientemente todas la unidad, ic-, 
entibación se guia a través de un-mecanismo de progresión, en 

ambos lados opuestos de su traviesa de yacente, Las piezas.,d-e 
deslizamiento 25 presentan orificios de guia atravesados porcias 

barras de deslizamiento 26. *
Para hacer avanzar al transportador 10 en la dirección-de 

la flecha R se ponen los cilindros de progresión 28 del concer­
niente mecanismo de progresión bajo la acción de presión hi­

dráulica en sentido de retracción, de manera que el transpor­

tador se empuja hacia delante a través de las barras de guia 19 

y 20 que sirven como barras de empuje guiadas en las barras 
de deslizamiento 26. En éste caso la entibación progresiva,cons. 
tituye el contrafuerte para los cilindros de progresión.

Tal y como muestra la figura 2, las barras de guia 19 
y 20 están dotadas en la zona de sus extremos delanteros de aco-- 
damiento 32 laterales que constituyen caras de tope y de alinea­

ción 33 que transcurren oblicuas respecto a la dirección de 
progresión R, que actúan conjuntamente con órganos de alineación 
y encarrilamicnto de las unidades de entibación. Estos órganos 
de entibación y encarrilamiento se forman en el ejemplo de eje­

cución representado, por las piezas de acoplamiento 31 en las 

cuales están articulados los vastagos de émbolo 30 de los cilin 
dros de progresión 28. Las piezas de acoplamiento 31 presentan 

contrataque 34 inclinados correspondientemente a las caras 33.30
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La disposición es de manera que las piezas de acoplamiento 31 ei. 
la fase final del proceso de progresión van con sus caras obli­
cuas 34 contra los correspondientes contrataos 33 de los aco- 
damientos 32, con lo cual se logra una alineación y encarrila- 
niento de las traviesas de yacente de las unidades de entiba­

ción.
EL ejemplo de ejecución de la figura 3 se diferencia de

los de las figuras 1 y 2 esencialmente solo porque las partes 

de traviesa de yacente 13 de unidades de entibación 12A y 12B 
contiguas avanzables independientemente pna de otra presentan 

en su caras delanteras que se miran, chaflanes 60 que constitu­

yen caras de alineación y encarrilamiento, que al remolcarse 
las unidades de entibación 12A y 12B ocasionan el que los aco- 

damientos de las barras 32 se metan en el espacio del mecanis­
mo de progresión, entre las dos partes de traviesa de yacente 
contiguas, y con ello, en acción conjunta con los acodamientos 
32, ejercen una función de encarrilamiento y alineación. Sepa­
radamente por detrás de las caras de encarrilamiento y alinea­

ción 60 están fijadas en las caras laterales que se miran de
las partes de traviesa de yacente 13, piezas de tope 55 en for­
ma de cuña, las cuales están dotadas de caras de alineación 56 
que transcurren oblicuas y que se corresponden con las caras 33 
que transcurren oblicuas de los acodamientos 32 de las barras 
de guia 19 y 20 elásticas. To as las caras de alineación 33,56 
y 60 están inclinadas en el mismo ángulo agudo respecto a la 

dirección de progresión R siendo divergentes los pares de caras

en cada caso en sentido de progresión R, como es el caso tambie 

al tratarse de las caras de alineación 33,34, del ejemplo de

ejecución que se muestra en las figuras 1 y 2.
En los extremos traseros de las partes de traviesa de

n

30.
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yacente están fijadas, en la proximidad de los extremos de las 
barras de deslizamiento 26, que hay aquí piezas de tope $2 

que están dotadas asimismo de caras de alineación 57 diver­
gentes. Las piezas de deslizamiento 25 fijadas en los extlre- 

mos traseros de las barras de guia 19 y 20, presentan corres­
pondientes caras de alineación 5&* La disposición es aquí 
de manera que al avanzar la unidad de entibación 12A o 12B,al 
final del proceso de avance las caras de alineación ?3,$6 

en la zona delantera.de las barras y las caras de alineación 
57,58 en la zona trasera de las barras vanoseoatacan en contra 
sentido, con lo cuál la unidad de entibación en cuestión-se 

alinea repecto a la parte de traviesa del yacente de la uni­
dad de entibación contigua, en virtud del efecto de cuña de 
las caras de alineación oblicuas. La figura 3 muestra las 
partes de traviesa de yacente 13 de ambas unidades de entiba­
ción 12A y 12B en la posición final del proceso de progresión, 

en la que las partes de traviesa de yacente están alineadas 
entre si a una separación lateral predeterminada. El avance 

del transportador de tajo 10 (figura 1 y 2) que sirve como 

contrafuerte de progresión, se efectúa también aquí mediante 
retracción de los cilindros de progresión (no representados 

en la figura 3) en una medida correspondiente a la carrera 
h de estos cilindros. En el siguiente remolcado de las uni­
dades de entibación 12A y 12B se efectúa una á.ineación de la¿ 
partes de traviesa de yacente 41,4-2 en dos etapas. La prime 
re alineación aproximada se efectúa al tropezar les caras 
de alineación 60 delanteras en el acodamien^o ce barra p2 

correspondiente.La medida de ambos acodamienros 32 de las 
barras de guia 19 y 20 corresponde aproximadamente a la ma­
yor separación lateral de las partes de traviesa de yacente



13, teniendo en cuenta la necesaria holgura. Al seguir el pro­
ceso de progresión las cafas de alineación 56 tropiezan con las 

caras de alineación 33 correspondientes de los acodamientos 
de barra 32, con lo cual se efectúa la precisa alineación de 
las partes de traviesa deyacente 13 si final del recorrido de 

progresión.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi 

como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons, 
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep­

tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en mecanismos progresivos para 

entibaciónes progresivas hidráulicas, especialmente entib3CÍOT 

nes de escudo o caballete, que constan de por lo menos des I 

barras de guia elásticas que están unidas en sus extremos de­
lanteros a través de una cabeza de barra o similar y son do— 
nectables a un contrafuerte de mecanismo progresivo, mientras 
que en sus extreaos traseros están guiadas a través de una.pie 

za de deslizamiento en guias.de deslizamiento de partes de\ 
traviesas de yacente de la entibación progresiva, estando co­

nectado articuladamente por lo menos un cilindro hidráulico, 
de progresión entre las barras guia y las partes de traviesa 
del yacente, caracterizados porque se dota a les barras guia 

de acodamientos dirigidos hacia lados opuestos, los cuales 
constituyen órganos de alineación para las partes de traviesa 

del yacente.
2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,carac­

terizados porque se dota a las partes de traviesa del yacente 

de órganos de alineación correspondientes.
3. - Perfeccionamientos según las reivindicación 1 ó 2,

caracterizados porque se dota a les acodamientos de barra de 
caras de alineación divergentes una de otra en sentido de pro­

gresión. *
4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3,carac­

terizados porque los órganos de alineación de las partes de 

traviesa del yacente constan de, o presentan caras de alinea­
ción divergentes una de otra en el sentido de progresión, que 
se corresponden con las caras de alineación de los aoodamien-

tos de barra.
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Perfeccionamientos según la reivindicación 4,carac­
terizados porque las caras de alineación de las partes de tra 
viesa del yacente se disponen en sus extremos delanteros y/o 
en piezas de tope previstas a un lado en las partes de t.av-e

sa del yacente.
6.- Perfeccionamientos según En, de las reivindicacio­

nes 1 a caracterizados porque en la pieza de deslizamiento 

dispuesta en el extremo trasero de las barres guia se diapone 
ana car, de tope que transcurre oblicuamente,que actúa conjun­
tamente con una e r a  de alineación correspondiente de une ,ie- 

de tope de la concerniente parte de traviesa del yacente.
Perfeccionamientos según una de las reivindicacio­

nes 1 a 6, caracterizados porque dieb. mecanismo progresivo 
se monta entre las partes de traviesa del yacente de unidades 
de entibación contiguas avanzable, independientemente una de 

otra y presenta dos cilindros de progresión que se conecta, 
entre las dos partes de traviesa del yacente de unidades de 
entibación contiguas y una pieza de deslizamiento, llevando 

cad. una de ambas barras guia en el extreme del lado del relie: 
no una pieza de deslizamiento que esta guiada en una barra 
de deslizamiento que se disponen en la parte de traviesa del

yacente.
8, - Perfeccionamientos según la reivindicación 7,carao 

terizados porque las des barras guia estén sin unir an sus 
extremos traseros que llevan las piezas del deslizamiento.

9. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 7 u 

8, caracterizados porque la guia progresiva situada abajo en 
1, caide, formada por el ooncemicnte cilindro da progresión 

con barra guia asociada y barra de deslizamiento, presenta 

una carrera da progresión mayor que la guia progresiva situad
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arriba en la caída, formada por el cilindro de progresión dis­

puesto, junto a la barra asociada y la barra de deslizamiento.
10. - Perfeccionamientos según la reivindicación 9,ca­

racterizados porque de las dos barras guia del mecanismo pro­

gresivo, la barra guia inferior presenta una longitud mayor 

oue la barra guia superior.
11. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 9 ó 

10, caracterizados porque las barras guia son ajustables en 

longitud en la cabeza de barra, preferentemente mediante una 

unión de eneaufe.
12.- Perfeccionamientos según una de las reivindicacio 

nes 9 a 11, caracterizados porque por lo menos una de ambas 
conexiones de cilindro progresivo es desplazable en snntido 

de progresión en las partes de traviesa del yacente.
lp.-Perfeccionamientos en mecanismos progresivos para 

entibaciones progresivas hidráulicas, tal y como queda sususn- 
cialmente descrito en la presente Memoria, y en los dibujos ad 
juntos.

Esta Memoria consta de quince, hojas, escritas a má-

f o íQ7q
20. quina por una solo cara.

Madrid,
GEWERSCHAFT EISENHUTTE'WESTFALIA

J. M. G3ME7,
p . p.
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