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siguientes:

- Eslora t0T2L eeeccecsocvoncennsesacssecnsonas 35,50 mts.
~ Eslora de TegiStro veeveeeveeeasercocecenenss 32,10 "
- Eslora enire perpendicularesS seeeeeececeesces 28,50 "
- Manga Ge 722340 seerserssecrocorsessroornnes 8,00 "
-~ Puntal a la cublerta principal seveeccercocee 3,80 ®
~- Puntal a la cubierta shelter cieevsececesenes 6,00 "
- Calado medio de trazado ........;..‘......... 3,60 "
- Capacidad de combustible eeecescsacorsccssoss IZ0,00 m3
- Capacidad de agua QUICE ceevevssasrcossncecns 12,00 *»
- Capacidad de bodega DATA PesCAdo seeeeeerssees 190,00
- Capacidad de congelaéién cereasevnsscssarensee 6,00 TonS/@ia

-1 =
La presente invencién se refiere a perfeccionamientos
en buques de pesca de arrasire, cuyos perfeccionamientos estdn
dirigidos a conseguir la optimizacién de un buque de pesca conge
lador de arrastre polivante, de 28,50 metros de eslora entre per
pendiculares, en el cual se ha logrado, dentro de smus caraétérigr
ticas y disefio, unas mejoras fundamentales para este tipo de bu-

ques, siendo las mds importantes las siguientes:

Mayor capacidad de combustible.

Mayor autonomia.

Mayor cavpacidad de bodega para pescado.

Gran standard de habilitacidn para la tripulacién.

- Buena estabilidad con el minimo lastre.

Mayor Peso HMuerto.

Las caracteristicas principales de esle buque, son las

Los buques de pesca estan concebidos normelmente para un

solo sistema de pesca, es decir, bien parz pesca de arrastre o

para pesca de superficie. Dentro de cada uno de estos tipos, igual

mente se destinan en su mayor parfe a una sola modalidad de pesca.
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El buque que nos ocupa fue diseflado expresamente para la
pesca de arrastre, principalmente en las siguientes variantes,
si bien, puede edaptarse igualmente a2 la pesca por 'pareja":
- Peldgica (merluza, besugo, lubina, etec).
- Semipeldgica (lenguado, rape, cigala, merluza, ete).
~Tangones (camardn),

Esta viabilidad de sistemas de pesca permite una mayor
rentabilidad al buque, toda vez que puede efectuar su trabajo en
las zonas iddneas dentro de cada época del aflo y capturar las ég

pecies que dentro de esas épocas sean de mayor comercialidad,

Por otra parte y basado en la gran experiencia del 3°1i?£
. 2t
tante en el desarrollo de proyectos de buques de pesca, se ha ei

lizado mediante Ordenador IBM 360 y con programas propios (SIT -

bugue, con lo gque se ha logrado unz buena estabilidad al tiempd
que se incrementaron las capacidades de bodega y tanques de COm~|
bustible, en relacién con otros buques similares, "

La mejora en la estabilidad del buque, representa ademds
de una mayor seguridad para el mismo y por tanto para su tripula
cidn, una disminucién en la cantidad de lastre sélido gue es ne-
cesario instalar en estos buques, lo gue trae consigo un aumento
en el Peso Ifuerto y por lo tanto permite traer mayor cantidad de
pescado,

El aumento de la capacidad de combustible, permite al
buque una mayor autonomiz, que le representa poder efectuar sus
faenas de pesca en caladeros mds distantes de los babituales, 1o
que no va en detrimento de la calidad de las capturas, toda vesz

que éstas son congeladas en el propio buque,

Por otra parte, se ha estudiado detenidamente la maniobra

de pesca, con el fin de que una sola maquinillas pueda realizar
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las tres modalidades de pesca descritas anteriormente, en el me-
nor tiempo posible. Esto trajo consigo el tenei que situar la ma
quinilla todo lo més a proa que permitidé la superestructura del
buque, logrédndose con ello que con cada lanteonado pueda introduy
5. cirse en el buque mayor longitud de red. | |
Esta mejora en el tiempo de las maniobras de pesca, dis-—
minuye los tiempos muertos enife fecogida vy largado del aparejo
con lo gue se logra un mayor nimero de lances durante una marea

¥ por lo tanto mayor cantidad de pesca.

10; . También se ha considerado importante, el dotar derautoma
¢idn a sus instalaciones més importantes durante las faenas de,,
pesca, como son, el motor propulsor y la maquinilla de pesca,coﬁ
lo que se logra el poder disminuir deniro de lo posible, la tri-

pulacidn del bugue, reducilendo por taento los gastos directos de

15, | jornales. , i
Esta automacidn se linita, como anteriormente se indica%
al motor propulsor y & la maguinilla de pesca, ios cuales vénrdg
tados de mandos de accionamiento y control "in situ" asi como a
distancia, eétando estos dltimos dispuestos en el puente de go-
20. bierno, desde donde el Patrén de Pesca tiene en todo momento un
control ftotal del buque, ftanto en lo relacionado con el rumbo como
en la velocidad, profundidad del fondo, comunicaciones, etc., ya
que en dicho local van témbién dispuestos las sondas de pesca,
telefdénia, gonio, radar, etc. '
25, | Igualmente se ha estudiado uné distribucién del buqﬁé, en
base a una habilitacidn de un alto standard para la tripualacidnl

asi{ como disminuir los tiempos de clasificacidn, desviscerado, 1

1w

vado, empacado, etc., de las capturas.

Esta distribucidén de la habilitacidén, se representa en

30. las figuras 5 y 6 adjuntas, en donse se observa que toda la tri-
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pulacidn va dispuesta en alojamientos de una y dos plazas sola-
mente, estando totalmente independizada de la zona de trabajo.

En cuanto al proceso de clasificacidén, desviscerado, la-
vado, etec., de la pesca, se ha efectuado una distribucidn de
todos estos trabajos en cadena, que eliminan los tiempos muer—
tos del tratamiento y proceso de las capturas.

Las caracteristicas expuestas se comprenderdn mejor con
la siguiente descripeidn hecha con referencia a los dibujos ad~
juntos, en los cuales:

Le figura 1 es un alzado lateral.

ILa figura 2 es una vista en planta del techo de guardéf

!
colores y pbértico de popa. !

La figura 3 es una vista en planta de la cubierta puen-

te.
Ia figura 4 es una vista en planta del techo del puenﬁéi
La figura 5 es una vista en plantz de la cubierta shel- |
ter, '
Ia figura 6 es una vista en planta de la cubierta princi
pal.

La figurg 7 es una vista en planta del piso de bodega y
de cdmara de mdquinas.

Ia distribucidén y situacidén de los distintos elementos
aparece representada en los dibujos, relaciondndose a continua-
cién con la referencia que a cada elemento corresponde en dichos
dibujos.

l.~ Tangues de combustible,

2.~ Tanques de aceite lubricante.

3o~ Tanques de agua dulce,

4.~ Bodega de pescado.

5.~ Cdmara de méquinasg.
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6.~ Cubierta principal.

T.~ Cubierta shelter.

8.~ Cubierta puente.

9.- Techo del puente.

10.~ Rampa de pesca.
1l.- Pastecas para arrastre por poﬁa.
12.~ Tangones arrastre por costado.
13.~ Pértico de popa.
14,.- Maquinilla de pesca.

15.- Escotilla auxilio descarga bodega.

-16.- Escotilla para entrada de capturas al parque

sificacidén.
17.- BEscotilla descarga de hodega.
18.-~ Escotilla para carga de bodega.
19.~ Parque de trabajo y tratamiento de pesca.
20.~ Tdneles de congelacidn.
21.- Zona de clasificacidn de pesca.
22.- Vaciado de desperdicios.
23.- Puente de gobierno.
24.- Puente de pesca.
25.- Derrota y telefonia.
26.- Alojemientos.
27.~ Comedores—estar,
28.- Cocina.
29.~ Aseos.
30,.- Gambuzas.
31.- Guardacalores.
32.~ Pefioles.

330 - Tallerc

Con la distribucidn expuesta se consigue:

de cla
]
S
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. pesca en cadena, & fin de disminuir el tiempo de este proceso.

- b -
12) Unz buena estabilidad, al tiempo que se obtiene unag

qapacidades de bodege y tanques de combustible superiores a otros
bugues similares,

22) Una reduccidn en los tiempos muertos entre recogida |y
largado del aparejo.

32) Dotar no solo al motor propulsor de mando desde el
puente de gobierno, sino también a la maquinilla de pesca, lo-
gfando que un solo hombre pueda acclonar los mandos de dichos
elementos, a la vista de las necesidades de cada momento de la
pesca, de acuerdo con el radar, sondas de pesca, etec., instala-:

das en el mismo local.

i
4.~ Estudio de la zona del parque de trabajo, con el fip

de disponer los elementos de clasificacidén y tratamiento de la

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asf
como la manera de realizarlo en la préctica,debe hacerse consiay
gue las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles.
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prineipio

fundamental.,
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lubricante situados por detrds de la zona de mdquinas sobre los |

 tripulacién y una disminucidn en los tiempos de manipulacién del

-tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memorisz

REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en bugues de pesca de arrastfe,
carécterizados porque la mdquinilla de pesca va desplazada al
mdximo hacia proa, inmediatamente por detrds de la zona habita-
ble situada enrla misma cubierta, dispoﬁiendo dicha méquinilla;
asi como el motor propulsor, de mandos de accionamiento y con-
trol "in situ" y a distancia, estando estos dltimos dispuestos
en el puente de gobierno, y porqﬁe se disponen tanques que ocu-
pan el fondo del casco, en $oda su extensidn, subdivididos en un
tanque de proa, en la zona del bulbo, destinado al almacenamien-
to de agua dulce, una serie de tanques para combustible, situa-;

dos bajo la bodega de pescado, a uno y otro lado de la sala de

méquinés, vy por detrds de dicha sala hasta la popa, y tanques d%

, i
tanques de combustible, habiendose ademds distribuido el bugue ;

de modo que se aumenten las condiciones de habitabilidad para le
pescado, para lo cual los elementos de clasificacién v tratamien
to se disponen en cadena,

2.- Perfeccionamientos en btuques de pesca de arrastre,

¥ en los dibujos adjuntos.
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