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- funcionsniento normsl. Uns solucién propuests a este pro-

4 lbju nan. l

/ El preseunte invento se refisre s sistemss de

com?ustible para motores de ignicidn por compresiém y, :
més concretamente, 8 vélvules de control de combustible |
para dichos sistemss,

En el disefio de motores de ignicibn o encen-
didd por compresidn o diesel se debe penssr en el funcio-
namiento bajo condiciones de arranqde en frio., Puesto que
el motor diesel se basa en el calor de compresiém del aire
de entrsdes psra encender- una mezcla de combustible y ai‘ce,E
ls introduccién de aire de sdmisidén frio puede dar lugsr
a8 que no se alcance una temperaturs suficientemente 3lts
después de la compresién. Ests es la razén de que los mo-
tores diesel requiersn varios dispositivos para hacer po-
sible que arrsnquen bajo condiciones de baja temperatﬁre
ambiente. Incluso después‘de que el motor se héya puesto'
en marcha, se presentan problemss debido a que algo cel
cémbustible pasa 8 través del cilindro sin que sea encén-.
dido, debido 8 condiciones de combushtibdn erréticas.-Este
combustible sale por el escale del motor en forms de una
niebla blancs. Esta niebla consiste en particulss de hi-
drocarburo no quemsdss y puede existir durante varios mi-
nutos despuds de que se haya puesto en marcha el motor.

Una de lss razones.para que ocurra esto és
que dursnte el calentamiento de un motor, éste estd fun-
cionando en condicién de vacio y bajd una cafga muy pegque-
fia. Como consecuencia, la temperstura de la pared del ci-
lidﬁfo.y las tempersturas de la cdmors de combustidn no

consiguen el nivel que se encuentrs bajo condiciones de

blems ha sido cortar temporalmente el flujo de combustible
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1os/éilindros restantes bsjo una corgs mayor que eleve
las tempersturas lo suficiente psrs reducir sl minimo,
si no eliminer, el humo blanco.

Algunos sistemss de combustible del mercado
incérporen lo que se conoce como inyectores uniterios que
funcionan bajo el principio PT R. En este tipo de siste-
mas los inyectores tienen un émbolo accionado por leva que
inyects combustible en el cilindro del motor s elevsde
presidn., Ie cantided de combustible inyectads por cads ci
clo se dosifics pars el inyector s través de un orificio.
El nivel de presifén del combustible splicsdo sl orificio
del inyector individuasl es controlsdo por un sistems dc
combustible que responde 8 la. demanda del operador o zone
ductor y & varios parémetros de funcionsmiento.

Con un sistema de este tipo, ha sido propues-
tb en el pasado cortar selectivamente el combustible por .
medio de unes vélvuls de retencidn situads en los tubos de
combustible que conducen 3 una perte de los inyectores del]
motor. Aunque este sistema corts selectivamente el flujo
e impide la formacién de humo blenco, tiene un efecto ad-
verso sobre el funcionamiento normal del sistema de com~
bustible del motor. Ls rszbn de ello es que impone uha
calda de presidén constsnte en los tubos que conducen sl
grupo elegido de inyectores. Puesto que el sistems es sen-
sible 8 la presibén, esto crea un desequilibrio de poten_
cis que debe ser compensado. La Compensscién se puede conse-
guir pars una condicidén de funcionsmiento que utilizs un
orificio paras los restontes inyectores. Sin embargo, esto

no syuds s otrass condiciones de funcionsmiento del motor

|
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— ¥ requiere un recalibrado y mayor complejidad para el sig !

tema de combustible del motor.

SezGn el precente invento, los sunteriorss pro
blemas se resuelven medisnte uns vadlvuls de control de
combustible psrs un sistema del tipo generai anterior. Los
medios de vélvuls comprenden un alojamiento conectado gl
sistems de combustible y que tiene una trayectoria de fluy
Jjo que conduce 8l grupo elegido de inyectores. Un émbolo
es deéplazable entre uns primera posicién que bloques el
flujo y uns segunds posicidén en la que estabiece una re-
sistencis despreciable al flujo para el grupo elegido de
iﬁyectores. Este émbolo es empujado hacis ls primers po-
sicién siempre que la presidén del combustibie ests por
debzjo de un valor dsdo y es empujado hacia la segunda
posicién siempre que 1ls presién estd por encims de este
nivel o vslor. Como consecuencia, slgunos de los cilindros
del motor son puestos en marcha durante condiciones de ‘
funcionsmiento espedificadas psrs reducir al minimo laé
emisiones de escape del motor.

Les snberiores y>otras caracteristicas del
presente invento reé?ltsrén evidentes de la lecturs de
1ls siguiente desgripéién de los dibujos y ls novedad del
mismo se concretarsd enalas reivindicacipues adjuntes.

Is figurs 1 es una vists en seccidén longitu-
dinal de una v8lvuls de control de combustible que incor-
pors el presente invento junto con une ilustrecién altas-
mente simplificads de uﬁ motor de combustidn intesrns ¥
del sistema de combustible con el que se puede utilizer
la vilvula.,

Ls figurs 2 es une vists en seccibdn fragmen-
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“L teria de ls vélvuls mostrais en ls fighra 1 que ilustra

el modo en que se sujets fisicomente 8l motor de combus-
tién interns, tembién mostrado en la figurs 1.

La figure 3 es un gréfico de la opacidad del
escape del motor en funcibn del tiempo psrs un motor que
no tiene ls vélvuia de control de combustible del presen-—
te invento, en compsrscién con un motor que tiene ls vél-
vuls de control de combustible.

Heciendo referencié a8 la figura 1, se mueétre
en ella un motor de combustibdn interns 10 de 1ls configurs-
cibén de tipo en V. El motor 10 tiene uns plurslided de
conjuntos de cilindro 14 (mostredos aqui como seis por
grupo) asegursdos 8 un carter o cajs de cigiliefisl 2. El o
tor 10 tiene un cigliefial que conects véstagos y pistcnes
(no mostrados) que proporciona una salids de rotaciba.

El motor 10 es del tipo de encendido por compfesién, que
es més comlnmente denominsdo motor diesel. Este tipo de
motor se bsss en el calor de compresidén del sire de sdmi~
sién para encender uns mezcls de combustible resultente
de la inyeccidén de combustible en el c¢ilindro cusndo los _
pistones estén en o cerca del finsl de su cerrers de com-
presibn., E1 encendidé'de la mezcla mueve en vaivén los
pistones y hace ési que gire el cigﬁeﬁa}. '

Debido s 1ls csracteristics anterior, el siste
me de combustible para un motor diesel es un componente
eritico. El sistems de combustible ilusfrado aqui es cono-
cido como sistems de combustible T R, fabricado y vendi=-
do por el cesionario de este invento. Este sistems utili-
za inyectores unitsrios pare csda cilindro. Un ejemplo de

dicho tipo de inyector se puede encontrar en la pstente
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~Cada uno de los inyectores 16 y 18 incluyen, en su forma.

"glimentads con combustible a uns presidén controlads des-
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1l descripcidn del presente invento, han sido ilustrados
solamente dos de estos inyectores 16 y 18, siendo el pri-
mef inyector representativo para el grupo de la derecha

¥ el segundo Tepresentstivo de los del grupo de la izguier

da del motor, mirando hscia la parte delsnters del motor.

més‘simple, un émbolo que se mueve en vaivén en respuests
3 un/éistema de actuscidn de levas acciqnado por el motor
para}impulsar'combustible desde una cdmsrs de dosificacidn
8 su cilindro asociado en secuencia apropieda. La caavi-
dod de combustible para la cimers de dosificacién es con-
trolsds vsrisndo ls presién en un orificio que proporeiv-
nas 1ls entrada a la cdmars de dosificscidn. EstaApresién'.
es modificada por el sisteme de combustible, generslmente
indicado por 2C.

El combustible 8 presidn es llevsdo 3 los in-
yectores 16 y 18 por pasos o conductos spropisdos 22 y
24; Los pssos 22 y 24 suministran combustible & presidn s
todos los inyectores de su grupo de cilindros ssociado
en relscidn de flujo‘en parslelo. En otras pslsbras, la
presién en el paso aé_es sensiblemente idéntica pars to-
dos los inyectores:&elzgrupo de 1ls deregha del motor; Los
pasos ae presidn 22 y 24 se condcten con pasos de presidn
26 y 28, respectivamente. Los pasos de presibn 26 y 28
conducgn a2 una vélvula 30 de control_de combustible que
se describird con detslle més absjo.

La vilvuls %0 de control de combustible es

de el sistema de combustible 20 8 través de una tuberis
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vamente todo el flujo de combustible en respuesta a una
entrads eléctrica, proporcionando asi una vdlvuls de co-
,nexidén-desconexién. El combustible es suministrsdo al sig
tems de combustible 20 por ums tuberia 36 que llegs hssts
un depbsito de combustible apropisdo 37, El filtro 40 es-
té situsdo en la tuberis 35 psrs impedir que cualesquiers
contaminantes lleguen o los inyectores. Une bombe de en-
gran?ées 42 (no la conexidn medénica) sccionada por el mo
tor recibe combustible desde la tuberia 36 y lo pone a
presibén psrs entregarlo 8 través de la tuberis 38 o ﬁn
cohjunto de gobierno generslmente indicedo por 40, El
conjunto de gobierno 40 incluye un émbolo 42 empujedo en
un sentido por un conjunto de muelles 4% y en el sentido
opuesto por el conjunto de volsnte de inercis 46 sccicna-
do por el motor. El conjunto de gobierno 40 funcions psra
restringir de msnera varisble el flujo de combustible pa-
ra regulsr lss R.P.M. de relenti{ y lss R.P.M. méximss del
motor. Tombién sctlia psre reguler la presidn de combusti-
ble & le vélvule de mariposs totslmente abisrts psra R.P.M
del motor intermediag derivsndo uns perte seleccionada del
combustible & la_tube;ria de derivecién 48 que conduce 8
la tuberis 36 junto s 1s bombs 42. EL combustible a bre-
sibn regulsds psss s ls tuberis ‘32 ya ses & través de ls
tuberis 50 y ls vdlvuls de meriposa 58 controleds por el
operador, ys ses a través del paso del ralenti 52. Le
vélvula de estrsngulacidén o mariposs 54 permite estrengu-
lar el flujo procedente del conjunto de gobierno 40 y va-
risr la presidén de combustible en respuests 8 ls demands

del operador, excepto psra el combustible que ve por el
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| paso de falentl 52, el cusl es controlsdo po£ 81 émbolo
42,

Tl sistems de combustible descrito es del tipo
‘de 1os;qué requieren una tuberié de retorno de baja pre-
@sién Aue conduce de nuevo 8l depdsito de combustible 37 el
Ecombustible no utilizedo por los inyectores de combusti~

ble 15 y 18. Estas tuberiss de retorno estén indicsdss co-

ducen 3 la vdlvulas .de control de combustible 30 y s través

“de pssos internos s uns tuberis de drensje 64 que conduce

en ls tuberis de drensje 64 y se sjusta psrs abrir a uns

2

presién relstivsmente bsjs, tal como 0,07 kg/cm® pars sse-

gurar que .se mantiene una cantidad de combustible alrade-

lante.

si mediante tornillos 72. El slojsmiento 68 tiene una lum-

re 74 se extiende desde la lumbreras de entrada 72 en dngu-
lo recto hasts un rebajo snulsr 76 psrs conexidn con el

paso de presidn 26 psrs el inyector 16. ILe lumbrera de en-
cdmara 82 que se conecta con una lumbrers de sslida 84 que

28.
- La aberturs 80 es coaxial con una aberturs &6.
Un émbolo 88 es recibido en las sberturas 86 y 80 y tiene

un primer extremo estrechsdo o cénico 90 expuesto s ls

a un depbsito 37. Une vélvula de retencibn 66 estd situads |

dor de los inyectores 16 y 18, como se describird més ade~|

Ls vélvuls 30 de control de combustible compren

brera de entrada 72 conectada con la tuberis 32. Uns lumb:g

t
.

mo {ineas 56 y 58, respectivemente. Los pasos 60 y 62 con- ’

se extiende lateralmente, conectada con un paso de presidn
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| lumbrera de entrads 72 y un extremo opuésto 92 situado den :
tro fg ls cdmars 94, Un retenedor 96 estd ssegurado al ex-I
tremo 92 del émbolo 88 y es desplszable entre la pared ex~
trems 98 de la cémers 94 y un resslto 100 pera limitar el -
desplazamiento del émbolo 88 entre dos posiciones. ‘Ls pri-
mers posicién, ilustrads en ls figura 1, de lugsr s que

el émbolo 88 bloguee el flujo a través de la aberturas 80

h salgq por la lumbrera 84, La segunda posicién se encuen-
tre cuando el retenedor 95 estd contra el resalto 100 y el
émbolo 88 estd desplazedo lo suficiente pars que se permi-
ta el flujo relativamente no restringido a trevés de la
abertura 80 hscis la lumbrers 84,

El émbolo 88 es empujsdo hacis la primers vo-
sicién ilustrsds por un muelle helicoidel 102 situsdo deun-
tro de ls cémars %4, que es de forms generslmente cilindri-
ca. El muelle 102 actila sobre el retenedor 96 por un oxire-
mo v sobre otro retenedor 104 por el extremo opuesto.'El ;
retenedor 104‘esté recibido contra un resslto 106 adyscen-
te & una lumbrers de sslids 108 para ls cfmsrs 94. Ls en-
churs del retenedor 104 en la direccibn del eje longitudi-
nsl de ls cémers 94 estd predeterminade para splicar uns
carge dada al muelle 102,

Le lumbrers de salids 108 se conects 8 uné tu-
beria de drensje 64 y puede estsr spropiadsmente roscsdas.
Otre lumbrers 110 se extiende deade ls cémers 94 y se co=-
necta con ls tuberfs de retorno 62 que conduce al'inyector
18, Une lumbrers adicional 112 se extiende desde ls cémsra
94 hasts un rebajo anulsr 114 pars conexién con uns tube-
ris de retorno 60 psrs el inyector 16, Todsvia es propor=-

cionsda otra conexién para ls cémars % por uns tuberis
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116 que va desde la bomba de engrsnajes 42 pars hacer re-

gresar el combustible gue pasa a través de la bomba de en~
granajes 42 pars fines de enfrismiento.

Is vadlvuls 30 de control de combustible estd
mostrada en la figura 1 con conexiones esquendticas al sis
tema de combustible de 1a figurs 1. Como se hs ilustrado
en 13 figurs 2, sin embargo, la vilvula 30 estd mostrads
en una linstslacién resl tipica,_dondé la vdlvula fuﬁciona
pera conectar pasos de combustible de un motor del tipo de
V. En ests figurs, la vilvula de combustible 30 estd sse~
gursds 8l cdrter 12 del motor por tornillos de sujecidu
adecusdos (no mostrados). Las lumbreras 74 y 112 se ali-
nean con los orificios 120 y 122 talsdrados s través del

bloqﬁe 12 desde el lado mostrado junto 8l grupo izquierdo

a2l lado opuesto ¢el motor que estd adyacente al grupo de~ -

recho del motor. Anillos téricos spropisdos 124 y 126 si-

' tusdos en rebajos snulsres 76 y 114 proporcionsn obtura=

c¢ibén hermética., Asi, se spreciz que la vilvula 30 de con-
trol de combustible estd destineds 3 ser utilizads con un

motor que tilene pesos de combustible internos para redu-

cir sl minimo las tuberias externss.

En funcionsmiento, el sistems de combustible
20 suministrs uns presién controlads z través de la tube-

ria 32 que se splics a la lumbrera de entrada 72. Este

presidn es aplicads 8l inyector 16 en todo moﬁento, pero

la presidén pers el inyector 18 se conecta sblo cusndo laA-
presibn en la entrada 72 estd por encims de un valor pre-
determinado. Cusndo ls presidn en la lumbrers 72 estd por

debajo de este valor no llega combustible al inyector 18.

Como cousecuencia, los cilindros del zrupo izquierdo no
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_prod7cen potencia y, por l& tanto, son movidos. Puesto que
los ﬁilindros del grupo derecho estén todavies recibiendo
combustible, tienen sobre ellos una mayor cargs. Como con-
secuencis, las temperaturss ipternas son suficientemente |
altas psra reducir sensiblemente sl minimo, si no éliminer,
humo‘blsnco. Cusndo el motor tenge Que hascerse funcionsr
bsjo condiciones normales, se suments ls presidén en la tu-
veris 32, empujsndo ssi el é&mbolo 88 hscia ls izquierds,
donde permite el flujo s la lunmbrers 84. Puesto que el én-
bolo es desplszado hacis fuers de ls aberturs 80 lo sufi-
ciente, ofrece uns restriccidén desprecisble sl flujo y,
por lo tento, no afecta las caracteristicss de funcions-
miento normsles del motor. Se debe hscer observar tambidn
que 1ls presién en ls cémara 9%, que sctia como 1ls presidr
de referencis psra el émbolo 83, estd a8 un nivel muy pe-’

2, de msners que no tiene urn

quefio, tal como 0,07 kg/cm
efecto importante sobre ls presidén de aperturs dél émbolo

88. En contrsposicién, uns vdlvuls de retencidn sctls pars
mantener uns presibén diferencisl constante s través de si

misme y veris asi ls presién de aguas abajo como uns fun-

cidén de la presidén de sguss arribs.

La presibén de eperturs predeterminéda puede
ser varisds eligiendo diferentes retenedores 104 psra con-
sesuir un nivel de aperturs spropiado. A modo de ejemplo
solsmente, la presibén de aperturs puede selec&ionarse CO~
mo 0,7 kg/cm2 psra un sistems de combustible donde ls pre-
s5ién producidas por el conjunto 2C puede sumentsr hasts
12,6 kg/cm2 psra funcionsmiento mdximo. Ls conicidad 90 en

el émbolo 88 permite uns transicién controlads psrs fun-

cionsmiento desde un grupo a smbos grupos. Ls rszdn es que
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[ .1a presidn aplicade sl inyector 18 es sumentads en un in-

tervelo de presiones del sistema de combustible er vez de

| sumentads de uns maners brusca, lo que ds lugsr a sumentos

.incontrolébles de la potencia del motor. El grado de coni-
lcidad.se elige en combinacién con el mbédulas eldstico y el
idiémetro del émbolo para conseguir un indice Sptimo de
sumento de presidén en la lumbrers 84.

. Is vélvula de retenciédn 66 puede ser empleada
pars mantener dna cantidsd minima de combustible Jjunio

los inyéctores 16 y 18 de maners que puede ser mantenida

ademds de controlar el combustible pars un zrupo del mo-
tor, se puede utilizar como un colector psra interconectsr
las diversss tuberias del sistems de combustible con el
fin de simplificar 1s red de conductor de combustible. Co-
mo se hqvilustrado, la cémara 94 actls pars interconectsr
cierto nimero de las tuberiss de drensje y retorno, mien-
tres que las buberiss de presién soﬁ alimentsdas desde el
extremo opﬁesto del alojsmiento 68. Como se observs en la

figura 2, el alojamiento 68 puede ser assegurado al blogue

12 del motor en lines mediente conductos o Lasos que van

. ,
" de un lado 3 otro pars simplificsr més el sistema de combug

tible. 7 _

El fuerte efecto que la vdlvula de control de.
combustible tiene sobre el humo blanco se ilustrs en ls
figura»}, que nusstra lé.opacidad del escape del motor en
‘funcidén del tiempo despuds que se pone en marchs un motor

frio., La curva 4 ilustrs la opscidsd en funcién del tiempo

tible 30. Es evidente gque existe una cantidad sensible de

para un motor que no tiene la vdlvula de control de combus)

|
|

1ls lubricacidn del inyector. Las vilvula de combustible 20,
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_humo blanco, incluso después de ‘un periodo de 8 minutos.

For el contrario, las curvas B y ¢ muestrsn
~ la opscidad del escepe desde el grupo derecho y el grupo

izquierdo de un motor que tiene la vélvula de control 30.

lGuandlo el combustible pars el grupo izquizrdo se terains,
yle qpacidad del escspe desde sus c¢ilindros se situsré en
ls 'urva C, que tiene opacidad nula. Los ciliundros del
grupo derecho, que estén encen@iéndose continuamente, tie-
nen en ellos uns csrgs sustoncial, de maners que la ops—
cidad del escape sigue ls curvs 3, donde desciende répids-
mente hesta un valor relativemente bajo. Se ha de hocer
observar tsmbién que ls vélvuls de control de combustible
30 puede ser utilizada pars controler otros tipos de emi-
siones,

Aunque se ha descrito uns reslizecidn preferie-
ds del presente invento, los expertos en la técnics obsgr-
vorén que se pueden practicar otras formss sin épartsrse

del espiritu y slcance del mismo.
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REIVINDICACION

.Los puntos de invencidén propis y nuevs, que

se presentsn parsa que sean csbjeto de esta golicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los

" que se recogen en las reivindicaciones siguilentes:
l2,~ Perfecclonamientos introducidos en un sis

10 tema de combustible para un motor de encendido por compre-
’ | sién de mGltiples cilindros, comprendiendo dicho sistens
de'combustible: una plurslidad de inyectores de combusti-
ble, uno pars cads cilindro de dicho motor, estando des-
'tinados dichos inyectores s inyectsr combustible en se-
15 cuencia regulads en tiempo en centidades que varian como
funciones directss de la presidn aplicsda s los inyecto-
res; medios pars poner & presidn el combustible, para po-
ner s presidén un msnantial de combustible con el fin de
varisr los niveles o vslores de presidn como funcién_de
20 - la demsnda del opefédor vy de los parémetros de funciona-
miento del motor; me@ios de paso para conector 1a salids
de dichos medios de gbner_a presidén el cdmbustibie 8 dichos
inyectores de combustible; caracterizados porque compren-
den unos medios velvulares interpuestos en dichos medios |
' 25 de paso, comprendiendo dichos medios va}vulares:_un:aloja—
miento que tiene uns entrads conectads a dichos medios de
poner 8 presidén el combustible y una trayectoris de flﬁjot
que conduce desde dicha entrads a los medios de péso, que
suministra combustible a presién a uns parte solsmente de
los inyectores de combustible pa;a dicho motor; un éabolo
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;desplazablé en vaivén entre una primers posicién en ls

que bloques el flujo 8 través de dicha trayectoris de flu-
jo ¥ una sezunds posicidén en la que dicho é&mbolo presents
una resistencia desprecisble al flujo s su tresvés, propor-
cionsndo dicho émbolo un indice controlsdo de sumento de
fres de flujo entre dichas posiciones primers y segunis;
medios para empujer a dicho émbolo hscia dichs primers po-
gicibén siempre que el sistems de combustible esté por de-
bajo fé un nivel predeterminado‘y pera empujer dichs val-
vuls hascis diches segunda posiqién siempre que ls presibn
esté por encims de dicho nivel predeterminado, con 1¢ gue
uné parte de los cilindros de dicho motor son sccionados
durante ciertss condiciones de funcionamiento pars redu-
c¢ir 8l minimo lss emisiones de ezcape del motor.

22.- Perfeccionamientos segin la reivindice-
cibén 12, en los que dichos medios de empuje comprenden un
muelle que sctle sobre un extremo de dicho émbolo psra em-
pujsrlo hacis dicha primers posicibén, estando la cars ex-
trems opuesta de dicho émbolo expuests s la presibén en di-
cha trayectoris dé‘flujo Junto & diche entrads, siendo ele
gidos el drea de la cars extrems del émbolo y la cargs del

\ N
muelle pars conseguif’dicho nivel de presién predetermins-
do. . .

32a,- Perfeccionsmistitos sezin la reivindics-
cidén 28, en los que dicho primer extremo de dicho émbolo
estd expuesto s uns presidén relstivsmente baja.

42,- Perfeccionsmientos segin ls reivindica- .
-¢ibén 32, en los que: dicho sistems de combustible tiene
nedios de paso de retorno pers llevar el exceso de combus-

tible no utilizado por dichos inyectores sl msnantisl de
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;cOmbustible; y dicho primer extremo de.dicho émbolo ests
expuesto 8 la presidn de dicho psso de retorno.

52,~ Perfeccionsmientos segin la reivindica~
cibén 42, en los que: dicho alojsmiento tiene una cdmors
que recibe dicho primer extremo del émbolo y dicho muelle,
¥ dichos medios de paso de retorno cstén conectados s di-
cha cdmara. | 7 |

6a,~ Perfeccionamientos segin ls reivindice-
¢ibn 55, en los que el retorno de dichos medios de paso
tiene un ajuste de vdlvuls pars sbrir s uns presidn rela-
tivamente bsja pars msntener una cantidsd minima de conm
bustible junto s dichos inyectores de combustible. |

78— Perfeccionsmientos segin la reivindice-
cibén 62, en los que: dicha cdmars es generslmente cilin-
drica, tiene un resslto en un extremo y dicho extremo del
| émbolo se traslada generslmente 8 lo largo del eje longi-
tudinsl de dicha:céméra,.actuando dicho muelle como un mug
lle helicoidsl sobre el primer extremo de dicho émvolo,
compreﬁdiendo aderds dichos medios vslvulares un retenedor
de dimensibén dede en la direcciém del eje de dichs cémurs,
- que sctha contra'dicho resalto, actuando el otro extremo
\ .

de dicho muelle gobrelel retenedor, con lo que se puedé
seleccionsr sjustableménte ls presién predeterminesdas.

8a.- Perfeccionamieutos segin la reivindics-
cibén 12, en los que dichos medios valvulares controlan &l
flujo de combustible de la totslidad de los cilindros de

dicho motor.

12, en los que dicha presién preletermineds se elige para

que sea la presidn del sistems de combustible que se pro-

92, Perfeccionsmientos segin la reivindicacién

.
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fduce por encime de ls presidén de funcionamiento del motor
al rf&enti y por debsjo de 13 presién normsl.

102 ,~ rerfeccionamientos segin la reivindica-
cién 12, en combinascidén con un motor de configuracidén en
V que tiene dos grupos de cilindros ssegurados a unm cirter
y en los gue: los medios de psso incluyen sl menos un psso
formado 2 trovés de dicho cdrter desde un lado el otro del
motor; .dicho slojsmiento tiene uns aberturs conectsds con
dicha entrads y alineada con diého paso en dicho primer
lado; dichos medios valvulares comprenden asdemds medios
pars asegurér de msners liberable dicho slojsmiento a di-~
cho cérter del motor.

112,- Perfeccionsmientos segin la reivindice-
cibn 102, en log que dicha abertura de dicho slojsmiento
estd conecteds directemente s diche entrsds de msners que
él flujo de combustible eé controlado 8l grupo de dicho
primer lado del motor.

124,- Perfeccionamientos segln ls reivindics=-
cién 11%, en los que éicho sistems de combustible compren-
de sdemés medios de paso de retorno psre llevar el exceso
de combustible no utilizado por dichos inyectores a2l me-
nantisl de combustible y en el que: dicho paso dé retorno
incluye un psso de retorno formado & través de dicho bér—
ter desde un lado a otro del motor y junto a dicho paso;

y dicho slojemiento tiene uns sberturs conmectsds a uns
presién bajs en dicho primer lsdo.

132.- Perfeccionsmientos segin ls reivindice=-
cibén 12, en los que: dicho émbolo es desplezeble & una
sberturs psrs diche primers posicién; dicho émbolo tiene

uns parte extrema estrechadas o cénice que es extrsids de
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.dichs sberturs cusndo dicho émbolo es empujado hacis dichs
segunds posicidén, siendc elegido el grado de conicidad de
dicho émbolo pars proporcionsr un csmbio de 3res de flujo

 controlsdo en dichs sberturs.

i 142,- "PIRFECCICNAMIENTOS INTRCDUCIDOS EN UN
SISTEMA DE COMBUSTIBLE FARA UN MCTOR DE EZNCENDIDO POR COM
PREfION DE WULTIPLES CILINDROS".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

sntecede, representado en los dibujos gue se scompafian y . |

pera los fines que se han especificado.

Este Memoris consts de diecisiete hojas es-

critss a méquina por unas sola cars.

‘Madrid, 06.FEB18TY

r. A/\
Fernand de Bl ury
Per l'-'a er
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