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- rom y 110.000 rym, se utilizen frecuentemente cierres o jux

- son eficaces cuando los volantes de la turbina ¥y el comnres

Hoja nim. 1

Antecedentes del Invento

En turbosoplantes o sobreclimentedores, don

de 1a velocidad de 1z turbina esté comprendida entre 100.0(

tag de obhturacibn de tino laberintico nera reducir al minid

“mo el anoyo y el desgeste de le junta. Tales juntas, aunque

sor estdn funcionando & velocidades elevadas normeles, 2404
lecen sin embargo del nproblema de migracibn del lubricante
e la cédmara del compresor cuando se detiene lz rotacibn de!
los volantes o llevan una velocidad de vacio o ralenti. Pa
ra compensar esta desventaja, se haﬁ previsto hesta ahora
diversos medios que adolecian de vno o0 mds de los sisuien-
tes inconvenientes: (a) construccién comnleja y costosa y
provensa 3 frecuente funcionamiento defectuoso; (b) meyor
consumo de petrbleo y carbonizacibn de diversos comvonen-—
tes del motor y del turbosonlante; y (c) no se nodian ins-

talar fécilmente en turbosovlantes existentes sin requerir

amplias modificaciones de los diversos comvonentes del tur|

bosoplante o0 sobrealimentador.

Resumen del invento

De este modo, es un objeto del invento oro-
vorcionar un conjunto mejorado de turbosonlante o éobreali
mentador gque evita los anteriores inconvenientes.

Es un objeto més del invento proporcionar
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un conjunto mejorado de turbosovlante que se puede utilizar
con una diversidad de motores de combustién interna.

Otros objetos se desvrenderén de lz descrip+
cién, de los dibujos que se acomnaﬁan y de las reivindica-
¢ciones adjuntas.

Seglin una reelizecibn del invento, se crea
w conjunto mejorado de sobrealimentador o turbosonlante
que incluye una cémera de comovresor en la que esté disvues
to un volante de comnresor y una cédmara de turbina en la
que estd dispuesto un volsnte de turbina. Los dos volontes
estén fijados & un 4rbol giratorio comin. Un conjunto ée
anoyo o cojinete lubricado estd disnuesto entre las cémarag
y rodea el Arbol, Una vrimera junta dindmica rodea el érbol
y estd disnuesta entre la cdmara de comwresor ¥y el conjunto
de avoyo o cojinete. Una segunda junte rodea el érbol vy
estd disvuesta entre la cémara de turbina y el conjunto de
coiinete. Estén vrevistos primeros medios controlados vara
frenar 1z rotacién del 4rbol. Estén vrevistos unos segundo
medios que, cuando los vrimeros medios estén en un modo de
frenado de &rbol, originen una vresibén geseosa predetermi-
nada sobre los primeros medios gue imvide le migracibn de
lubricante desde el conjunto de cojinete a la cémara de
COMDIresor. _

Para un entendimiento més completo del in-

vento se hace referencia a los dibujos, en los cuales:
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taria, de la junta de obturacién laberintica incorvorada

en el conjunto sobrealimentador de la'figura 1.

Hoja ntm, 3

Le figurae 1 es una vista fragmentaria en seg
cibn de una forma del conjunto "ejorado de sobrealimentadoy
‘tomade & lo largo del eje de rotacibn de los volantes de

turbina y comvresor.

La figura 2 es una vista en seccidn frasmen-

L figura 3 es une vista similar & le.figu-
ra 1, vero mostrendo uns segunda Torma del conjunto méjofg
do de sobrealimentador. ' ]

La figura 4 es una vista fragmentaria esque
mética de un motor de combustibn interna mostrando un con-
junto mejorado de sobrealimentador sujeto al mismo.

Descrineidn - -

Haciendo referencia ‘zhora a los dibujes, y
mis varticularmente a la figura 4, se muestra e"qﬁemética-
mente un motor de combustién interna 10 (es dec1r, wn motor
diesel de cuatro cilindros). Los combonentes bésicos mostrg
dos en la figura 4 con: un blogue motor 11 en el que estén
formados los cilindros 12; un miltiple de admisién 13 mon-
tado en un lado del blogue motor; un miltinle de escave 14

montado en el lado opuesto del bloque; un conjunto de sobr

1314

]

alimentador que tiene una seccién de comwresor 152 conecta
da al miltiple de admisibén 13 y una seceibn de turbina 15b

conectada al miltiple de escape 14; un suministro o manan-|.
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tial de zire comprimido 16; y un vedal de freno 17 zceionadt

do manualmente., E1 pedal de freno 17 estéd destinado a accig
nar el-sistema de freno primario a través del aire comnrim
do obtenido del suministro o reserva 16. El pecal 17 estéd
conectado, a través de un verillaje apropiado 18, a una na
lanca 20 de una vélvula de estrangulacién 20a montada en el
motor. El movimiento de la palanca 20 es transmitido a una
vélvula de conmutacién svroviada 21 montada dentro de una
tuberi{a 22 de 2ire a presibn, la cual conecta el suministrg
16 a una conexibén 23 nrevista en el conjunto de sobrealimen
tador 15.

Una forma del conjunto de sobrealimentador
15 utilizada con el motor 10 de la figura 4 estd mostrada
con mayor detalle en la figura 3. El conjunto 15, como se
ha seflalado anteriormente, incorpora una seccibn de comore
sor 15g y una seccién de turbina 15b. Cada seccibn estd
vrovigsta de una cémaera 24, 25, Le cémara 24 aloja en ella
wn volante de compresor 26 y la cdmara 25 aloja en ella un
volante de turbina 27. Las configuraciones de los volantes
26, 27 nueden variar en un amovlio intervalo, dependiendo
de la capacidad deseada del conjunto de sobrealimentador
y del tamafio del motor al cual estd unido. Lios volantes 26
27 estén fijos a extremos ovuestos de un &rbol comin 28, eg
tando este Gltimo montado nara girar alrededor de su .eje

longitudinal.
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Dispuesto eatre la cémera de comoresor 24 y'
la cémara de turbina 25 hay un conjunto de cojinete o ano-
yo lubricado 30. ElL conjunto 30 incluye un miembro de man- |
guito 31 que tiene una brida o pestafia 3la formada en el
extremo del mismo junto a la seccibn de comvresor 15a. Ia
vestafla o brida estd conectada nor medios avroviados a un
lado de un alojamiento 24a que define la cémara 24, El'man-
guito 31 estd rodeado por una caja anroniada 32 que fieﬁe
formada en la varte suverior de 1la misma una lumbreras de
entrada 32a y, en 1a cara inferior de la misma, una lumbre-
ra de salida 32b. La lumbrera 32a estéd conectada al lado dsg
descarga de una bomba avropiada, no mostrada, para ei acei?
te de lubricacibén. Por el contrario, la lumbrera 32b estéd
conectada a un dendsito, no mostrado, vpara el aceite de lu
bricacién. Durante el funcionamiento del conjunto de éobreg
limentador el aceite lubricante a nresién (por ejemvlo,)
es hecho circular a fravés del conjunto de cojinete.

Rodeando la parte del &rbol 28 que se extien
de a través del costado del alojamiento 24g-hay.un manguitd
33 que estd ajustado vor contraccibn sobre el Arbol 28 y
que gira con el mismo. El alojemiento 24a estéd vrovisto de
una abertura anroniada 24b vara acomodar el menguite 33. Uy
extremo 332 del manguito 33 se aplica a unAresalto 28§_for"'
mado en el 4rbol 28 y el extremo opuesto 33b se avlica a

la cara trazsera del volanteAZG del compresor. La veriferia
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exterior del manguito 33 estd nrovista de una vnluralida
de ranuras anulares éue cooveran con la abertura 24b del
alojamiento vara formar una junta de obturacibén laberinticd
34. El funcionamiento de 1a junta 34 se describird més de-
talladamente a continuacidn. A

El extremo ovuesto del drbol 28, que es el
extremo adyacente & la seccibn de turbina 15, tieneffofmg
do un collarin 28h que se extiende a través de wna aberturd
25b formada en un alojamiento 252 que define la cdmara de
turbina 25. La veriferia del collarin 28b estéd orovista de
una pluralidad de ranuras anulares en las que estdn disoueg
tos anillos de obturacién metdlicos 35.

El volante 27 de turbina vpuede estar fijado
al extremo con collarin del &rbol 28 de manera que la’cara
trasera del volante 27 se apoya sn el collarin 28b o, en
algunos casos, el volénte vuede estar hecho en una nlega
con el extremo del érbol. En cualquier comstruccién, el co
‘1larin 28b y el volante 27 giran como una unidad, y los an%
1los de obturacién 35 imviden la migracién del aceite lu-
bricente a la cédmara 25 o la migracién de los gases de es-
cape al conjunto de cojinete 30.

Con velocidades de rotacién normales del ar
bol 28 el aceite de lubricacibn resulta atrapado dentro de
lag ranuras formadag en la veriferia del manguito 33 y el

aceite avrisionado sirve vara bloguear cualquier migracién
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"ré el blogueo necesario para le migracidn del aceite y se

| memoria estd vrevisto para sunerar 0 evitar estos nroh1°ma°

~actle el sistema de freno primario, se mueve automdticamen

Ho)a nam. " T

de comnresor 24, Sin embargo, cuzndo el 4rbol es frenado o
hecho girar de otro modo a velocidad en vacio (vor ejemplo,

a rpm) o menor, el aceite avrisionado no provorciong

. presentardn graves problemas. Elvinvento Sescrito en esta

Se avreciard en la flgura 3 que el aloaamleJ
to 24a del comoresor estd provisto de un conducto intRrno
36 que tiene el extremo oculto o interior del mismo en comi

nicacibén con la separscibén o espacio S que estd formado en

tre la. veriferia del manguito 33 y la abertura 24b &ei alo
jemiento 24, La unién entre el extremo interior del conduc
to y la separacidén S estd separada del sxtremo 33a del man
guito 33. El extremo ovuesto o exterior delrconduct6_36
esté grovisto de un herraje o0 accesorio expuesto aprOpiado
37 que estd destinado a recibir el extremo de un tube 22 _
conectado al suministro de aire comprimido ié (véase la i

gura 4). As{, cuando se avrieta el vedal 17 de manéra que

te la vAlvula 21 a la posicibn abierta, tras lo cual es carga

do el tubo 22 con aire comprimido y el esvacio S es tambiéh
cargado con aire comvorimido, bhloqueando asi cualquier migrg
cién de lubricante a través de la junta laberintica 34 de

manere que se reduzca la velocidad de rotacién del Arbol

del aceite axialmente 2 l¢ largo de la junta 34 g la cémara
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28 haéta la velocidad de ralenti o menor.
Para efectuar la reduceién, o frenado, de la
velocidad de rotacidn del 4rbol, se puede incorvorar una
vélvula de frenado de escape 38 en una seccifbn de condqcto
40 que conecta el miltiple de escape 14 al alojamiento 25a
de la turbina (véase la figura 4). Cuando la védlvules 38
adopta la vosicibén cerrada desde su wosicibn normalmente
abierta, aparece una vresibén de mGltivle de escape dentro
del vropio maltinle, haciendo que se reduzca significativg
mente la salida de potencia del motor y haciendo &l mismo
tiempo que disminuya la rotacibén del volante 27 de turdina
Cuendo la vélvula 38 estd en su vosicién cerrada, hay toda
via, bajo condiciones normeles, una vequefia cantidad de

flujo de gas de escape por la védlvula, de manera gue se or:

 2and

gine una rotacién continua de los volantes de la turbina ¥y
del compresor. ELl movimiento de la vélvula de freno 38 vue
de ser efectuado por un varillaje sevarado, no mostrado,

que va desde el pedal hasta la vélvula. En tal disvosicién)

el pedal serfa ovrimido en una cierta magnitud antes de qu

w

la vélvula de escape 38 fuera movide fuera de su vosicidn
normalmente abierta. En otra disvosicibn, un control manual,
no mostrado, separado del vedal 17, puede ser utilizado pa
ra ajustar la vélvula 38. En esta disvosiciébn, el control
menual estaria también conectado a la v4lvula de conmuta-

cién 21 de aire comprimido que serfa actuada & la posicidn




06128

10

15

20

25

| mentador 41 se reuvresenta en las figuras 1 y 2, en las que

' La lumbrers trensversal 43 estd alineada y comunica con

Hojs ntm. 9
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abierta cuando la vélvula 38 fuera movida & la posicidn

cerrada.

Otra forma del conjunto mejorado de sobreal&

los diversos comvonentes de la misma con 10s mismos que se
hen descrito aﬁteriormente con respecto al conjunto de so-
brealimentador 15, excepto en que en’el conjunto 41 no hay
conducto interno 36 previsto en el alojemiento 24a del com
vresor, sino que, en lugar del mismo, hay un taladro o éni.
me axial 42 formada en el volante 27 de turbina y el 4rbol.
28 que termina vor un extremo en la cémara de turbina 25
¥, por el otro extremo, en una lumbrera 43 que se extiende

transversalmente con respecto &l eje de rotacibn del 4rbol}

‘una lumbrera transversal 44 formada en el manguito 33; la
lumbrera 44 comunica con la separacibén S. Una diferencia
més entre los conjuntos 15 y 41 es que en éste Wltimo 1a
vélvula de freno de escave 45 estéd situada en un conducto
de descarga 46 para la seccibn de turbinas 152. En otras pa
labrag, ia vélvula 45 estd situada aguas abajo del volante
27 de turbina en vez de aguas arriba como se muestra en la
figura 4. Ia vAlvula 45 vuede ser accionada manualmente por
un pedal o por una pelanca menual. '

’ -Asi,‘con el conjunto 41,>cuando la vélvula

45 es movida hacia una vosicibn cerrada desde su nosicibn
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normalmente abierta, la formecién de oresidén de gas de es-
cape dentro del conducto 46 y la cémara 25 es transmitida
e través del 4nima 42 y de las lumbreras 43 y 44 vara wro-
vorcionar una barrera de nresién dentro de la senaracién S
de la junta laberintica dindmica 34 e imviden la migracién
de lubricante cuando la avaracién de vresién hace que fre-
ne o desacelere la rotacién del 4rbol. A

Se observard que con cvalguier conjunto de
sobrealimentador mejorado los wnroblemas asociados con jun-
tas de obturzcibén de tipo laberintico, cuando la rotacién
del 4rbol estéd por debajo de una velocidad'nredetermjnada,
han sido eficazmente suverados sin requerir amplias modifi
caclones, comvlejas y costosas a realizar en el nropio mo-
tor o en el conjunto de sobrealimentador asociado con el

mismo.
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~ se recogen en las reivindicaciones siguientes:

_ que tiene una primera cémara formada en el mismo; una sec

‘ parte de &rbol; medios'ajustables para frenar dicha rota-

| junto de cojinete; una segunda junta que rodea dicho Arbol

tioje noim. 17

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propié y nueva que
se presentan para que sean,objeto'de'esta solicitud de Pa-|

tente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que

12.~ Perfeccionamientos introducidos en un -
conjunto de sobrealimentador para un motor de combustidn

interna, cuyo conjunto comprende una seceidn de compresor

cibén de turbina que tiene una segunda célmara formada en
la misma; un arbol giratorib que tiene una primera parte
dispuesta dentro de dicha primera cémara 7Auna segunda par|
.te dispuesta dentro de dicha segunda cémara;'unos primeros
medios propulsorés fijados a dicha primera ﬁarte del &rbol

unos segundbs medios propulsores fijados a dicha segunda.

cidn; un'conjunto de cojinete lubricado para dicho &rbol,
dispuesto entre dichas secciones de compresor y turbina;
una primera junta de obturacidén dinfmica que rodea a dicho

' Arbol y dispuesta entre dicha primera cémara y dicho con-

¥ dispuesta entre dicha segunda cémara y dicho conjunto de
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cojinete; y medios para ejércer una presidén gaseosa prede-
terminada sobre una parte de dicha primera junta para inhi
bir la migracidén dé lubricante desde dicho conjunto de co=-
jinete a dicha primera cdmara cuando dicho &rbol estd sien
do frenado.

28,- Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn la, segin los cuales los medios para frenar
la rotacién del &rbol incluyen una valvula ajustable dis-
puesta con un paso de escape que comunica cou dicha prime-

ra cémara, siendo dicha vAlvula selectivamente ajustable

entre positiones abierta y cerrada, efectuando dicha vélvuj
la, cuando esté en dicha posicién cerrada, la aparicién de
una contrapresidn dentro de dicha primera cémara y el fre-
nado de dicho &rbol; siendo la magnitud de la presidén ga-
seosa ejercida sobre dicha primera Junta dependiente del
ajuste de dicha valvula.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidén 22, seglin los cuales el &rbo. estd provisto
de un paso interior alargado que tiene un extremo de co-
municacién con la primera clmara y un segundo extremo en
comunicacién con un segmento de superficie de dicha pri-
mera junta separada longitudinalmente de la parte de dicha
primera junta adyacente a dicho conjunto de cojinete.

48, Perfeccionamientos de acuerdo con la

reivindicacién 3%, segin los cuales el ajuste de la vélvulg
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vélvula, estando dicho pedal alejado de dicha vélvula.

tiende angularmente, que interseca dicha primera Anima;

comunicando un extremo de dicha primera &nima con dicha

‘ primera cémara y comunicando un extremo de dicha segunda
' de obturacidn.

! cer una presidén gaseosa predeterminada incluyen un manan-

i suﬁerficie de la primera junta separsdo longitudinalmente

‘normalmente una posicidén cerrada.

‘abierta se efectla oprimiendo manualmente un pedal de freno

llnj‘u nitm. 13

del paso de escapé'se efectia mediante un pedal de freno

operable manualmente, conectado funcionalmente a dicha

52 - Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacién 32, segfn los cuales el paso interno inclu

ye una primera &nima axial ¥y una segunda &nima que se ex-

idnima con el segmento de superficie de dicha priuwera Jjunt.

6%.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la

reivindicacién 1%, segfin los cuales los medios para ejer-

tial de aire comprimido, alejado de dichas céimaras; un paso

,ge aire que va desde dicho manantial hasta un segmento de

de la parte de la primera junta adyacente a dicho conjunto
de cojinete; y una védlvula controlada manualmente, dispqu

ta dentro de dicho paso de aire, adoptando dicha valvula

7%.- Perfeccionamientos de acuerdo cou la
reivindicacién 1%, segln los cuales el ajuste de la vélvula

del paso de aire desde una posicibén cerrada a una‘posicién
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| dispuesto distanciado de dicha vélvula.

Htojn nam. 14

8%, Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacién 1%, segiin los cuales la primera junta de obtuw-
racién es una junta de tipo laberintico.

98,- Perfeccionamientos introducidos en un
conjunto de sobrealimentador para un motor de combustidn
interna.

Tal y como se ha deacrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se_acompaﬁan ¥y
con loa fines que se han especificado.

Egta Memoria consta de catorce hojas escritas

a maquina por una sola cara.

Madrid, 29 MAY197

P.A,
Alberte de Bzabur

Por Py
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