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MEMORYA DESCRIPTIVA- = -

Bl presente invento se refiere a'dispom
sitivos para la eliminacidn automitica de juguete en
embragues de vehioulos a motor. . _ ' o

7 Mas particularmente el invento se refiere

a dispositivos para la eliminacidn . dutomdtica de juego

—en‘embragues de vehiculos a motor del tipo que comprenden

una palanca de desembrague, unarpalanca de mando operable
por un. conductor: del vehfculo para efectuar el desembrague
a través de un miembro intermedio, articulado

a la palanca de mando,” y: un cable, un exbremo del cual,

> [
esti fijado al miembro intermedio y el otro extremon,,°

n

estd fijado a la palanca de desembrague, medios de 33’5
bloqueo que efectuan el interempeiio de la palanca ag
mando y el miembro intermedio para impedir su rotaciéd-

relativa, y‘mediosrde liberaci6nrpara desempeiiar 16hi“o
medios de bloqueo para desempefiar el miembro inter£é%€°
de 1a palanca de mando, cuando esta Gltima esti en una

posicidn de reposo, con el fin de facilitar que_31«7gi~
miembro intermedio asuma una posicién de reposo, "&gn:

permitiendo que Sea absorbido el juego reSultante:d%LQZ

desgaste del embrague, : g,

LT

El objeto del presente invento consiste
en propordiohar’un:dispositivb del tipo antes indiéado,
que es de simple construccién’ y es de funcionamiento
fiﬁble Yy Seguro,

De conformidad con el presente invento
se proporcidna un dispositivo para la eliminacién
automftica de juego en embragues de vehiculo a motor
del tipo antes citado, que se caracteriza porque

a) 1la palanca'de mando comprende primera y segunda partes
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conectadas por un pivote, siendo la primera parte un
brazo de mdndo que tiene em uno de sus extremcs un pedal
al que se aplica la fuerza de desembrague, y siendo

la segunda parte un brazo de conexién que interconecta
el brazo de mando y el miembro intermedioj

b) 1los medios de blogueo comprenden, por lo menos,

un elemento de enclavamiento comportado por el brazo

de mando y un elemento .de bloqueo dentado que coopora
con el elemento de enclavamiento o cada elemento de
enclavamiento para ser bloqueado selectivamente con los

dientes del miembro intermedio con el movimiento dglua
brazo de mando durante una carrera de trabajo de Iaf;
palanca de mando; y - g

&

c) los medios de liberacidn comprenden medios de retorno
elésticos que actuan entre el miembro intermedio y.el,

brazo de mando para influenciar el brazo de mando jentorno
de su pivote, hacia primeros medios de tope comportg&os

22 2

por el brazo de conexibn, desbloqueando el elemento’

de bloqueo de dichos dientes-cuando el brazo de cdnexién

empefia segundos medios de tope f£ijos con una carrera ;

de retorno. s,

<

v

El invento se describiri ahora mas o2,
particularmente, a titulo de ejemplo, con referencia
a los dibujos que se acompaiian puramente esqueméticos
en dondes

La figura 1 es una vista en alzado
lateral, parcialmente en sSeccibn, de un embrague para
un vehfculo a hdtor equipado con una primera modalidad
de un dispositivo de conformidad con el invento para
1la eliminacibn automfitica de juego en el enbrague,

La figura 2 es una vista lateral, a

mayor escala, del dispositivo representado en la figura 1,
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o La figura 3 es una vista en perspectiva
en despicece del dispositivo representado en la figura 2.

La figura 4 es una seccién tomada por

" 1a 1lfnea IV-IV de la figura 2,

La figura 5 es una vista en la direceién
de la flecha .V de la figura 2., o
' La figura 6 es una vista en alzado

lateral parcialmente cortada, similar a la figura 2,

de un dispositivo de cdnformidad con una- segunda modalidad

‘del invento,

'~ ° . La figura 7 es una vista en perspectiva »_
“ n .

»

‘en despiece del dispositivo representado en la figﬁga 6.

La figura 8 es una seccibn tomada KRR
por 1la 1fnea VIII-VIII de la figura 6, y 2SS
La figura 9 es una vista lateral 25331

fragmentaria, parcialmente en seccién,'de un dispofdtivo
de conformidad con una tercera modalidad del invento,1

En toda la descripcidn se utilizan las °

-
mismas referencias numéricas para designar las aven

"mismas partes o partes correspondientes de las modé;iéhdes

ilusbradas, ‘ s

I

R

Tal como se representa en 1affigura'1§q:\

.,'\'3"" 4

un embrague de vehiculo a motor, indicado generalmente

‘con 1, se mantiene en una posicién normalmente empefiada

mediante un resorte de disco ‘cénico 2, Una palanca 3

de desembrague se fija con medios conocidos a un Area
central del resorte 2 y se mantiene en contacto con

el resorte 2 mediante la accibn de un resorte de tensibn
helicoidal 4, La palanca de desembrague 3 es operable
por el conductor del vehfculo,’ por medio de un cable §

que es accionado por el mecanismo de mando del embrague



tal como se describe mas adelante,
El nmecanismo de mando del embrague
incluye una palanca de mando 6 que comprende primera y
segunda partes: la primera parte es un. brazo de mando 8
5 que tiene un pedal 11 en su extremo libre, al cual se

aplica una fuerza de desembrague, y la segunda parte

es un brazo de conexidn 9 que interconecta el otro extremo

del mando 8 y una espiga de pivote 7 por medio de la que

la totalidad de la palanca de mando 6 estd pivotablemente
10, montada en el cuerpo del vehfculo (no representado).

El brazo de conexién 9 comprende dos barras de conq;iép

9a de igual longitud pivotadas, por uno de sus ext%é@gs

respectivos, al brazo de mando 8 mediante una espig%fg

de barra de conexi@h 10 y pivotados por su otro exthémno

15, a la espiga de pivote 7, tal como se representa en da:

figm‘a 4 ;'u‘ -',j

22

Una de las barras de conexién 9a esté >
provista con primeros medios de tope que comprenden’%;a
' proyeccidn lateral 12 que hace tope con una superfiéfa
20, cooperante 13 del brazo de mando 8 en la posicidn éﬁt?
reposo o de empefio de embrague de la palanca de maﬁdeﬁ?,
para limitar la rotacién del brazo 8 con respecto 8lf°:
brazo de conexidén 9 cuando la pélanca 6 vuelve a 1;‘JJ
posiciSn de reposo, Un miembro alargado intermedio
25, 14 est4 interpuesto entre las barras de conexlén 9a
del brazo de conexién 9 y es pivotable entorno de
la espiga de pivote 7, El miembro 14 presenta un
extremo en forma de gancho 14§ que empefin un extremo
cooperante 5a del cable 5, fijAndose extremo opuesto SE
30, al extremo libre de la palanca de desembrague 3,

El otro extremo 142 del miembro 14 presentos dientes 15
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dispuestos en un sector centrado sobre el eje de la
espiga de pivote 7, Durante la carrera de trabajo de

la palanca 6 los dientes son Selectivamenté>empeﬁados

por los medios de blogueo dentados que comprenden un
trinqueté 163 comportado por un e}cmento de'enclavamiehto
16 formado en el extremd adyacente del brazo‘de mando 8,
Un primer gancho 17, formado enkel brazo de mando 8 '
opuesto al trinquete 16, empeila un extremo ce los medioé
de liberacién formados por un resorte helicoidal 18,
empefiando el otro extremo un segdndo-gancho 19 del
miembro intermedio 14,

Un segundo medio de tope 20,

LY
k3
Yoy

fijado al cuerpb-del vehiculo, hace tope con la pré’%écién
12 del brazo de conexidn 0 cuando la palanca 6 se Shduentra
en la posicién de reposo, La palanca 6 es influenciada
hacia la posicidn de reposo por el resorté 18, tdlz§9mo'
sé representa'en la figura 1. ' ) ;‘

En una carrera de trabajo el conductor h
pisa a fondo el pedal 11 y el brazo de mando 8 gir’é‘“q‘

4 N

entorno de la espiga 10, haciendo que el trinquete~,)..
16a del elemento de enclavamiento 16 empefie selectivapente
los dientes 15 del miembro intermedio 14, Esto-bquqgg
conjuntaﬁente 1la palanca de mando 6 y el miembrq i;%;;n
medio 14, que gira entorno»de 1a espiga de pivote 7
para desempefiar el embrague 1 por medio del céble 5
Durante la carrera de retornoy cuando el conductor
levanta su pie del pedal 11, la palanca de mando 6

¥ €l miembro intermedio 14 permanecen bloqueados cone
juntanente hasta que la proyeccidn de tope 12 del brazo
de conexién 9 apoya en el segundo medio de tope 20
impidiendo el giro adicional del brazo de conexién 9

Esto permite que el resorte 18 devuelva el brazo de



wando 8 a su posicién de reposo pivotando el trazo 8

con respecto al brazo de conexién 9 entorno de la
espiga de articulacién 10 y desplazando el trinqpete
162 fuera de empefio con los dientes 15, La proyeccién
5. de tope 2 apoya contra la superficie 13 del brazo de
mando 8, impidiendo el movimiento pivotante adicional
del brazo 8, En esta posicién de reposco el miembro
intermedio 14 queda libre para pivotar entorno de la
esplga de pivote 7 y asume una posicién que absorbe
10, cualquier juego debido al desgaste de la placa de.-
embrague la. -

4
40

En carreras de trabajo subsiguieq%és

-

el trinquete 16a empefiar4 selectivamente los dientés.’15

segdn la posicién angular adoptada por el miembro iéber—
15,  medio 14, eliminando de este modo el juego hasta qug :,

el desgaste de la placa de embrague la es tal o,
que un saliente 15a del miembro intermedio impide o

el giro adicional del miembro intermedio 14 con respecto

al brazo de mando 8, En esta etapa la placa de SERRE

4 4
“

20,  embrague gastada la deber4 sustituirse, 52
En la figura 6 los primeros medies

de tope comprehden un puente 12 que interconecta lgs;{
barras de conexidén 92 del brazo de conexidn 9 adya;é;ée
al brazo de mando 8, En el borde de cada barra de

25. conexidn 9a opuesto al puente 12 se encuentra una
respectiva orejeta 28 que tiene un orificio respectivo 29,
Las barras de conexidn 95 retienen una espiga
alargada 30, libremente giratoria en los orificios 29
entre las barras de conexién 9a. La espiga 30 comporta

30a  medios de bloqueo dentados, en este caso una rueda dentada

34 que engrana con los dientes 15 del miembro intermedio
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144 La rueda dentada 34 es coaxil con un par de ruedas
31 contigués a las barras de conexidén éf,y cada

una tiene un borde circunferencial moleteado Slé .

A 1a7e5piga'de barra de conexidén 10 estin fijados
elementos de enclévamiento 26, uno en cada lateral del

brazo de mando 8, junto & las ruedas cooperantes respec-

" tivas 31, Cada elemento de enslavamiento 26 presenta

una superficie céncavamente curva 26a para el
contacto fficcional con el borde moleteado 3la de la
rueda asociada 31,

Cuando la palanca de mando 6 se ?chgntra-'

N

en la posicidn de reposo las superficies curvas 26a
de los elementos de enclavamiento 26 no estén en ~- -

PRrT

contacto con su rueda cooperante respectiva 31, Sif“gi-
bargo cuando el conductor oprime el pédal 11 gira el.-.
brazo de mando 8, llevando las superffcies 26a de jos>ele-

A T

mentos de enclavamiento en contacto de friccién con las
ruedas 31, impidiendo el giro de,laAespiga<30 y de i;ﬁrueda
dentada 34 y blogqueando la palanca de maﬁdo 6 con €17
miembro intermedio 14, En la carrera de retorno el'hf;:
dispositivo opera tal como se ha descrito anteriormente,
con la excepcién de que el elemento de bloqueo, la,atj{
rueda dentada 34, esti siempre engranadarcon los diéhgés_
15 del miembro intermedio 14, pero ﬁiene el giro libre
cuando el brazo de mando 8 se encuentra en Su posicidn
de reposo, 7

En una tercera modalidad, mostrada en
la figura 9, que es similar a la segunda modalidad
previamente descrita con referencia a.lé figura 6,
los elementos de enciavamientq 26 tienen supegficies‘

curvoconvexas 26b para el empefio friccional con las
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ruedas asociadas 31,
= , =
NoTA

Descrito el objeto del presente invento
se declaran nuevas y de propia invencidn las siguientes
reivindicaciones,

1,-~ Perfeccionamientos en los dispo-
sitivos para la eliminacién automitica de juege en embra-
gues de vehfculos a motor, del tipo que comprenden una pa-
lanca de desembrague, una palanca de mando operable por un
conductor del vehfeulo para efectuar el desembrague q’través de
un miembro intermedio, articulado a la palanca de maégéé y
un cable, un extremo del cual est§ fijado al miembrof%ﬁéer-
medio y el otro extremo estd fijado a la palanca de desem~
brague, medios de blogqueo que efectuan el interempefio..de la
palanca de mando y el miembro intermedio para impedibgsq
rotacién relativa, y medios de liberacién para deseméeﬁér
los medios de bloqueo con el fin de desempefiar el miegé;o
intermedio de la palanca de mando cuando ésta se sine
encuentra en una posicién de reposo, para facilitar dué;;
el niembro intermedio asuma una posicidn de reposo en“,,}
la que se absorbe el juego resultante del desgaste del' -,
embrague, caracterisados porque o
a) 1la palanca de mando comprende primera y segunda
partes (8, .9) conectadas mediante un pivote (10), siendo
la primera parte un brazo de mando (8) que tiene en
uno de sus extremos un pedal (11) al que se aplica
fuerza de desempefio del embrague (L) y siendo la segunda
parte un brazo de conexidn (9) que interconecta el
brazo de mando (8) y el miembro intermedio (14)3

(b) 1los medios de bloqueo comprenden, por lo menos,
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un elemento de enclavamiento (16, 26) comportados por

el brazo de mando (8), ¥ un elemento de bloéueo dentado
(16a, 34) que coopera con el, o cada, elemento de encla~
vamiento (16, 26) para bldquearse selectivamente

con los dientes (15) cel miembro intermedio (14) con

el movimiento del brazo de mando (8) durante una carrera
de trabajo de la‘palanca de mando (6)3 ¥ - |

(¢) 1los medios de liberacidn comprenden medios

de retorno elésticos (18) que actuan entre'el mienmbro
intermedio (14) y el brazo de mando (8) para influenciar
el brazo de.mando (8) entorno de su pivote (10) hacia -,
primeros medios de tope (12) comportados por el bra%gjiﬁ
de conexién (9), desempefiando el elemento de bloqueélj‘:
(16a, 34) de dichos dientes (15) cuando el brazo de "2
conexidn (9) empefia segundos medios de tope fijos (29)-

R n

con su carrera de retorno, aty I

2 ,~ Perfeccionamientos, de.conform§g§d
con la reivindicacién 1, caracterizados porque el eleﬁento
de bloqueo dentado comprende un trinquete (16a) comﬁG%éédo
por el elemento de enclavamiento (16) ¥y directamente’. .-
empefiable con dichos dientes (15) del miembro intermédié

(14)l ‘_\:' ’N,,::.

3.~ Perfeccionamientos, de conformidacd
con la reivindicacidn.l,.caracterizados'porque el elemento
de blogqueo dentado comprende una rueda dentada giratoria
(34), comportada por el brazo de conexibh (9) 'y que
éngrana con los dientes (15) del miembro intermedio
(14), y por-lo menos una rueda (31), coaxil con la
rueda dentada (34) y fijada a és5ta y porque el o cada
elemento de enclavamiento (26)vpreéenta una superficie

curva (26a, 26b) que establece contacto friccional
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con un borde eircunferencial (3la) de una rueda
respectiva citada (31) durante la carrera de trabajo
de 1a palanca de mando (8) para impedir el giro de
la rueda dentada (34).

5. 4.~ Perfeccionamientos, de conformidad
con la reivindicacién 3, caracterizados porque la superficie
curvada (26a) del o de cada elemento de enclavamiento
(26) es céncava.

5+= Perfeccionamientos de conformidad con
1l0. la reivindicacién 3, caracterizados porque la superficie
curva (26b) del o de cada elemento de enclavamiento
(26) es convexay _
6 .~ Perfeccionamientos en los dispbéﬁéiVOs
para la eliminacidén automitica de juego en embragues de ve-
15.. hiculos a motor,
Segdn se describe y reivindica en;lp‘pre-
sente memoria descriptiva que consta de 11 péginas foiiadas

y escritas a mdquina por una sola cara,

Madrid, a 2 6 DIC. 1978
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