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5 E1 presente invento se refieve » medios de cone
trol paras motores de vehiculos v nds en particular a ﬂé-
'dlos depcontrol de motor mediante los cuales se meaora i1z
economla de combustible y se puede conseguir lsa estab111-
dad dé la combustibn. Mis concretamente, el presente inven-
o se refiere a medios de control paras motores de venlodlos
que tlenen medios de control del reglsaje o puesta a punto
del encendido sensibles a la velocidad del motor,

La mayoris de los motores para vehiculos usuéles
incluyen medios centrifugos de control de reglaje del=en§
cendido de modo que el reglaje del encendido puede coniro-
larse de acuerdo con lz velocidad del motor. Segin tales
medios de control, el encendido tiene lugar eon un’'veglaje
constante relativamente retsrdado en funcionamiento al -
lenti con un reglaje constante relatlvamente avanzado en
funcionamiento a alta velocidad, avanzédndose el reglaje
gradualmente en funcionasmientosa baja y media velocidad de
acuerdo con el aumento en la velocidéd del motor. Puesto
que los medios centrifugos de reglaje del encendido presen—
tan una propiedad idéntica en todo el margen de cargas en
el funcionamiento del motor, el reglaje del encendido real
controlado por los medios centrifugos no se adapta_usualé

) ; :
mente 3 un reglaje deseasdo en funcionsmientos del motor a
) : |
ralenti y con carga parcial,

A fin de eliminar los anteriores problemss, se
usan medios de contfol del reglaje del encendido sensibles
a lé'présién de aspiracidn en cbmbinacién'con los medios
centrifugos, de mddo gue se avénza el reglaje del encendido

en funcionsmiento con cargs parcisl. No obstante, incltuso

con esta disposicién, el reglaje del encendido real en fun-
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| cionemiento al relantf{ es sustsncialmente retardslo en com-

thecho de que ls cargs de mezcls fresca es muy pequehs ea

1cluso hasta 52 después del punto muerto superior, desde ei

|do uns notsble disminiicién en el rendimiento de la combus-

o]
i Iojn nunT &

paradnén con un reglaje desesdo. Hablando en ternlnou méq
concretos, el reglaje del encendido desesdo en funCLOna-
mlent? al rslenti se considers entre 258 y 302 gntes del

punto muerto superior. Esto se considera que es debido al

can &dad durante el funcionamiento sl ralenti, en compars-
cibn con los gases de combustiép residusles en la chmars

de combustidén, de modo que la velocidad ‘de propagacidn de
la llsma de combustidn se hace relativemente lenta. o obs~
tante, el reglaje del encendido constante en el margen de
bajes velocidades viene determinado por los medios centri—
fugos normslmente despubs de 15¢ antes del punto muerto
superior a.fin de evitar la "zons de detonscibn en tpdo

el mergen de cargss del funcionsmiento del motor. De hecho,

en algunos casos, el reglaje del encendido se retsrda in-

punto de vista de la disminucién de los constituyentes no
quemados en los gases de escape. Una diferencis tan grande

entre los reglsjes del encendido deseado y resl ha origina-

tién en el funcionsmiento sl ralenti y, como resultado, ha
aumentado de modo no deseable el consumo de combustlble,

en particulsr cuando se usa ‘el vehiculo en cludad donde

se hace funcionar el vehiculo frecuentemente s baja velg—
cidad,

Es por tanto un objeto del presente invento pro-

porcionsr unos medios de control del motor que puedan ha-
cer aumentar ls velocidad de propagacidn de la llama de

combustibén en funcionamiento sl ralent{ o en decelerscién
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principal que conducen a los medios de cdmara de combustidn

 Mojn i3 |
L d2 modo que se obtengs una Eombus%iéﬁ ppsitiva.

) . Otro objeto del presente invento es proporcio-
narrunos iedios de control del motor gque puedan efectusr r
el reglaje del encendido deseado en funcionsmiento con carL
ga parcial que séa igual, o sl menos prbéximo, al cérresponé
dienée a8l funcionamiento a plena cargs, de modo querééfbue-
da simplificar el dispositivo de control de reglaje del
encendido sin riesgo slguno de disminuir el rendimiento de
13 combustidn,

2 De acuerdo con el presente invento, se han pre-

visto medios de paso de admisién medisnte medios de psso

¥y médios de paso auxiliarrque tienen un drea de seécidn
transversal relativamente pequefia y en conunicacién abierta
con lq§ nmedios de psso principsl, con el eje geométrico
longitudinal dirigido & través de los medios de lumbrers
de admisibén a los medios de cdmara de combustién. Se han '
previsto medios para dirigir gss de sdmisién en funciona—
miento al ralenti a través de los medios de paso guxiliar
8 une gran velocidad s los medios de cdmara de combustibn,
de modo que se produzca un intenso torbellino y turbulencia
de los gsses de admisién en los medios de cémara de combus-|
tibn para estsblecer uns combustién estsbilizada y bbfener
uhs velocidad auméntada de propagacidn de la llsma de com-
bustidén. Debido al aumento de la velocidad de'propagacién
de la llamas de éombustién, se retsrda sustancialmente el
reglaje del encendido deseado.

En la disposicidn antes mencionada, en la que
se hé previsto el paso auxilisr, la velocidad de propaga-

cién de la llama de combustiédn puede ser gumentada excesi-
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te %ptesos, con el resultado de que el reglsje del encendid
do deseado es retardado excesivamente., For consiguiente,

de ascuerdo con otra caracteristica del presente invento,

el psso principsl est$ provisto de medios de vilvuls de con-
trol/para limitar el flujo a su través pars controlar c¢cnon
ello el flujo a través del psso guxilisr, estendo dessina-
dos lo§ medios de vdlvuls de oqntrol 2 ser mantenidos con
uns aberturs pequeiia constante en funcionsmiento al ralzant{
y con éarga ligera. Medisnte ests disposicidn, es poscible ’

A
evitar cuslquier cambio brusco en el torbellino y le tur-

y carga ligers, de modo que se pueds mentener sustsncisl-

mente sin veriscidn la velocidad de propagscidn de 1la 1lla-
ma de_combustién ¥, Por 19.tanto, el reglaje del encendido
deseado.

De scuerdo con otrs caracteristics del presenté.
invento, se ha previsto un sistems de recirculscidn de 58=-
ses de escape que se emplea normalmente con el fin de dig-
minuir los 6xidos de nitrégenoc en los gases de escape, pero
que en este invento se uss pars disminuir ls velocidsd de
propagacién de ls llams de ccombustibn en condiciones de
funcionsmiento con cargs parcisl, en que una parte'suétan-
cisl de los gsses de admisidén es hecha pasar s través del
paso auxilisr de modo que el reglaje del encendido deseado,
en tales condiciones de funcionsmiento con carga parciasl,
pﬁede estar préximo sl reglsje del encendido regl, tsl co=~
mo viene determinado por los medios centrifugos de control
de reglsje del encendido. De scuerdo con esta carscteris-

tica del presente invento, resulta por tanto innecesario
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|usar dos tipos de medios de conbrol de reglje del encendi-

do, ‘uno psrs funcionamiento con cargs parcial y el otro

'
t

para fuﬁcipnamiento 3 plena cargs. -' i
' / 4 Los'anteriores y otros objetos y carscterisfi-
5  |icas del presente invento se pondrén de menifiesto de lss

idesq:ipciones que siguen de realizsciones preferidss, he-

i . - ~ —
chaz con referencis s los dibujos que se acompsnan, s Los

j cualLes:

La Fig..l es uns vista en corte, fragment?ris,
10 de un motor de acuerdo con una realizacién del presente

invento;

La Fig. 2 es una vista en corte, tomads sqstan—

cislmente a lo largo de la linea IT-IT de lé Fig. 1y
.La Pig. 3 es una vista en corte tomadas susﬁsﬁ-
15 cislmente 3 lo largo de la lines ITI-IIT de la Fig. l;.
La Fig. 4 es una vists tal como se ve sustan-

cislmente a lo largo de la lines IV~IV de 13 Fig. 33
Is Fig. 5 es un disgrama en el gque se ilustran
los cambios en el reglsje del encendido de acuerdo con la

20 velocidad del motor;

La Fig. 6 es una vists en corte, frsgmentaris,

de un motor de acuerdo con otra realizacidn del presente

t

invento;‘ |
La Fig. 7 es una'éista en corte, ffagmentaria,,
.25 de un motor de scuerdo con otra realiiacién_del presente:
invento; '

Ls Fig. 8 es uns vista en slzado, fragmentaris,
en la que se ilustrs el dispositivo de actuscidn de ls v3l-

vula de control en 1a reslizacidén ilustrads en la Fig. 7;

20 ' La Fig. 9 es un ejemplo alternativo del sistems
16019 - - -
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| de entendido que puede usarse en el motor ilustrasdo en la

Fig.71; 7'

. ~
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Is Fig. 10 es un disgrams en el que se ilustran
los cambios en la sbertura de 1ls vilvulas de control de |
acuefdo con la casrgas en el motor, .

Con referencia shora a los dibujos, y en parci-
cular a ls Fig. 1, se ha ilustrado en ells un motor que in-
cluye un cuerpo 1 que estd constituido esencislmente por
un cilindro 2 y unas culasta de gilindro sujets al ciliadro
2 en el extremo superior del mismo. Fn el cilindro 2 hay
dispuesto un émbolo 3 el cusl, juntsmente con el cilindro
2 ¥y la culsts 4 del cilindro, define uns cdmsrs de combus—
tidn 5. Is culats 4 del cilindro ests formads con un paso
de escape 7 que estd conectsdo a través de uns vilvuls de
escape 6 con ls cdmars de .combustidn 5. El paso de escape
7 esté conectado con un tubo de escape 1l. También se ha
prévisto un psso de admisién 8 que estd conectado, a tra-
vés de una vilvuls de sdmisibn 9, con la cémsrs de combus-
tibn 5. Las anteriores disposiciones son usuales y la vél-
vula de escspe 6 y la vdlvula de admisidn 9 son 3031onadas
8 trevés de mecanismos bien ¢onocidos.

Con referencis concretamente al paso de admisibn
8, el mismo estd constituido por un paso de admisiéﬁ pfinci»
pal 8a formedo a través de la culata 4 del cilindro, un alod
Jamiento 15 de vdlvuls de control sujeto a la culsts 4 del
cilindro, un colector de sdmisién 12 y un carbursdor 16.
%1 paso de sdmisién 8 cbmprende ademés un paso de admisién
auxilisr 8¢ que desemboeca en el paso de admisién principal
8a por la pared interior del mismo en las proximidades de

la vdlvula de admisién 9, a través de una.parte de boguilla
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'pal controlada msnuslmente 18. E1 Paso secundario 1€b tie-

jne una vilvula de admisidn secundsris 19 que estéd destina-

cidén estd conectsda a través de un conducto 29 con un paso

. ]
1toja xu’un.-—?—

-8b que es de drea de seccidn transversal relativamente pe-
queila y dirigids hacis la cdmara de combustidn 5.

'El carburador 16 es del tipo de doble cuerpo
con un paso prinecipsl 163 ¥ un paso secundario 16b. En el
paso principal 16a hay prevista una ﬁélvula de estranguls-

cién 17 y uns vdlvula de estrangulacibén o admisibn princi-

da a3 der sbierta sélo en condiciones de funcionsmiento con
carga pesada. En el alojamiento 15 se ha previsto una vil-
vula 14 de control del tlpo de mariposa, la cusl estd non-
tada de modo movible a través de un eje 1l4a en el alcga—
miento 15,

El eje 14a tiene un brazo 14b sujeto al mismo y
conectedo a su vez a través de una articulaeidn 21, con un
dispositivo 22 sensible a 1s presibn de aspiracibén., E1 dis-
positivo 22 estd montado en el alojsmiento 15 a trévés de
soportes 233 y 23b que estén conectados al alojamiento iS
a través de un perno 24. Tl dispositivo 22 estd constituido
por una caja 25 y uﬁ_diafragma 26, el cusl divide al inte-
rior de ls caja 25 eﬁ\una cédmara 28 de presién de aspira-
cibn y una camara 31 de presibn atmosférica. En 1la camara
28 se ha previsto un résorte 27 para cargar el dlafragma

26 hacis la cimara 31, La cdmara 28 de presibdn de aspira~

de admisién principal 8a en uns parte entre la véivula de
estrangulacién o admisibn 18 y 1la vdlvula de control 14,
La cdmara 31 de presién atmosférica ests en comunicacién
abierta con la atmésfera a través de una sbertura 32,

Como se ha ilustrado en 1a Fig. 2, el motor in-
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| ¥ minima de las vdlvulas de control 14, se ha previsto un

. . )
Hojr num, "'8""

| cluye una plurslidad de ciiindros’Z, yrlos brazos 14b pars
los prespectivos cilindros estén conectédos entre si medisn-]
te ﬁna varills 33. A fin de controlar las aperturas midxima
mecanismno 34 de fope el cusl comprende, como se ha'ilustra-
do en las Figs. 3 y 4, un soporte de ménsula 35 que tiene
un par.de partes verticales 35a y pernos de tope 36 monva-—
dos re§pectivamente eh las par?es 35a. Cada perno de tope
56 puede tener un resorte 37 que funciona para impedir que
se afloje el perno 3%6.

Con referencia de nuevo a ls Fig. 1, se ha pre-
visto un psso 51 de recirculacidén de gases de escape eatre
el tubo de escape 11 y el psso de admisidén 8, EFl péso‘51
estd provisto de uns vidlvula 52 de control de recircula-~
cién de los gasses de escape, la cual incluye un miembro
de véi#ula 525 destinado é cooperar con un asiento de vil-
vula 52b. El miembro de vélvula 52a estd destinsdo s ser
controlado por un dispositivo 53 sensible a la presibn de
aspiracidén, de modo que se cierra cusndo no se splica pre-
sién de aépiracién alguna o se ablica solsmente una presidn
de aspiracidn pequefis al dispositivo 53, pero que se’ abre
8l sumentsr la presitm de aspirscibn, aumentando la magni-
tud de la sberturs én respuesta al sumento en la presién
de sspiracibn. |

El dispositivo 53 est$ conectado con el paso de
admisidn 8 asguas sbajo de ls vidlvula de admisidn de modo
que el dispositivo 53 y la vdlvula 52 son controlados por
la presidn de sspiracién. A fin de slmscenar la RresiénA
de admisibn, se ha previsto un depbsito 55 de presién de

aspiracidn que estd conectado a través de una vilvuls de
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__retencibn 54 con el paso de admisién 8. Ls presibn de as-

1
Hoja n|‘|m.-9-

piracidn en el depdsito 55 es dirigida s través de un paso
y de un aﬁplificador 56 8l dispositivo de diafragms 53,

E1l amplificador 56 es de un tipo conocido 7 est$ destinado
a ser controiado por una primera sefisl de presidn tomads
del psso 8 en las proximidgdes de 1ls v3lvula de admiéiéh
18 3 través de un primer paso de sefial 58, y de una sé;unda
sefial de presién tomsda de una parte de venturi del peso
8 a través de un segundo paso de seflal 59, E1 dlspo«1t1vo

56 funcions para cerrar el paso 57 cusndo se cierra Ié'vél-

vula de admisidn 18 y reins ls presidn stmosférica en sl
paso 58, o bien cusndo la vilvuls de sdmisibn 18 estd: com-
pletamente abierta y existe unas presién de aspiracién;ﬁuy
débil, o la presidn stmosférica, en el paso 58, pars cor-
tar con ello la presién de aspirscidn que ha sido aplicada
al dispositivo de diafragma 53 y cerrsr como resultado la
védlvulas 52, |

Cusndo 1la vélvulas de admisibén 18 estd en uné
posicidn de psrcislmente agblerta, el primer psso de sefial
58 estd situado en‘gl lado de sguas abajo de la vilvuls
de admisibn 18, de ﬁbdb que la presidn de sspiracidén de
admisidn asguss abajo de la vélvula de sdmisién es aplicada
8l amplificador 56 paré abrlr el paso 57. Entonces el se—r
gundo vaso de sefisl 59 toma uns pres1on de venturi que cam-
bia en proporcidn sl flujo de admisién. =1 amplificédor 56
funcions entonces para aplicar al dispositivo 53 una pre-
sibn de aspiracibn que sumenta de acuerdo con el éumento'
en el flujo de sdmisibn, el cual es detectado en términos
de la sefial de presidn en el séggndo paso 59. De esta ma-

nera, ls cantidad de gsses de combustidn.hechos recirculsr
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_és aﬁmeﬁfe&a ée écuerdo con el aumento-eh el fiuio de ad-
misién, |

| + Bn 1la culata 4 del cilindro hay montada uné bu~-
Jjis %1 dé encendido paras cads cdmara de combustidn 5,.18

5 cusl’/ ests conectada, a través de un distribuidor 42, con

un grrollsmiento secundario 43a de una bobina de encendido

45./La,bobina de encendido 43 tiene también un srrollsnmiend
to'primerio 43b, el cual estéd conectado a través de un in-
terruptor principal 44 con una fuente de energis eléctrica
10 45, E1 arrollsmiento primsrio 43%3b de ls bobinz de encendi-
do 4% es puesto s tierrs a través de un disyuntor 46, al
cusl comprende un contacto mdvil 463 y un contacto estacios
nario 46b. Al ser sbierto el disyuntor 46, se produce un
8lto voltaje en el arrollamiento secundsrio 43a y el wvol-
15 tsje es luego aplicado s través del distribuidor 42 s 1ls
bujia 41 de encendidé para cada cilindro.

| El disyuntor 45 es de un tipo ususl e incluye‘
una caja 46c¢c que contiene uns levs 46d, la fase angulsr
de la cual es controlads de acuerdo con la velocidad del
2O motor por medio de un dispositivo centrifugo de svance de
la chispas (no ilustrado)‘montado en un eje que es acciona-
do por el ciglienial del mobtor. Los contactos mbdvil y esta~
cionarid 463 y 46b estdn montados sobre una placa %6e; la
cual soporta s los contsctos alrededor de la.leva 48d.,
25 Con referencia shora s la Fig. 6, en la cusl’
se ilustre otra reslizacidn del presente invento, el paso
de admisién 8 del motor estd constituido por un paso de
admisidn principsl 8s formado a través de la culata 4 del
cilindro, un colector de sdmisidn 12 montado en la culata
30 4 del cilindro y un alojemiento 15 dé la.vélvula de control

16019
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| F1 paso de admisidén 8 comprénde ademds un paso de admisidn
auxilisr 8c, el cual desenmboca en 13 pared interior del
paso de admisibén vrincipal 82 en las proximidades de ls v3l
vula de agdmisidn 9, s través de una parte de boquilla 8b,
la cusl es dé un  dres de seccibn transversal relativamente
pequeila y estd dirigida haciz la cédmara de combustibn 5.

El psso suxiliar 8c estd provisto de una vilvu-
la de admisidn 18 controlsda manuslmente de uns vilvuls de
contrdé 14, 12 cusl se hace que'empiece 8 abrirse poco des-
pués ‘de haberse abierto ls valvuls de sdmisién 18. Enre;
paso de admisién principal 8a se ha previsto uns vélvﬁla
de'estrangulacién 0 admisibn 19, la cusl empiezs a abfir
cusndo la vdlvuls de admisibn 18 llegs s ls posicidn de
abierta sustancialmente del todo. ILa ﬁélvula de contf¢1 14
estd situada en uns parte'que conecta elrpaso auxilisr &b
con el paso principal 8s y destinada s ser controlsds ﬁor :
un dispositivo 22 sensible é la presidén de aspiracidn, el
cusl es similsr 3l usado en la realizacién anterior. Ei'sis
tema de recirculscidn de gases de escape empleado en esta
reslizacidn es idéntico al de la realizacién anterior, de
modo que no es necesgria una descripcidn mds detallsda.

In el dispositivo de control de encendido de eg-

yar los contactos mbvil § estaciénario 46a y 46b és girato-
ris en la caja 46¢c y estd destinada a ser hechs girér me=-
diante un dispositivo 47 sensible s 1a presibn de aspira-
cibn, el cusl incluye una cdmara de presidn de aspiracién
conectada a través de un paso 48 con el paso de admisidn 8
en ias proximidades de la vilvula de admisién 18. Asi, 1la-

4

placa 45e es hecha girar con respecto a la levas 464 para

te realizacién, la placz 46e en el distribuidor 46 para apoi
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~hacer afénéar.el reglaje del enéendido-cuando-él notor estd
en funqionamiento con ¢argae parcial. ‘

~ En el sistema de control del encendido ilus%ra—
do en/la/Fig. 9, el cual puede ser usado en lugar del sis-
|tema'usedd en la reslizacién de la Fig. 1, el disyuntor 46
%tie%e un interruptor svanzsdo A y un interruptor retardado
B y'controlado por un interruptor 50 de vilvula de admi-
sidn, el cual cierras cusndo la vélvula de admisibén 18 estd
compietamente abierta, de modo que el interruptor retards-
do B estd en funcionasmiento solamente cuando el motor ests
en funcionasmiento con carga parcisl.

Con referencis ahora a las Figurss 7 y 8, ¢l
motor en ellas ilustrado incluye un paso de admisidn 8 que
estd también constituido por un paso de admisién prinzipsl
8a y un passo de admisidn suxiliar 8b. Zn la realizscion
1lustrada los pssos 83 y 8b estdn conectados entre si aguas
arribas de la vélvuls de admlslon 18 en el paso suxiliar A
8b y ls vilvuls de control 14 en el paso principal 8a, ¥
conectados ademds s través de un tubo de goma 61 con un
fluxbmetro 62. Las vélvulas 14 y 18 tienen respectivamente
ejes l4s y 18z a los cusles estén sujetos brazos 14J y
18j. Una.varilla de conexibdn 63 que tiene un extre@o conecH
tado s pivotamiento con el brazo 18] ésté aplicada'por el
otro extremo en uns ranurs 14k en el brazo l#ﬁ, de modo
que se constituye un mecanismo de movimiento perdido. En
ls disposicibn, se observerd que la aberturs mdxims de la
vélvula de control 14 viene determinads por la aberturs de
la vélvuls de admisidn 18,

En ests realizacibn, se suministra combustible

8l paso de admisibén 8 a través de una boquilla 64 de inyecH
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_ciénide combustibie prevists en éada pasd famificado del
colgctor de admisibn 12. A fin de proporcionsr un suminié—
tro sdicional de combustible psra arranque'del motor en ,
. i
condiciones de b;ja temperatura, se ha previsto ademis uns
boq%illa de combustible auxilisr 65. E1 motor puedé incluii
ademds un sistemz de recirculacibdn de gaseé de escape, co-
mo en la realizacibn anterior,

I Con referencis shors sl fﬁncionamiento del mo-
tor, en ls Fig. 1 se ilustran las partes en las posiciones
que ocupan cuando el motor estd estacionario. PuestoVQﬁé
no hay presidén alguna de sspirascibn en el paso de 2dmisién
8, el disfragms 26 del dispositivo 22 sensible & 13 presidy
de aspiracidén esté empujsdo 2 unas posicidn extrems en la
que la védlvula de control 14 estd sbierta. »

Tan pronto como se pone en marcha el mobtor, se
produce la presién de aspiracidn agues sbajo de la vélvula
dé admisidn 18 y se aplica a través del conducto 29 al' disd

positivo 22 sensible 2 la presibén de aspirscibn. Zn Tun-

W
=t

cionsmiento al ralenti y en deceleracibn, en que la vilvu-
la de admisidn 18 estd en 1la posicidén de minima aberturs,
la v3lvula de control 14 es msntenids en le posiciénﬁdermi-
nima abertura. Concretando més, se produce ﬁna presidn de
admisidn susfancial en el paso de admisidn 8 aguas_ébéjo
de la vélvula de admisién 18, de modo que ée tira del dis-
fragma 15 hacia la izgquierds contra l1s acoiéﬂ del resorte
27 vara mover con ello la vilvula de control 14 a la posi-
cién de minima sberturs, la cusl viene determinsds por el
brazo 14b y el tope 34,

Zn ests posicidén de 1a vilvula de control 14, sg

lemente una parte del flujo de admisidn puede pssar alre-
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: secgién transversal relativsmente pequefia y estéd dirigids

| hacia ls cémars de combustidén 5, los gases de asdmisidn son

. A
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8s de admisibn principal, a la cémars de combustidn 5, aun-
que una parte sustancisl del flujo de sdmisidn es bloques-
da por la vilvuls 14 y obligsda a pasar a través del paso
suxilis» 8¢ y de ls parte de boquillas 8b 8l psso principal

8a. Fuesto que la'parte de boquilla 38b es de un 4res de
!

deSCj?%ados a través de la parte de boquilla 8b, con uns
alta/velocidad, hacia la cdmars de combustién 5 dursnte
la carrersa de admisidn, en que la vilvuls de sdmisién 9
ests abierta. £l flujo de gases de sdmisibn s través del
paso suxiliar produce un intenso torbellino en la edxzra

de combustidén 5. Ademds, el flujo en el torbellino produce
una iptensa turbulencia cuando choca con los saglientss en
la cémara de combustiébn 5, tales como las partes de culats
de las vslvulas de admisidn y escape 63y 9 y los electrodos
de la bujis de encendido 41.

El torbellino y la turbulencis asi producidos
existen hssta el periodo final de la carrers de compresibn,
la cual vs seguida pbr la carrera de combustibn. Debido
al torbellino y s la Eprbulencia, se aumenta la velocidad
de propsgscidn dé ls ligma de combustién y se completé la
combustidn de lsa mezcla.én un periodo de tiempo relstiva-
mente breve. Por consiguiente, la combustibén tiene lugsr
de una maners estsble y eficaz y se retards el reglsje del
encendido deseado. Como se ha descrito anteriormente, en
los motores usuales el reglaje.del encendido deseado en
funcionamiento al ralenti estd comprendido entre 252 y

H

352 gntes del punto muerto superior, como se ha ilustrado
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;propagaclon de 1la llama de comoustlon se auments tanto Qque
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practlca resl el reglaje estd después de 152 antea del
punto muerto superior, como se ha ilustrado medlante la
lineafe, a fin de ev1tar la zona de detonscién f. De acuerdt

j oo

do con el presente invento, sin embargo, ls velocidsd de

if
!

el/reglaae de encendido deseado se retards hasta por ejem~
plo 202 antes del punto nuerto superior, como se ha ilus-
trsdo medisnte uﬁavlinea de trazos g en la Fig. 5. Ppr_con»
siguiente, es posible evitar.uns diferencia consideraﬁie
entre los reglajes del encendido deseado y real, taikgbmo
la que se experimenta en los mobores usuales. 7.

A fin de mantener el intenso torbellino'y-fﬁrbu-
lencis en.ls cdmara de combustidén 5 hasta el periodorfinal
de la carrera de compresidn, es -preferible que los Salien-
tes en la cémars de combustidn sean lo mis pequeﬁos‘pbsible
tanto en nlmero como en tamafio. Por consiguiente, 1a cémars
de combustibn 5 debers ser preferibiemente de configuracidn
semiesférica. Ademds, el émbolo 3 debersd tener uma super-
ficie superior tan planas como sea posible. Eﬁ-general, la
velocidad de combustidn se sumenta y se mejora el rendi-
miento de la combustidn al hscerse mis intensos el torbe-
llino y ia turbulencia en la cémara de combuﬁtién,iéuﬁque
si se intensifican excesivamente el torbellino y la turbu-
lencis habrd una mayor pérdids térmica, que representa una
desventaja que puede asnular la ventaja obtenida por ls me-
jora del rendimiento de la combustibdn. De este modo, no
serd eficsz aumentsr el trabajo efectivo para intensifi-
car el torbellino y la turbulencia hasta mis alls de cier—

tos valores. Por consiguiente, la sberturs de 1ls vadlvuls
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de afmisidn 3 través del p3s0 guxiliar s una velocidad apro

| da izntrol 14 puede ser ajustads para controlar el flujo

piada.
Cusndo la védlvuls de admisién 18 ests ligeramenL
te abierts para fun01onam1ento con cargs parcisl, habra

un a&mento en el flujo de sdmisibn, de modo que disminuyas
ligeramente la presién de admisién aguss abajo de la vil-
vula de admisibn 18, ILs presidén de aspiracién de admisibn,
en este caso, no es tan fuerte que, sin embargo, no se

abrs 1la vdlvuls de control 14. Por consiguiente, la frac-

cién sumentsda del flujo de admisidn es dirigids sustsncisl
mente a través del paso de admisibn auxiliar 8¢, psrs au-
mentar con ello la velocidad del flujo a través del paéd

de admisibn suxilisr.

) Al ser ssi sbierts la vilvuls de admisién 18,

ls sbertura del primer passo de sefisl 58 al psso de admlslén
8 esta entonces situada sguss sbsjo de ls vilvula de aGni-
sibn 18, con lo que ls presibn de aspiracidn de admisién

es aplicada 8 través del primer psso de seiisl 58 al ampli~-
ficedor 56. Como resultsdo, el amplificador 56 funciona
pera sbrir el paso 57 que conduce desde el depdsito 55 al
dispositivo 53 sensible a la-presién de sspirscidn. Is aberd
tura del paso 57 es msntenids en un valor adecuado mediante
la sefial de presidn que es aplicsda a través del segundo
paso de sefial 59 y que corresponde sl flujo dé admisidn.

El dispositivo 5% funcions pars mantener las vil-
vula de recirculacién 52 con uns sberturs adecusda, de acuen-
do con la presidn de control que ha sido proporcionads para
el smplificador 56. Asf, se hace pasar uns centidad adecua~-

de de gases de 1la combustidbn a Htravés del-paso 51 gl paso
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8 entre la vdlvula de control 14'y la vdlvula de adnmi-
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el paso de admisidn 8 son dirigidos juntamente con los ga~
ses de admisidén a la cédmara de combustibén 5 y sirven para
suprimir el aumento de la temperatura de combustidén para
reducir con ello la generacién le &xidos de nitrdgeno.

De acuerdo con %os motores ilustrados, loé zaseg

de la combustién son introducidos en el paso de admisién

sién &8, de modo que cualquier aumento en el flujorderad—
misién total produce vn avmento correspondiente en ol -
flujo que es hecho pasar a través del paso auxiliarQBC%
para aumentar con ello la velocidad del flujo 2 traﬁéé de
la parte de boquilla 8b. Se observard, por consiguieﬁfé,
que el flujp de admisidn total constituido por los gQSes
de admisidn frescos que han sido hechos pasar a traﬁéé

de lé vélvula de admisién 18 y los gases de la combustidy
gue han sido hechos rebtornar desde el paso de escgpe-j:
es hecho pasar en parte, a través de la vdlvula de control
14 y a través del paso de admisién principal Sa, a la cé-
mara de combustidn 5. Una parte sustaencial de los gases
de admisidn totales. es hecha pasar,; sin embargo; a travéé
del paso auxiliar«8c\al paso principal 8a en las proximi-
dades de la vdlvula déxadmisién 9. En este caso, los ga-
ses deradmisién son deécargados 8 una élta velocidad.a
fravés de la parte de boquills 8b~durante71a carrera de
almisibn, en que la vilvula de admisiéﬁ 9 estd abierfa.
Los gases de admisién descargados a través de la parte de
onﬁilla 8b son hechos pasar a través de la lumbrera de
admisién a la cémara de combustién 5, para'producir un

!
intenso torbellino y turbulencia,
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N El torbellino y la turbulencié son intensifica-
dos en comparacibén con los que hay en fﬁncionamiento al
ralentf, debido al hecho de que se aumenta la cantidad de
gases de admisién frescos. Se comprenderi que introducieni
do los gases de la combustibn en el paso de admisidn de la
manera deserita en 1o que antecede, se intensifican todavia
més el torbellino y la turbulencia, Como en el caso del fun
cionam%enﬁo al ralent{, el torbellino y la turbulencia
contribuyen a una combustidn répida de la mezcla de admi-
sibén, para garantizar con ello un rendimiento aumentadc y
un funcionamiento estabilizado,

Como se ha descrito anteriormente, si la veloci-
dad de combustidn es excesivamente rdpida, se producird un
efecto perjudicial en el rendimiento y, ademds, el reslaje
del encendido deseado en condiciones de funcionamiento con
cargaﬂparcial estd mds refrasado gue en condiciones Jde fun-—
cionamiento a plena carge. Con referencia a la Tig. 5i
las lfnees a y b designan el reglaje del encendido real,
tal como viene determinado por un dispositivo de avance
del encendido centrifugo tipico. Si se retarda el reglaje
del encendido deseados; como se ha ilustrado mediante la
linea X en la Fig, 5; es necesario o bien proporcionar
cuelesquiera medios'para cambiar el reglaje del encendido
reals de modo que se aproxime ﬁés 2l reglaje del encendido
deseados o controlar el reglaje del encendido deseado de
nodo que se aproxime mds al reglaje real, tal como'viene
representado por la lirea a o D.

Puesto que el reglaje del encendido representado
por la 1linea 2 o b estd determinado de modo que se obtenga

un resultado satisfactorio en condiciones de funcionamiento
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tuna linea ¢ en la Fig, 5; en condiciones de funcionamienio

I« / s : X '
1lust7adas en los dibujos, tal mecanismo de avance del en-

‘lun valor adecuado. Los gases de la combustidn hechos retor-

|nemiento con carga parcials se ha hecho préximo al corres-
P D

1¢
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_g plena cargas; se fequiéren~usualmenté.unos medios adicio—
nales pera proporcionar.ur nuevo ajuste en condicioneé Ge
funcionemiento con carga parcial. Pars este fin, los moto-
res usuales incluyen un mecanismo de avance del encendido
sensible a la presidén de aspiracidn, de modo que el reglaje

del encendido sea modificado como se ha ilustrado medisnte

con carga parcizl del motor, En las disposiciones como las
cendido sensible a la presidn-de aspiracidén no es ya néce-
sario, puestc que el flujo de admisidn a través del pago

auxiliar 8¢ es apropiadamente controlado determinando'para

ello la abertura minima de larvélvula de control 14 cqﬁ5

nar al paso de admisidén 8 tienen un efecto de disminieidn
de la velocided de propagacién de la lleme de combustida.
Asi; en 1z realizacién ilustrads en la Fig, 1.

el reglaje del encendido deseado en condiciones de fumcio-

pondiente al funcionamiento a plena carga: detérminando
para ello la aberturq minima de la vélvuia de control 14
de 522 202 y de_preféxencia de 152, y haciendo retornar
los gases de la"combdstidn al paso de admisién 8 en una
cantidad de aproximadaménte el 5% de los gases de édmi—
si&n tetales. De acuerdo con el presente invento,rel dispo~
sitivo de control de reglaje del encendiéo puede por éonsi—
guiente.simplificarse debido a que solamente los medios

de control centrifugos puedeﬁ proporcionar un resultado

satisfactorio.

En la realizacidén ilustrada en la Fig. 6 se ha
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miltiple de admisibn, de modo que se usa en comin para to-

Imfnima de la vélvula de comtrol 14 puede ser sustancialmen-

~
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dos los cilindros. Zn esta disposiciébn, la velocidad del
flujo a trevés de la parte de boquilla €b es menor que la
que hay en la realizacibén de la TFig. 1, en la que se ha vre-
visto una vdlvula de contro; 14 para cada cilindro, FPor

consiguiente, en la realizacién de la Tig. 6 la abertura

te cer/, de modo que sustancialﬁente la totalidad de los
geses/de adnisidn que han sido hechos pasar a través de le
vélvula de admisibén 18 sean dirigidos, a través del paso

de "admisién auxilizr 8c¢y a la cémara de combustibén 5. En
esta realizacidn particular, la velocidad de propagaéiéﬂ

de la llama de combustién no resulta excesivamente répida:
ni siquiera cuando la védlvula de control 14 estd completa-
mente éerrada, y la velocidad de combustidn se hace todavia
méds lenta haciendo retornar para ello los gases de la c@m—
bustibn al paso de admisibén 8. Por consiguiente, el reglaje
del encendido deseado en condiclones de funcionamiento con
carga parcial estd avanzado con respecto al correspondiente
a condiciones de funé@onamiento a plena carga. En esta rea;
lizacidn, se ha previg$o por consiguiente un dispositive

46 de avance del éncendido sensible e la presidn de aspira-
cién., E1 dispositivo 46 §uede ser similar en construccidn
a ﬁno usuals; eunque el reglaje del encendido, tal como vie-
ne determinado por el dispositivo 46; eété por supuesto
retardado si se compara con el reglaje de los motores usua-
les en condiciones equivalentes,

Con objeto de suprimir. los déxidos de nitrdégeno

hasta un nivel satisfactorio, puede a veces ser necesario
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circular hasta en un 10% o méds de los gases de admisién
totalesi En este casos se han planteado problemas en lés
motorgé ﬁsuales: en los que no se puede garentizar uné
combuétién estable. De acuerdo con el presente invento,
%sih embargo, se puede garantizar un funcionamiento del mo-
tor %stable ¥y suave; incluso cuando no haya una mejora
considerable en el rehdimiento de la combustidn.,

Cuando se abre més lé védlvula de admisién 18 pa-
ra proporcionar uns salidz que sea de un 15 2 un 2oﬁrdei1a
salida méxima del motor; se debilita la presién de aépiL
racifén de admisién agues abajo de la vdlvula de admisién
¥ se abre rdpidamente la vélvula de control 14, como .se.
ha ilustrado en la TFig, 10, Tan pronto como se abre 1&'
védlvula de control 14 mds alld de un valor predetermiﬁado,
se pefﬁite que una parte sustancial de los gases de atmi-
sidn pase a través del paso de admisién principal 8z a la’
cdmara de combustién 5. En este caso; sin embargo,'lgfbar—

ga de zire de admisién es aumentada adecuadamente ¥ se

puede garantizar una combustidn estable y positiva sin ayu-

La vdlvula de control 14 es movida a la posicién de comple-]
tamente ébierta al menos bajo las condiciones de funcio-
nemiento de mdxima salida, de modo que se impida cﬁglquier
disminucibn en la salida debida a un aurento en la resis-
tencia al flujo en el paso de admisidn,

| El invento ha sido por tanto ilustrado y descri-
to con referencia a realizaciones especificass aungue es
de hacer notar que el invento no queda limitado eh modo al-
guno a los detalles de las disposiciénes 1lustradas, sino
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sar el alcance de las reivindicaciones que se acompzaiian. .
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|dichos medios de raso principal para limitar el paso de
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T T RETVINDICACICHES

Los puntos de invencién propia y nueva que sé

te de/Invencién en Espafia; por VEINTE afios; son los que se
y , 7 . ,
1&,~ Un motor de combustién interna que incluye
medios dé control de reglaje de} encendido que incluyen me-
dios de avance del -encendido sensibles a la velocidad del
motors incluyendo ademds dicho motor medios de paso'dé”.ad-
misién constituidos por medios de paso principal quétcb—
munican a través de medics de vdlvula de admisién coﬁzﬁe-
dios de cdmara de combustidn, y medics de paso auxiiiéf

que desembocan en los medios de paso principal en laszﬁro-
ximidades de los medios de lumbrera de admisién a tfé?és

de medios de boquilla que son de un 4rea de sececidn féahs-
versal relativamente pequefia y dirigidos hacia los medios
de cdmara de combustién; medios de vélvula de edmisidn he—

chos funcionar manualmente, previstos en los medios de pa~

so de admisién, medios de vdlvula de control previstos en

flujo a2 su través, y medios de control para mantener los
medios de vélvula de control en la posicién de mini%a'aber—
tura cuvando los medios de vdlvula de admisién estén en la
posicibén de minima abertura,

28,~ Un motor segin la reivindicacién 12, en el
cuél' dichos medios de control estédn construides de modo
que mantienen los medios de vélvula de control en la posi-
cién de minima abertura en condiciones de funcionamiento

con carga ligeras; en que los medios de vélvula de admisién
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estdn Jigeramente abiertos,

// 38,~ Un motor segin la reivindicacidn 22, en el
cual la posicidn de minima abertura de los medios de v4l-
vula de control estd determinada de modo que la velocidad
del flujo a través de los medios de paso auxiliar es apro-
piad;mente controladas con lo que el reglaje del encendido
deseado en condiciones de funcionamiento con carga parcial
es hecho coincidir sustancialmepte con el reglaje del en-
cendido real, tal como viene determinado por los medios de
avence del encendido,

48,~ Un motor segin cualquiera de las reivindi-
caciones 18 a 32, en el cual los medios de vdlvula de 2d-
misién estdn previstos en dichos medios de paso principal,
teniendo dichos medios de paso auxiliar un extremo de
aguas grriba conectado con los medios de paso principal en-
tre dichos medios de vdlvula de admisidén y de vélvula Ge
conbrol,

58,~ Un motor segin cualquiera de las reivindi-
caciones 12 a 32, en el cual los medios de vélvula de ad-
misién estén previstos en dichos medios de paso auxiliar,
teniendo dichos medios de paso auxiliar un extremo de
aguas arriba en comunicacién abierta con la atmésfera.

62,~ Un motor segin cualquiera de las reivindi-
caciones 12 a 52, el cual incluye ademds medios de paso
de recirculacién de los gases de combustidn qﬁe conectan
los'medios de paso de escape con los medios de paso de ad-
misibn, .de modo que una parte de los gases de escape es
hecha retornar a los medics de paso de admisidn,
78,- Un motor segin cualquiera de las reivindica-

ciones 18, 28, 32 y 68, en el cual dichos medios de con-
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| tTol de reglaje del encendido incluyen medios de avance

del encendido sensibles a la presidn de asplraolén de lq
admlslén./ ' ' ‘
f " 82,~ Un motor seglin cualquiera de las reivindi-

/
caciones 12, 22, 38 y 72, el cual incluye una pluralidad

3
‘de cilindros asociados con un ndmero correspondiente de

i

dic?os_pasos de admisién que estdn conéctados con un solo
colector de admisién, estando previstos dichos medios de
vélvula de admisidn y dichos medios de vdlvula de control

en dicho colector,

8.~ Un motor segin cualquiera de las re1v1ndlca—
ciones 12 a 32, el cuwal inecluye wuna pluralidad de cilin-
dros asociados con un ndmero correspondiente de dlchos pa-
sos de admisidn -que estdn conectados con un solo coleutor
de adm1s16n, estando previstos dichos medios de vélvula
de admisién en dicho colector,; estando previstos dichos
medios de vélvula de control en cada uno de dichos medios
de paso de admisién, '

102,~ Un motor segln cualquiera de las relvindi-

caciones 12, 28, 32, 62 y 92, en el cual dicha posicidn

1de abertura minima de los medios de vdlvula de control es

de menos de 202 a partir de la posicidn cerradas siendo
mantenida dichs, posicién de minima abertura en con6601ones
de funcionamiento con carga: ligera en que la salida del
motor es menor que 1/5 de la salide méxima del motor,

112,- Un motor de combustidn interns,

Tal y como se ha descrito en la llemoria que ante-]

cedes representado en los dibujos que se acompafian y pa-

ra los fines que se han especificado.
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— Ista llemoria consta de veintiseis nojas escri-

teés A mdquina por una sola de sus caras,
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YARAHA HATSUDOKT KAIBUGHIKI KAIGHA Iv/vil

50}
40f AN
30f ,/»
20}

lof - T

10002000 3000 4000 5060 i,

FIG. 5

0 I00 200 300 400 500 -mmHg

~1G.10



P70795¢

V/VIT

9|4
, (D)

lg]
Y
il

N
M)

TN

YANMAHA HATSUDOKI KABUGHIKI KAIOHA

I

S ]Ll\\\ b VAN

AN

azs
G

Fer
Poder,

Per



¢ e YBVARY
YAMAIA HATCUDURL VABUSHIKT KAIDHA

II'..
/
)
J’I’
- \ g
\\
\\ AN :\
ﬁ K) o Q\
6 @ fo 0 N
00] § ,
-7 N A |
i o 1o <\ \
Ay \
L() \V//‘ °£ ?\\ \\ }\\
4 7 , N \
m 4 VN/ \\ \
- ol —7 \‘ \ \x
2L - N \ A
7 S 5 L\ O
A A gl w
! / ’-\‘\\_\T/
TQ) oM e |
=/ 090 g .2

65
F1G. 7

8c

. /

@I o

A"
aeSSSs. Ty

™
BWAN

————t—

TSSSS S S

'/fEBb\

SNSSAN

: AN

N

el

Eerho
Fér Pod




23a

———————— T

pa
e




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



