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| mente, en las refinerfas de hidrocarburos.

!
Hojn nam. 1
: !
i
i
§
aad ’ i
Ia invencidn tiene por objeto una instala~
cibn de llenado de cisternss situvadas sobre vagones de fe-
}

rrocarril o vehiculos de carretera, utilizable, nrincinal-
. !

{
Las instalaciones de llenado automdtico de

cisternas utilizadas en las refinerfas, comnrenden habituel
mente uvna estructuré situada por encima de una via de cir-
culacién de las cisternas, una tras otra, y sobre 1é que
estéd montada una conduceidén o tuberia, generalmente teles~
cbpica, suscevcible de penetrar, por desnlazamiento verti-|
cel a lo largo de su eje, en un orificio de la cisterna =i
tuado bajo ella. Como no es fhcil posicionar con vrecisién
la cisterna bzjo la instalacidén, la conduccién de llenado
se halla montada, frecuentemente, sobre un carro desniaza-
ble sobre la estructura, siguiendo la direccidén lonegitu~
dinal de la via de circulacién, a fin de vosicionar la cop
duccién sobre el orificio. '

v Esta vosibilidad de nosicionamiento lonsitu
dinal puede ser insuficiente, ya que sucede que el orificie
no se encuentre exactamente en el eje de la cisterna. En
efecto, a la larga, ésta wnuede encontrarse descentrada, a
consecuencia de defectos de fijacibén sobre 91 chasis o de

'depresién de la susvpensibn, vor ejemplo.

Para evitar este inconveniente, se vigila
‘el comportamiento de las cisternas, y se eliminan aquellas
cuyo descentrado excede de cierto 1imite, vara hacerlas re
parar. Evidentemente, esta operacién es costosa, y es inte
resante aumentar el umbral de tolerancia de descentrado na
ra utilizar las cisternas durante mis tiempo antes de reva

rarlas.
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Se ha vrovuesto ya, vara remediar el descen
trado de los orificios, otorgar al carro de sonorte de la
conduceidn una hosibilida@ de desvlazemiento, no solamente
longitudinal, sino agimismo transversal. Se hace vosible,
de este modo, llevar la conduceibn exectamente sobre el cen

tro del orificio.
NJ obstante, se ha comvrobado que el descenire

do de le cisterna se traducfa, en general, vor una inclinas<
cién de ésta, de tal modo que ei eje del orificio no éuééa
ya verticel. Por ello, wuede no ser suficiente desplazar

transversalmente la conducelidén ‘pera llevarle sobre el ori-
ficio. En efecto, debido a la inclinacién del eje resmwecto

e su vertical, la seccibn horizontal del orificio queda dig

ta que la ctoula de entrada del vagén lleva une pared;iéﬁeu
ral de alture no desvreciable. Debido & ello, si no existe
una hélgura imvortante entre la conduccidén y las naredes

laterales del orificio, la conduccién no vwuede venetrar en
el orificio, incluso si ha sido desplazada transversalmen-
te. Por consiguiente, surge 1a.necesidad de disminuir afn
més la tolerancia éobre el descentrado de los orificios y,
cuendo él bajar la conduccibn en el orificio se comprueba
que no puede venetrar en el mismo, es necesario desengen—
char el vegln vars retirarlo del convoy, lo que imoone, evi
dentemente, una molesti’ considerable y una onerosa pérdida
de tiempo. |

R Le invencién tiene por objeto perfecciona~
mientos gque permiten remediar estos inconvenientes.
De acuerdo con la invencién, la conduccién

se monta giratoria, por mediacién de gorrones, sobre el
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rro de govorte egté wrovisto de un medio de mendo de una
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Hoja nam. 3

carro de gsonorte, alrededor de un eje sensiblemente varale

lo 2 la direccién longitudinal de desnlazamiento, y el ca-

rotacién de la conducci6n~alrededor de los citados gorrones,
determinando una inclinacién de la citada conduccién resneg
to a la vertical; simulténea y provorcional al desnlazamiel
to transversal de nosicionsmiento del cafro, para la 2lineg
cibén del eje longitudinal de la conduccién con el eje del
orificio. .

En una forma de realizacién preferente'de

.

la invencién, el medio de mando de la inclinacién de la conp

T

duobidn, comnrende una palanca montada sobre uno de los gos
rrones, varslela sl eje lonsitudinal de la conduceiln, y
cuyo extremo se halla en contacto con una leva, dispuesta

sobre la estructura, varalelamente a la direceién trensve:

L

sal dg desplazamiento del carro, componiéndose la citacla
leva, a ambos lados de une posicidén central, resnecto o la
cual la conduccidén y la palenca sbn verticales, por dos
remvas de anoyo del extremo de la valanca, que determinsn
la inclinacién de 1a'nalanca«y de 1a.conduccién, cuendo el
carro se separa transversalmente de la citada posicién cen
tral. ) A )
Ia invencién se describe a continuvacién, he
ciendo referencia a2 una forma de realizacién esvecial, pro

porcionada a titulo de ejemplo, y revwresentada en los dibu

jos anejos.

o : La figura 1 es una vista esquemética, en

persveétiva, de una instalecidén de 1llenado segin la inven-

Le figura 2 es una vista esquemdtica en al-
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.
zado de la invencidén, en corte transversal resnecto al ele

de la via. !

La figura 3 es una vigta parcial en corte
longitudinal, semin III-III, figura 2. _

Ia figura 4 es una vista de wne conduccidn

en posicién inclinada en una forma de realizacién mds per-

feccionada,

La figura 5 es una vista detallada de 1la oa
lanca de inclinecién en le forma de realizacién perfeccid-
nads de la figura 4. :

‘ En la figura 1; se ha representedo esquemé-
ticamente y en persvectiva, una instalacién de carga de
cisternas 1, suscepcibles de circuler, ung tras otra, éqbra
una via de circulacién 1l. La instalacién estd ﬁontada!éb-
bre una estructura 2, compuesta, vor ejemplo, nor néftiebs
20, situados pof epcima de la via'de ecirculacidén 11, y'ung
de. por vigos longitudinales 21, a lo lorgo de las cualss-
puede’ desnlazarse la conduceibdn o tuberia de llenado 3.

Como se ha indicado anteriormente, ésta pue
de desplegarse, resvecto a la estructura, en la direccibén
longitudinal de la via 11, y en la direccién transversal,
a fin de poder ser vmosicionads con precisiép, DOr un opers)
rio, sobre el orificio de cérga 12 de la cisterna 1. A es-
te efecto, la tuberfa 3 es llevade por un cerro 4, que pue|
de desvlazarse a lo largo de une viga transversal 5, soporpe
da en sus extremos por durmientes 50, desnlazables longity
dinalmente a lo largo de caminos de rodadura, dispuestos
sobretlas vigas 21,

‘ El desvlazamiento del carro 4 sobre la vigg

5, v de esta Gltima sobre las vigas 21, se efectia por me-
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1] dio de 6fganos de sovorte de rodillos, totalmente clésicos,
gque no han sido revresentados en detalle.

r'd . » I
_/ Segin le caracteristica esencial de la inven

i
5| 4, alrededor de gorrénes 6, que determinan un eje de nivotid

cibn, la tuberia 3 estd montada siratoria sobre el carro

' miento 60, peralelo al eje longituvdinal de la via 11. Los
glff. : Forrones 6 se avoyan, por mediacibén de cojinetes, sobre cod
Lo balletes 41, dispuestos sobre el carro 4.

La tuberia 3 vuede ser de cualquier tine oo

10| nocido, que wermita hecerla descender al interior de 1z

pat] cigterna 1, por deslizamiento a lo lergo de su eje 30. Por

otra parte, debe estar unida evidentemente a vna cenaliza-

cién 31 de alimentacidén de fluido de llenado &e la cisternd.
No obstante, en la invencidbn, es ventajoso utilizar un tip1
15| de tuberfa conocido, gue se compone de uno o de varios tu-

' bos, montedos deslizantes de forma telescépica en el inte-~

rior de un tubo fijo, por mediacién del cual el conjunto e%
soportado vor el carro. Por ello, en la figura 1, sze ha ret
vresentndo el tubo fijo 3, sobre el que estén fijados los
20 ggrrbnes de SOporte‘G, v el tubo mbévil 32, suscentible de
L , _ ser bzajado verticalmente por cuvalqguier medio, tal como un
i torno o un gato, y que, por otrzs parte, puede estar consti

o4 tuido por varios elementos telescédpicos,

Como 1la instalacid@ es desvlazeble, la cana

X

. - 25| lizacién 31 de alimentacién de fluido debe voder seguir lo

v ) , desplazamientos de la tuberia. Esto puede obtenserse vor me

dios clésicos. Sin embargo, segln la invencién, es especial

mente ventajoso que uno de los gorrones sea hueco y consti

i

tuya una tubuledyra de entrada del fluido en el interior dp

- la tuberfa 3, estando unida esta tubuladura a la canaliza-
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jeién 31, de alimentacién de fluido de la tuberfa, wor una
!junﬁé girétoria 33, que ccnatituye o1 cojinete de rotaciébn
del gorrén.

- " E1 conjunto se representa, con més detalles,
en las figuras 2 y 3.

En la figura 2, se ha reoresentado esqueméti
cemente la cistérna 1, montada sobre un chasis 10, que rues
da sobre la via 1l. o

Como se ha indicado, es vosihle oue, a;lﬁf
larga, el orificio suverior 12 de la cisterna quede deébenw
trado. Esto nroviene, generalmente, de una devresién de .le
susnensibén del chasis 10, 6 de un desvlazamiento de la .cis+
terna sobre su chesis y, en la oréctica,; nuede asimiinfsg
egte desvlzamiento a una rotacibén de un énegulo A, alrééeéor
de un centro que puede situvarse, svroximadamente, a la elfl
ra del eje del arbol 13 del vegén cisterna, s

Segtn la invencién, se menda una rotacién.
de la tuberia alrededor del eje de los gorrones 60, para
darle une inclinacién provorcional & su desvlazamiento tra%g
versal, de tal modo que gl eje 30 de la tuberia se incline
siguiendo la direccién 300, que vasa vor el centro O de des
centrado de la cisterna, y coinciée, de ‘eate modo, con el
eje del orificio 12, lo que garentiza la buena venetracibn
de la tuberfa en la cisterna. ' ‘

De preferencia, los gorrones 6 estarin situg
dos de ‘tal modo, oue la tuberia quede equilibrada resnecto
al eje 60 de los gorrones, de tal modo que sea svficiente
un esfuerzo bastante voco imnortante vara mandar la incli-
nacién de la tuberia, y mentenerla en diche posicién. Este

equilibrado no es de obtencibén muy diffcil, teniendo en
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[éuenta que le parte suverior del tubo 3 soporta, con frecud
Icia, uwna instalacién de mrndo de la bajada de la tuberias,
tal como un'gafo, gue es hestante nesada, ¥y que vuede equid
librar el vpesc de las tuberias telescévnicas 32, si la vo-
sicién del apoyo 60 ha sido bien escogida.

En le forma de realizaciln reoresentada en
las figuras, la inclinecién de la tuberfa es mandada wor uny
_palanca 7, que se halla fijada sobre uno de los sorrones 61
de la tuberia, y que se extiende hecia ahajo, naralelaients
al eje 30. El extremo de la nalanca 7 se encuentra en con-
tacto con una leve 70, fijada sobre la viga transversal 5,
¥ que se compone de dos ramvas, que se extienden paralela-
mente a la direccidén trensversal de desnlazamiento,'a ambod
lados fe la vosicién central, vera la que la tuberia estd
vertical., De preferencis, un rodillo Tl se'encuentfa si{ug
do en el extremo de le valanca 7, vara rodar sobre lag ram
vas T0. Ia inclinacibn de-éstas vuede calcularse con tashan
te facilidad de tal modo que, tal como se ha representado
en la figura, el eje 30 paralelo a la'palanca T ﬁasa nor el
punto 0, cvando el eje 6Q de los gorrones es desvlazado a
ambos lados de la wvosicién central.

En la figura 3, se he repreéentado la viga
trensversal 5 y el carro 4, pfovisto de dos ceballetes 41
de soporte de los gorrones. Uno de los gorrones 61, se ano
ya sobre el Caballete 41 corresvondiente, por mediacién de
un cojinete 62. Por el contrario, el otro gorrén 63, es un

cilinéro hueco que constituye una tubuladura de llezada de

31, por una junta giratoria 33, que constituye el cojinete

de anoyo sobre el caballete correspondiente 41.

fluido al interior de la tuberfa 3, unida & la censlizaciéh

n

a
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Evidentemente, es vor un cstudio estadisti
de los descentrados trénsversales de les cisternas como np-
dréd detgiminarse la wosicién del nunto 0. Si se comnrobar#
que, 2egin el descentrado, el eje del orificio 12 no masal
vor un punto Gnico, seria nosible, mediante un estudio esta
dfstico, determinar la inclinecién 4 del eje del orificio:
en funcién de la immortancia del deswlegza~iento tronsversal
y dar empiricemente a la leve 70 la forma deseada, pera que
el desvlazaniento tronsversal del carro determine, nor e
dio de la valanca, la inclinscibn buscada de la tuberfa.
Como es evidente, nodrfen vtilizarse otros
medios equivalentes para incliner le tuberia en funcién: de
su desnlazenmiento trensversal. Zs asi cémo la inclinacibp
de la tuberis vodria ser mandada por wn gato rotativo;-éﬁ 1l
nréctice un simole motor hidrdulico, destinado al desﬁlﬁﬁé-
miento. trensversal cel eje de los gorrones, siguiendo'ﬁﬂat
ley escogida de tal modo, que el deswlazamiento transﬁeréal
medido determine le inclinscién deseada.
3in embargo, & nesar de las preczuciones ado
tadag, es nositle que no se otorgue inmediatamente a la tu~
veria la inclinacién Ceseada, mora que nenetre sin dificul-
tad en el orificio. Por lo demésy éste puede. ser el caso =i
el ovwerario que manda sl posicio@amiento de le tuberia no

avrecia suficientemente bien el desvlezamiento tronsversal

gue debe dar al carro. Por ello, en una forma de realizacidp

més verfeccionada, la instalacidn.comnrende un dispositivo
de comnensacidn automética de los .errores de inclinecién,

que pernite, ﬁ?spués Ge una primera prueba en la due ge ha
comorovado que el extremo de la tuberf{a no venetraba direc-

tamente en el orificio, detectar el esfuerzo lateral vrovo-

10
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15
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1

: | |

[ cado por/;l 2poyo del extremo ée la tuberfz sobre el borde

del orificio ¥y, vor un servo-sistema, trensformar este eﬁ-

fuerzo.Ae anoyo, en un desplazaniento tronsversal sunlem%g

tario del carro, modificendo lz inclinacién de 1o tuderia,

hasta 12 suwresién del esfuerzo de cmoyo de éste, sobre el
borde del orificio.

Dicho disnositivo es renresentado esquemdti4
camente en las figuras 4 y 5.

Se supone gque el ownerario, hebiendo querico
en urimer lugar bejar le tuberia verticalmente, ha comnro~|
bado que no penetfaba en el drificiq, y ha mendado un ées—~|
plazemiento trensversal del carro, deterninando una incli-
nacién de la tuberiz, & fin de llevarla al eje del orificig
La tuberia se encuentra entonces en la wosieidn inclinzéa,
representeda en la figura 4, guedando su eje dirigido sezin

la direccibén 300, y se comprueba que su extremo choca con
el borde del orificio 12, Generalmente la tuberia estéd »nro
vista, en ou-extremo, de un difusbr de fluido 34, que wnu=de
tener la forma de una ounta, de fal modo que el apoyo del
difusor sobre el borde del orificio 12, -se traduzcs por un|
esfuerzo lateral F sobre el exitremo de la tuberia.
Este esfuerzo tieﬁe'ten&eqcig a2 hacer girar
la tuberfs alrededor de los gorrones en un angulo B, %omag
do su eje la direccién 301.
Teniendo en cuenta que la palanca 7 estéd blg

queada, esta rotacién del eje solo puede proéucirse si exig

<t

te una nosibilidad de deslizamiento angular entre la tube-
rfa y la palanca. Esta posibilidad es dada por una forms

de montaje més wnerfeccionada de la valanca T sobre el go-

rrén 61 (revresentado en la figura 5). En efecto, la valan|.
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ca 7 ge halla unida al gorrdén 61 por un enlace =lédstico cons

tituido, vor ejemplo mor un anillo de caucho 71, cuya cara

interna estd fijada sobre:él gorrén 61, y cuya cera extern
ésté.fijada sobré 1a nered dé'un énima formeda en la palan-
ca mare el paso del gorrén 6l. Por otra norte, la volance
estd centreda sobre el gorrén, de tal modo gue el enillo 7YX
vuede vermitir un ligero deslizemiento anéular de la velan
ca resvecto a le tuberise sin descentrado de la palanca. No
obstante, las caracteristicas del anillo 71 se han préviétc
de tal modo, que este deslizamiento angular =o0lo se préduz-
ca a pertir de cierto umbrel del par anlicado vor la nalan+
ce sobre el gorrdn, que es suverior al nar necesario pere
inelinar la tuberia. Se ha visto que la tuberis podria'éﬁ-
tar bien equilibrada alrededor de su eje de gorrén, déiﬁél
modo que el esfuerzo de inclihaoién sea bastante pequéﬂo;
Por cpnsiguiente; es posible utilizar una junta elésticaf
gue permita a la vpelanca mendar la rotacién de la tubqrig
sin deslizamiento angular, cuando la tuberia esté libre;
En cembio, i el extremo de la tuberia se avoya sobre el
orificio 12, el esfuerzo laterél que interviene permite, ﬁé
niendo en cuenta el brazo de la palanca igual a la distan-
cia entre el orificio y el eje de los gorrones,.deformar el
enlace eldstico 71. '

Este deslizamniento angular puede med;rse

vor un cavtador, gue comprende un cuerno 72, situsdo en un

F

édnima axial del gorrén Tl, y fijado resmecto a éste, y cuy
diepositivo de medida es arrastrado por un eje T3, solide-
rizedo en rotacibén con la palanca T, por una vpiegza de enla

ce T4.
De este modo, cuando el apoyo del difusor
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I33- sobre el borde del orificio 12 produce wn esfuerzo late+
!ral gue manda el deslizamiento angular de la tuberia, el
dngulo de rotacién B del eje de 1o tuberia resmecto al eiel
de la nalanca 7 es medido mor el cantador 72, que pusde emi
~tir una sefial correswondiente en masmitud y en sigmo al va+
lor v al sentido del dngulo B. Ista sefial es internretada
por‘un sistema de regulecibn 43 de un tivo ciésico gue, noxy
medios electrémnicos o hidréulicos, vuede arrancar- avtoméii+
camente el motor 44 de mando de desvlazaniento del carro 4,
nara mandar el desvlazaniento del carro y, por consiguien—
te, del eje de los gorrones, en el sentido del esfuerzo
aplicado sobre la tuberia, a fin de 2nular este esfuer:o.
De este modo, mientras un esfuerzo P se ejerce sobre el ox
tremo 33 de la tuberfa, el movimiento del carro 4 desnlaza
-el eje de los gorrones en el sentido.de este esfuerso, ﬁgg
ta que el difusor ya no se aunoya sobre el orificio 12. Es-
te desplazamiento del eje de los gorrones de la posicién
600 a la posicibn 602, vprovoca wna inclinacién suolementa-
ria de la tuberfs de la direccidén 300 a la direccidn 302,
mediante la cval la. menetracifn vuede efectuarse sin avoyo
sobre el orificio 12, |

El mando del desglézamiento del carro ouede
efectuarse de cvalouier modo conocido, por medios electré-
nicos o hidréulicos. Puede efectvarse, bien vaso a vaso,
realizéndose entonces los desplagamientos vor unidades su-
cesivas, bien de modo provworcional corresvondiente al valop

del éngulo de desviacién B, Zn efecto, es posible esteblec

ke
H

une ley emvirica de correlacién entre el éngulo B, del que
esté séparado el eje 300 de la tuberia inclinada por el avp

yo sobre el orificio 12, y el éngulo C entre el eje 300 y
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B dirececién tedrice 302, en funcién de las carecterfstices
!de la tuberia y, vrincivalmente, del enlace eldstico entre
la valanca y el gorrén.

" Como ‘es evidente, la invencién no se limita
2 los detalles de le forma de realizacién que acaba de des-
cribirse. Engloba, vor el contrario, todas las variantes y,
nrincipalmente,‘las gue so0lo difieren vor el emwleo de me~

dios equivalente.

E
i
5
4
%
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) 1 / RETVINDICACIONSS

' 5
f Los puntos de invencibn oromia y nueva gue
;%; o se vresentan nara que sean objeto de esta solicitﬁd de Pa-
e tente de Invencién en Eswafia, por VEINTE afios, son 1los que
) se recogen en las reivindicaciones siguientes:
: 10 12.- Instalacién de 1llenado de cisternsas,

que comvrende una estructura situada por encima de unae via
de circulacién de las cisternas, una tras otra, y un carro
de sovporte de una tuberia, suscentible de nenetrar en uvn

orificio de lz cisterna por desﬁlazamiento vertical a 1«

15} largo de su eje, siendo el citado carro de sovnorte desvia~
zable sobre la estrvctura, resnecto a la via de circulaciéﬁ,
segin una direccidén longitudinal y una direccibn. trancver—
sal péra el posicionamiento de 1a tuberfa sobre el orificid

de la cisterna que debe llensrse, ~stando la tu'er{s montat
q ?

20| da rotativa alrededor de, al menos, un gorrén de eje sensi;
blemente varalelo a la direccién longitudinal de desvulaza~
ﬂ ‘§@ co miento, ceracterizada por el hecho de que el carro estéd nry
" visto de un medio de mando de una rotacién de la tuberia

alrededor del citado eje de los gorrones, determinando una

25| inclinacién de la citads tuberfa resvecto a la vertical, s;

multénea y proporcional al desplazamiento transversal de v

LY AR L

;»'*g ; sicionamiento del carro, para la alineacién del eje longit]
o dinal de la tuberfa con el eje del orificio.

' 2a8,~ Instalacidén seglin la reivindicacién 12}
- - 30{ caracterizada por el hecho de que el medio de mando de la
26128
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tuberis, v cuvo extremo se enquentra en contacto con una|l
va, disouesta sobre la estrucfura, varalelamente a la dire
cibén transversal de desnlazamiento del ecarro, componiéndos
dicha leva, a ambos lados de una vosicién central resnecfo
a la cual la tuberfs y la nalanca son verticales, de dos
ranvas de avoyo del extremo de la palanca, gue determinan

la inclinacién de la palenca y de la tuberia cuendo el. o=

rro se sevnara trensversalmente de la citada vosicién c%ntr
38.~ Instalacibén segln une de les reivindic

ciones 12 y 28, caracterizada por el hecho de que uno de 1

gorrones es hueco, y constituye una ‘tubuladura lateral ‘de

entrada de fluido en el interior de la tuberia, estando 'unj

da la citada tuberia a un circuito de alimentacién de f£luis
do de la tuberia; por una junta giratoria, constituida dq
modo que forms el cojinete del citado gorrén hueco.

4a.- Instalacién seglin une de las reivindica

de un dispositivo de compensacién avtomética de los errore
de inclinaciébn, constituido por un medio de deteccidén de
esfuerzo lateral de apoyo del extremo de la.tuberia sobre
"¢l borde del orificio, ¥ por un medio de mando de un desply
zamiento transversal del carro en el sentido del esfuerzo
avlicado sobre la tuberia hasta la supresién del citado
- esfuerzo lateral, estando el citado medio de mando subordi
nado 21 citado medio de deteccién. A '
58,~- Instelacién segin las reivindicaciones
22 y 48, carscterizada vor el hecho de que el medio de de~

teccibn del esfuerzo lateral comprende un medio de enlace

/ : ,
inelinacidén de la tuberfa, comnrende una vwalanca fijzda so+

bre uno de los gorrones, varalelsa al eje‘longitudinal deila

ciones anteriores, caracterizads por el hecho de que comvren
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-

. |
- N ’ l
’ 1| eléstico/entre la nalanca y el gorrén de la tuberia, sus-
c2otible de vermitir una rotacién de la valanca resvecto

[
al gorybn, a vartir de un umbral del nar de rotacibn anli-
cado sobre el gorrén, y wn medio de medida del desnlazamien
5] to anpgular entre la tuberia y lo valanca hajo la accibn del

- citado esfuerzo lateral.

R 62.- Instalzcibn seglin la reivindicacibn 12
‘ 'Vcaracterizadainor el hecho de que el medio de enlace elds-
tico =s un anillo de caucho, avlicado sobre el gorrén, ouys
10| care interna es solidaria del gorrén, y cuya cara extefna
gs solidaria de lz valance. ‘
7 T2.~ Instalacidn seglin la reivindicacibn 58|
‘*”ﬂ~ ' caracterizada vor el hecho de que el medio de mando del deg
plazamiento trensversal se hzalle destinado 21 medio de de-
15| teccibn del esfuerzo lateral, por mediacién de un sisteme
de regulacién, quetrecibe una informacién representetiva
del desvlazamiento angular medido, y transmite al medio de
nandg’ una orden de desulazamiento en el sentido de la anu-|
lacibn del desnlazamiento angular.
20 88,- "INSTALACION DE. ILENADO DE CISTERTASH
Tal y como se ha descrito en la Kemoria que
~ antecede, rewresentado en los dibujos que se acompefian y |
'para los fines que se hen esmecificado. .
Esta Nemoria consta de quince hojas escrital
25| a mdquina vor une sola cara. ' ’
.  Medrid, 03.ENE1GT
P.A,
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