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La presente invencidn sé refiere 2 un sistema de conduc-
¢ién a destino para autovehiculos.

En un semejante sistenma, como el gue se descriﬂe por ejem
plo en la DT-0S 2 515 660, se efectua entre un aparato de veafeut
56 lo y los aparétos de calle un intercambio de datos en cades caso

a través de un bucle de induccibén de un aparato de calle circula+t

do por corriente, enterrado en el firme de lz caelzada, y un bucld
de induccidn, que consta preferentemente de uﬁa antenz de ferritaq,
puesto en el vehiculo. ‘
10. Un perfecto funcionamiento de este sistema presupone hag
| ta ahora el que tiene que ponérse delante de cada bifurcacién »

salida de vehfculos un bucle de calle por separado, teniendo que
coincidir con toleréncias relativamente pequeiilas la disbtancia en-
tre los respectivos bucles de calle y la perieneciente pifurca-

‘15, cidn de la carterz.

En vifurcaciones de calgada, como por ejemplo-en cruces
de autopista o similares con varios lugares de desvio situados
unos trés otros, tienen por ftanto que ponerse muy juntos unos
trés otros varios bucles de calle, Para lz instalacidn ée los apd
20, retos de calle a prevér separadamente péra'cada bucle es pués ne
‘cesario un considerable coste, para mentener la condicidn de dis-
tancis exigida, - . ,

Ia citads condicidr de una distancia en cada caso izual
entre una bifurcacidn y el perteneciente bucle de calle, impide
25 también el poder utilizar para sistemas de conduccidn a destino

de este tipo los hucles de calle ya existentes en paric on dete

e wis

H

|minados trayectos, parz el contaje del tréfico, para abarecar las
velocidades de marcha, y/o el tipo de vehfculos ¢ similares, si

bien seria descable ya poder motivos de coste esta utilizacidn,

30. Sin embargo ésto no es hasta ahora posible dado que la situacidn
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de estos bucles se determina sélo segin puntos de vista de la té
nica del trdfico, sin tenerse en cuenta la condicidn de distancij
expuesta.

Le invencidén se fundamenta ahora en el cometido de crear
5.  |un sistema de conduccidén & destino mejorado para vehfculos, cuyo

/
funcionamiento es indenendiente del mantenimiento de una determi<+

nada distanciz entre une bifurcaciédn y un bucle de calle pertene-
ciente, ¥y que trabaja también perfectamente aln cuando esté piéf}
visto sélo un bucle de calle para varias bifurcaciones sucesivasq
10. Este cometido se soluciona en un sistema de conduccidn 2 destino
segin la invencién con las caracteristicas de la reivindicacién
1.

BEn las reivindicaciones secundarias se indican ventajosa?
estructuraciones y perfeccionamientos de la invencién. o
15. Lo invencidn realiza la idea fundamental & en un sisteﬁa
de conduccidn a destino cuyos bucles de czlle se hellan a diferen
tes distancias de en cada caso por lo menos una bifurcacidn, en-
viar al aparato de vehfculo al pasarse sobre el bucle, adicional
mente a la indicacién de direccidn transmitida una informacién d¢
20, distancia asociada a la direccidén de destino comunicada por el
aparato de vehfculo, compardndose luesgo en el aparato de vehiculd
el recorrido firmemente predeterminado mediente le informacidn ds
distancia transmitida por el aparato de czlle, con el tramo reco-
rrido realmente por el vehiculo, y la indicacidén visible de la
25. instruccién de dirececidn enviezda no se provoca en el tablero de
indicacidn del vehfculo hasta gue se ha alcanzado el punto del
trayecto predeterminado por la informecidn de digtancia.

Para la produccidn de una sefial de comparecién que repre

sente el tramo recorrido realmente, puede acoplarse al &rbol del

30. tacometro del vehfculo un transmisor tacométrico conocido por ejem
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plo para la utilizacidn para dispositivos electrdnicos para el
control de la velocidad, y conectarse su salida de impulsos a trag
vés de un contador de unidades de recorrido como transmisor de
tramo recorrido, al aparato del vehiculo, que durante la marcha

5. suministre constantemente una sucesidén de impulsos cuyas separa-

ciones corresponden en cada ceso a2 un tramo de recorrido unitarig

Los transmisores tacométricos de este tipo producen 2 ca-
da vuelta del 4rbol del tacometro un determinsdo nimero de impﬁlﬁ
s0S gue usualmente son por ejemplo seis.
10, Pars utilizar segin la invencidn tales transmisores tam
cométricos se ha de observar que el mimero de revoluciones del éx
bol del tacométiro puede ser en verdad diferente en los diferentes
tipos de vehiculo, sin embargo 2l tratarse del mismo $ipo de vehi
cuio se halle dentro de un campo de tolerancia de arroximedamentsg
15. + 2% a causa de las diferentes dimensiones de los neumdiicos, di+
ferentes grados de desgaste u otros paramefros no completamente
idénticos en el mismo tipo de vehiculo.

Para compensar diferencias condicionadas por el tipo de
vehfculo, en unz estructuracidn preferente de la invencidn, se
20. conecta por tanto ventajosamente como aparato calibrador, entre
el transmisor de tramo de recorrido y él contador de impulsos pos
conectado un divisor que se ajusta una vez pare el respectivo Hi-
ﬁo de vehfculo. :

Wediante ésto se garantiza para cada tipo de vehiculo uja
25, precisién de trabajo del sistema sezin la invencidn que se halla|
dentro del citado campo de tolersncia, Iz invencidn posibilita
rpués con un bajo coste técnico y financiero mediante el empleo de
dispositivos édicibnales sencillos, el reponer y seguir emsleaﬁdo

aparatos de vehfculos ya conocidos,

30, Un perfeccionamiento preferente de la invencidén se carag!
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teriza porgue mediante otro divisor posconectado al primer en ca
so dado y conmuteble vor la unidad centrdl del aparato del vehi-
culo, permite ampliar el campo de distanciacg abarcado por el sigf
tema, MNediante ésto es por ejemplo también posible en un ' siste-
5e ma ya propuesto cuyos zparatos de calle estén acoplados con un

ordenador de tréfico centrdl, con ayuda de la informecidén de disg

tancia adicionzl, dar al conductor de un sutovehiculo, por ejem—

¥

plo en recorridos de desvio, una instruccidén de cuando debe. retol
nar zl recorrido principal.

10, Para la estructuracidén de los aparatos de celle segin la

invencién basta sencillamente ampliar lz cepacidad del almacén d
direcciones previstos ya en los aparatos conocidos pera la instrIc
cidn de direccidn, y les unidades de almacenamiento contadoras y
codificadoras que toman parte en la transmisidn al intercembiarse
15. datos con el aparato de vehiculo, existentes de todos modos, de
tal menera queApueda abercarse el mimero de bits previstc para la
informacidn de distancias adicional segin la invencidn.

El mimero de bits a prevér adicionslmente se rige prin-
cipalmente segin la precisidén deseada.
20. Si se parte de un campo de tolerancia 4 indicado arriba
del 4 2% se parte de una tolerancia total de aproximademente el
5% (+ 2,5%) que incluye por ejemplo tembién imprecisiones de mar

cha, recorridos de adelentamiento 'y similares, y se ajusta el di

visor previsto para el calibrado de tal manera que las separacios
25, nes de loz impulsos del generador tecométiricos representen en ca
da c2s0 un tramo de 100 metros; nuede colocarse un mele de calle
en un campo de distancia de 1 a2 2 lms delante de la o las bifur-
caciones de calzada pertenecientes, para garantizar una precisidn

de indicacidn de 100 metros sin sobrepasar los limites de toleran

30. cia. Con éste ajuste el sistema segin la invencién puede utiliza£
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se en todas las bifurcaciones en las que las sucesivas desviaciod

nes se hallen separadas mds de 100 metros. Este es tambidn el ca+

so por ejemplo en las salidas de un cruce de autopista.

Al haber una posibilidad de conmutacidn s campos de dis-
5e tancias mayores, por ejemplo mediante un divisor adicional cuyos
impulsos de salida representen una unidad de recorrido de por
ejemplo un km. en cada caso, puede abarcarse bajo las condiciones
citadas un campo de distancias de 20 kﬁs. con una precisidn de-
indicacién de 1 lm.

10. Para esta precisidn de medicidn que basta en la mayoria
de los casos, es suficiente transmitir jﬁntamente‘coh el ftelegra)
na de direccidén 6 bits adicionalmente bomo informacidn de 4 istans
cia, »

En un sistema con posibilidad de conmutacién e dife;antes
15. campos de distancias el primer bit sirve para lz conmutacidn del
contador de tramos de recorrido a secciones de longitud, por ejen
plo 2 pasos de 100 metros o-de 1 km. Los 5 bits siguientes sirven
pera la introduccién del valor tedrico. Como valor tedrico para
el circuito comparador segin la invencidén o bien para el ajuste .
20. del contador de tramos de recorrido puede introducirse un nimero
de pasos de contador correspondisnte a la distancia a2 dar en virs
tud de la indicacidn de destino, por ejemplo en forma del comple-
mento al valor de contadbr final del contador de recorrido.

El sistema segin la invencidn trabzja con buenz precisign
25, y muy perfectamente, siendo de construceidn sencilla, y concretas
pente y dependientementc de gue la traﬁsmisién-se realice con dos
o con cuatro frecuencias de transmisién.

Una ventaja esencial del sistema segin la invencién con<

siste ademds en que pueden utilizarse bucles de induceidn ya exig

30. . | tentes o a colocar para otros fines, con laz pertenecientes linegs

b § e e mappe e weo s Pme a mmmees eancan gmeeosmsdsames e o o s - - e e e e ea s
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El aparato de vehfculo representedo tiene una unidad centrél 10
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de alimentacién, armarios, etc, atn cuando estos bucles no estén
puestos & una distaneis unitaria adecuada al sistema respecto a
una bifurcacién de la calzada,

De la siguiente descripcibn y del dibujo resultan otras
ventajas y caracteristicas de la invencidn. In el dibtujo se reprg
gsenta la invencidn a base de esquemas de principio.

La figura 1 muestra un esquema de bloqueé simplificado
de un aparato de vehfculo, con un dispositivo adicional sezin la

invencidn, ¥y

Iz figura 2 muestra una forma de e jecucidn modificeda de
un aparato de vehfculo desarrollado segin la invencidén.

Los esquemes de bloques representados en las figuwras 1 ¥
2 muestran los grupos constructivos esenciales de un aparato de

veh{culo de un sistema de conduccidén a destino segln le invencidn.

gue consta preferentemente de un microprocesador para el gobiernd

del ciclo de los transcursos de sefiales en el intercambio de infqr

meciones con un aparato de calle. Zstdn previstos ademds un grupg

L Lo

erisor/receptor 12, al que pertenecen también dispositivos de coj
versién de sefiesles un interruptor de direcciones 14 para la intrg
duceién de los datos de destino y un dispositivo indicador 16. Uga
antena de ferrita 18 prevista como bucle de vehfculo para la trans
misidén de sefilales inductiva, esté enlzada con el grupo emisor/re+
ceptor 12 a través de un interruptor 20 zoberncdo vor la unidad
centrdl 10. Ademds el grupo emisor/receptor 12 esté enlazado con
una entrada de posicidn del divisor 34,

En la figure 2 pueden verse junto & instrucciones adicig
nales tembién la funeidn de la unided centrdl 10 y la ccnstruc—

cidn del grupo 12 que comprende un receptor 22 une etapa conversﬁ

ra 24 para la produccidn de bits a partir de las frecuencias pre
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15.

20.

25,

30.

vistas para el intercambio de informaciones, uns etapa converso-
ra 26 gque trabaja inversasmente y un inversor 28, En esia represe

tacidn se muestra ademds la disposicidn de una parte de circuito

| transmisor tacométrico 32 zcoplado con el 4rbol del tacomdtro del

,unidad‘centrél 10 a diferentes campos de distancia, y concreta-

mente por ejemplo de modo que en una posicidn de commutacida los

.57-.-

1~

30 para el reconocimiento de los pasos de llamada, a través de
la cual se inicia el intercambio de informaci6n a1 pasarse sobre
un bucle de calle. |

El respectivo sentido del flujo de informaciones entre
estas.partes de circuito se indica mediante flechas. ’

Ias partes de circuito descritas hasta aktors existen ya
en.aparatos de vehfculo conocidos y por tanto no requieren unz
aclaracidn detallada,

4 continuacién se aclaran los elementos prévistosiadi-

cionalmente para la transmisién y elaboracién de una informacién

de distancia segin la invencidu.

En ambas formas de ejecucidn mostradas estd previsio pa;

ra la informecién de impulsos independientes del recorrids. un

vehfculo, ‘a2l cual estd posconectado un divisor 34 que es ajusta-
ble para un tipo de vehfculo determinado y se ocupa de que en 12
salida de este divisor aparezce un impulso en cada caso para una
determinzda unidad de recorrido, de por ejemplo 100 metros.

' Al divisor 34 puede estar posconectado otro divisor 36

que a través de unz linea de mando 38 puede commutarse desde la

impulses que se hallen en la entrada y representun une unidad de

recorrido de 100 metros se interconectan, mientras que los impul

s0s que aparecen después de la conmuiacidn en la salide del divis

sor 36 representan en cada c230 una unidad de recorrido de 1 Im.

En la forma de ejecucidén de la figura 1 los impulsos de
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4

salida del divisor 36 se conducen & une entrads de un comparadon
40 a travds de un contador de impulsos 42. La otra entrada del
comparador 40 estd conectada a un acumulador de valor tedrico 44

en el cual se introduce por ejemplo en forma de un valor de con-

tador de impulsos correspondiente a la distancia, una informacidn

de distancia transmitide a la unidad centrdl 10 al pasarse sobrq
un bucle de calle, a través de la antena de ferrita 18, el inte-
rruptor 20 y el tramo de recepcidn del grupo 1l2.

Ten pronto como en la entrada de comparador ha liégado

a través del contador 42 el mimero corregpondiente al valor ted-

rico almacenedo, de impulsos de recorrido producidos poraéi trang

misor tacométrico 32, el comparsdor suministra una sefial de sali
da a le unidad centrdl 10 que en virtud de esta sefial coﬁécfa el
indicador 16.
En la ejecucién que se muestra en la figura 2 estd pre-
visto un contador digitel 50 que trabaja al mismo tiempo como co
parador y acumulador de valor tedrico. El contador 50 presenta
para €sto una entrada para los impulsos de recorrido producidos'
por el transmisor tacométrico y que vienen a través de los divi-
gores 34 y 36, y tiene ademds una enirada de valor tedrico 48 a
la cual se introduce, a través de la unidad centrdl 10, un valor
tedrico, por ejemplo en forma del complemento hasta el valor de
contador mdximo posible o estado de contador del contador 50, to
nado al pasaerse sobre un bucle de calle. Tan pronto como los im=
nulsos de recorrido gue entran en lz otra entrada elcanzan este
valor apavece en la salida del contador comparedor 50 una seflal
de salida en virtud de la cual se conecta también equi el dispos,
tivo indicador 16 a través de la unidad centrdl 10.

Ya que ambas formas de ejecucidén trabajan con la nisma

L {5

fr=

precisién, dependerd esencialmente de las consideraciones econd=
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micas a cual de las dos posibilidades se ha de dar preferencia,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, as{
como la manera de realizarlo en la préética, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscenti-

bles de modificaciones de detalle en cuanto no zlteren su prin-

cipio fundamental.
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| eparatos de vehfculo en un sistema en el cual los bucles de.calld
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RETIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en sistemas de conduccién a des—
tino para autovehficulos, mediante aparatos de vehfculos previsto
en é1 y aperatos de calle dispuestos en la calzada, entre los cul
les tiene lugar, mediante acoplamiento inductivo a través de un
bucle de induccidn de un aparato de calle enterrado en elAfirme
de la calzada delante de las bifurceciones de la misma, y una ans

tena de ferrita de un aparato puesto en el vehfculo, un intercam+

bio de informaciones en el cual el aparato de calle une vez recid
bida una direccién de destino transmitida por el aparato de vehigu
lo, transmite indicaciones para alcanzer el destine a un disﬁosiu

tivo indicedor del aperato de vehfculo, caracterizados porqﬁe log

ge hallan & diferentes distancias delante de una o varias bifur-
caciones, presentan un circuito comparador al cual al moverse el
vehiculo se llevan para su contaje impulsos producidos en seccio-
nes de recorrido iguales prefijables, por un transmisor asociado
al aparato de vehfculo, y en el cual al pasarse sobre un bucle
de calle se introduce como valor de contador de referencia un vas
lor tedrico emitido con la indicacién de direccidn por el aparatd
de calle v que represente la distancéiz hasta la bifurcacidn de 1lg
calzada correcta para la direccidn de destino, y porque la salidg
de comparador que mande al dispositivo indicador a través de la
unidad centrdl, sé bloquea en cada caso hasta que se alcanza un
dmero de impulsos de transmisor prefijados mediante el valor de
contador de referencie,

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicecién 1, carac-

terizados porque el circuito comparador del zyarato de veniculo

presenta una etapa comperadora a une de cuyas entradas estén apli
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del aparato de vehfculo prevista para el gobierno del ciclo, una
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cados los impulsos alimentados por el transmisor a través de un |
contador de recorrido, ¥ 2 cuyz otra entreda estd conectado un
acunulador de valor tedrico para el valor de contador de referent

cia, ¥y porque estdn enlazadas en cada caso con la unidad centrdl

entrada de mando del acumulador de valor tebrico, la salida de lg
etapa comparadora y una entréda de mando del diépositivo indica-
doxr. V |

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1 6 2,
caracierizados porque el circuito comparador consta esencizalmente
de unvcontador domparador para los impulsos de contador de reco-
rrido que vienen del ftransmisor el cual forme al mismo tiempo una
etapa comparadora y un acumulador de valor tedrico.

4o- Perfeccionamientos segin una de las reivindicecione
anteriores, caracterizados porque se dota de un transmisor tacomz
trico para la produccidn de los impulsos de recorrido.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, carac-
terizados pdrque'entre el transmisor tacométrico y el contador es
td previsto un divisor como drgano de ajuste para compensar difer
rentes pardmetros del vehfculos.

6.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 4 6 5,
caracterizados porque detras del transmisor tacométrico del Aivi
gor de ajuste posconectado en caso dado, estd conectado otro di~-
visor para-la conmutacidén del campo de distancia, cuya conmpta—
cién es gobernable por laz unidad centrdl del aparato de vehfculo
3 través de unz linea de mands, |

7.~ Perfeccionamientos en sistemas de conduccidn a2 desti|
no para autovenfculos, tal y como queda sustancialmente descrito

en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.
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