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- |trivuidor. En funcidén de las variaciones de régimen del moior,

Tunen los dos platos entre si, son entonces la sede de vibraciones

|resonancia; como estos muelles son de acero duro templado, mien

-

La presente invencién‘se refiere g unos perfecciona~
mientos aportados en dispositivos de avance centrifugo para 6r-
ganos de encendido 6 encendedores destinados en particular a -
utilizarse en combinacidén con un motor de combustidn internaAdé
vehiéulos automdviles.

Se sabe que los dispositivos de avance centrifugo com
prenden en general unAplato conductor solidario del érboi del -
encendedor que es accionado por el motof, un plato conducido as#
como dos magzarotas pivotantes que gobiernan 1a‘rotacién relativé‘
del plato conducido con respecto al plato conductor bajo la ace
cién de la fuerza centrifuga, correépondiendo este decalaje an-
gular & un avance 6 & un retraso en el encendido del distribui-~
dor, '

" Los dos platos conductor y conducido que son suécepti-
bles de decalarse angularmente entre si en funcibn de la veloci-
dad del motor se unen, a menudo, entre si por dos muelles heli-
céidales; estos dos muelles se fijan cada uno, pér una_parte SO-
bre el eje que es llevado por el plato conductor y, por otra, -
sobre una patilla solidaria del plato conducido, perpendicular 

a este Ultimo ¥y sensiblemente paralela al eje del Arbol del disd
las dos mazarotas son sometidas a oscilacionesj los muellés, que
que pueden ser de alta frecuencia cuando los muelles entran‘en
tras que las patillas de enganche son de acero mas blando, esta#
vibraeione; indeseables provocgn un éorte delas patiilas de en-

ganche,

Para remedlar eStOb 1nconven1entes, se ha propuesto -

) blén enganchar los bucles 6 anillas de extremo de los muelles
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de unién sobre #na polea fijada sobre la patilla de enganches -
correspondiente, 6 bién revestir dentro de una vaina de meterias
pléstica las patillas de enganche; sin embargo, los muelles de

unién de los dos platos conductor y conducido pueden ser some-

tidos siempre a vibraciones de alta frecuencia, en funcién de lgs
variaciones del régimen del motor, incluso si ademis los doss -
sistemas propuestos anteriormente impiden un deterioro rdpido de
las patillas de enganchs.

La presente invencién tiene como finalidad deseribir
un dispositivo de avance centrifugo del tipo anteriormente indid'
cado, en 8l gue las vibraciones molestas son suprimidas merced

a un movimiento amortiguador insertado en la zona de contacto -
entre la patilla de enganche y el muelle de unidn, Contrariamen-
te g los sistemasg del arte anterior, el elemento amortiguador -
se dispone de modo & no soportar el esfuerzo de traccién del mug)
1le, sirviendo unicamente de amortiguador para supriair las vi-
braciones, que ocasionan el corte de las patillaes de enganche.

La presente invencién se refiere por tanto a un encen-
dedor que incluye un dispositivo de avance centrifugo, estando
destinado este encendedor, en particular, a utilizarse en combi-
macién con un motor de combustién interna de vehiculo automévil,
comprendiendo ol dispositivo de avance centrifugo un plato con~

ductor solidarioc del &rbol del encendedor accionado en rotacién

por el motor, un plato conducido y al menocs dos mazarotes pivo~

i

tantes que gobiernan el decalaje angular relative del plato conwf

|
ducido con respecto al plato conductor bajo la ascibébn de la fuer

ta centrifuga, uniéndose los dos platos conductor y conducido -
ntre si por al menos un muelle helicoidal, que se engancha por

una de sus anillas de extremo sobre uno de los platos mediante

una patille solidaria del plato, apoyédndose la anilla de extremo
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|contra la cars mayor de la patilla que esté sitdada enfrente de

. {eidén transversal semi-circular decreciente & partir de cada ex-

-3

del muelle sobre una de las caras mayores de la patillarque jus-
tamente estéd opuesta 2l muelle, caracterizandose porque la ani-
1lla de extremo del muelle contacta con un elemento amortiguador
dispuesto contra aquella de las caras mayores de la patilla de

enganche que est4 dispuesta enfrente de las espiras del muelle.

En una fofma preferida de realizacién, el elemento —

amortiguador es realizado en una materia flexible deformable %al
como una materia a base de caucho, por ejemplo;Ael elemento amor
tiguador compreﬁde una muesca en'su zona de contacto con la aﬁi-
ila de extremo del muelle que le rodea; el dlemento amortiguador

presenta una parte en forma de ballesta que se dispone en plano

las espiras del muelle, siendo la anchura dela ballesta inferior
6 sensiblemente igual a la de la patilla de enganche asociada;

la ballesta del elemento amortizuador presenta umaseccién trans-
versal semi-~circulsr, disponiéndose la cara'piana de la Ballesta
contra la patilla de enganche y disponiéndose l2 cara abombada
opuesta enfrete de las espiras del muellé; la muesca prevista -
en lg zona devcontacto del elemento amortiguador con la anilla
de extremo del muelle asociado, se dispone en el plano medio -~

transversal de la ballesta, presentardo esta ballesta una sec~

tremidad hasta el fondo de la muesca; la ballesta comp:ende en
ung de sus extremidades transvefsales un ala'que<ie-es seﬁsible-r
mente perpendicular, ala que le esté destinada a apoyarse sobre
la care terminal ds la patilla de enganche.

Para comprender mejor el objeto de la invencién, se -
describird a continuacidén y a titulo de ejemplo meramente ilus-

trativo pero no limitativo, una forma de realizacibn representa-

da en el dibujo anexo, en el que:
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La figura 1 representa, en perspectiva despiezada, un
dispositivo de avance centrifugo destinado a squipar un encende-
dor de vehiculo automévil,

La figura 2 representa, en alzado, el dispositivo de
avance centrifugo de la figura 1 después del montaje de los di-
ferentes elementos.

Lg figura 3 representa, en pergpectiva y a mayor esca-
la, el detalle de fijacibén de un muelle del encendedor de las fi
guras 1 y 2 sobre una patilla de enganche con interposicidn de
un elemento amortiguador de vibraciones,

Ia figura 4 representa una vista de perfil del elemen-
to amortiguador de vibraciones representado en la figuras 3.

Lg figurs 5 representa una vista frontal del elemento
amortiguador de la figura 4 segiin V-V de la figura 4.

Con referencia al dimujo, se vé que se ha designado com
1 un 4rbol ds encendedor que gire en el interior de un carter -
(no representado) y que es accionado en rotacién por un motor de
combustidén interna asociado. El 4rbol 1 es solidario en su parte
inferior del plato conductor 2 de un dispositivo de avance cen-
trifugo, plato sobre el que se disponen simétricamente con res-
pecto al Arbol 1, dos ejes 3a. El plato conductor 2 es perpendi-
cular al 4rbol 1 y los dos ejes 3a que lleva scn paralelos al -

4rbol. Alrededor de los dos ejes 3a, se articulan en 4 dos maze-|

rotas pivotantes 5. Durante la rotacibén del 4rbol 1 del distri-
buidor, las dos mazarotas 5 son sometidas a la accidén de la fueg
za centrifuga y, al separarse del &rbol sucendedor i, provocun J
un movimiento de rotacibén relativo del plato conducido 7 del -
dispositivo de»avance centrifugo con respecto al plato conductor

2. Este movimiento del decalaje angular del plato conducido 7 -

con respecto al plato conductor 2 es asegurado, en este ejemplo :
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-|de realizacibn, por la cooperacién del reborde de las mazarotas

plato conducido 7 del dispositivo de avance centrifugo; por con-

che 13 obtenida por corte y plegado en escuadra de la pared del

-5;

5 con dos perfiles de leva 8 previstos en el plato conducido 7
simétricamente a una y otra parte del Arbol de encendedor.

Bl plato conducido 7 del dispositivo de avance centri-
fugo comprande, de forma clésica, una eévidad central donde se
fijé un manguito cilindrico 9 que estd centrado sobre el Arbol

1 del encendedor. El manguito cilipdrico 9 comprende, en su par-
te superior, una levg de encendido 10 que esté destinada a coope|
rar con la clavija llevada por el contacto mévil de un ruptor de
encendido (no representado)., Finalmente un apéndice de disrqoéién
11 se coloca en la extremidad superior del manguito cilindrico
0. La leva encendido 10 asi como el apéndice de disrupcidn 11 -

lson solidarios, por mediacién del manguito cilindrico 9, del -

siguiente pueden. ser, accionados en rotacién por el &rbol 1 pue-
den tener un movimiento de rotacién de amplitud limitada con reg
hecto al Arbol en virtud del decalaje angular que puede producir

se entre el plato conductor 2 y el plato conducido 7 del disposi

tivo centrifugo, correspondiendo esta rotacién relativa a un de~
calaje del encendido.

Los dos platos 2 y 7 del dispositiveo centrifugo se unen
bntre si por medio de dos muelles helicoidales 12 realizados en
noero templado. Una de las anillas de extremo de lcs dos muelles
de unién 12 se fija alrededor de un tetén de engenche 3b previs-
to en relieve sobre el plato conductor 2. |

L

ra anills de extremo de los dos muellies 12 se i~

o~
e W

ja sobre el plato conducido 7 por medio de una patilla de engan-

blato conducido 7., Las dos patillas de enganche 13 son sensible-

nente paralelas al &rbol 1 y estén dispuestas simétricamente a =i
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una y otra parte del menguito cilindrico 9. Cada patilla 13 com
prende, de forma conocida, en cada uno de sus rebordes longitu~
dinales, una entallas 14 donde se ajusta la anilla de extremo -
del muelle de unién 12.

Durante el funcionamiento, los dos muelles de unién
12 estén, como consecuencia de las oscilaciones de las dos maza
rotas 5 en funcibn de la velocidad angular del &rbol de distri-
buidor 1, sometidos a vibraciones y, cuando estos muelles entranm
en resonancia ge producen vibraciones de alta frecuencia total-
mente indegeables, susceptibles de provocar el corte de las dos
patillas de engenche 13,

Pare evitar este inconveniente, se coloca contra la
care mayor 13a de la patilla de enganche 13, que estéd sitiada
enfrente de las espiras del muelle 12, un elemento amortiguador
de vibraciones 15, que estd rodeado por la anilla de extremc -
del muelle de unién 12. El slemento amortiguador 15 comprende
una ballesta 16 dispueste en plano conira la cara 13a de la pa-
tilla 13. La anchura de la ballesta es, en todos sus puntos, in
ferior 6 sensiblemente igual a la anchura de la patilla de en-
ganche 13. La bvallesta 16 del elemento amortiguzdor presenta -
una seccibdn transversal semi-circular, disponiéndose la cara -
plana 16a contra la patilla de enganche, mientras que lacars

abombada 16h se dispone enfrente de las espiras del muelle de

unién, ILa ballesta 16 del elemento amortiguador 15 presents a
la altura de las dos entallas 14 practicadas en los dos bordes
longitudinales de ia patillo de enganche 13, una swssca 17 en
cuyo interior se ajusta lz2 anilla de extremo del muelle, obte-
niéndose la muesca 17 disminuyendo progresivamente el didmetro
de las secciones transversales semi-circulares de la ballesta

16 de las extremidades hacia la zona central de la ballesta., - |
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‘La ballesta 16 del elemento amortiguador de vibraciones estéd ~

" coronada de un sla 18, que le es perpendicular, apoyéndose el

- guando las vibraciones del muelle,. evitar el corte de 1la pati- ‘

- tra su cara mayor dispueste enfrente de las espiras de muelle;

' den adaptarse sobre la mayoria de los dispositivos dé avance -

| centrifugo de tipo clésico, sin modificacidén de &stos, mientras

| tentes.

T

ala 18 contra el reborde superior de la patilla de enganche -
13.

Tal como se vé en la figura 3 del dibujo, la anilla
de extremo del muelle 12 se apoya, por una parte, en dos pun- |
tos sobre la cara.dé la patilla 13 que esta opuesta a la cara
13a, y por otre, sobre el elemento amortiguador'15, en una zona
de la muesca 17. El elemento amortiguador 15, al estar en con- |
tacto con el melle 12, no sufre el esfuerzo de traccién del -
mielle. E1l elemento 15 estd realizado en un material flexible
deformable, por ejemplo uns materia de caucho y permite por -
tanto amortiguar las vibraciones del muelle de unién 12 durantde

el funcionamiento. Asi pués, el elemento 15, permite, amorfi-.
1lla de enganche 13 realizada en acero suave por los muelles de
unién realizados en acero durc templado.

Dado que los elementos amortiguadores de vibraciones
del encendedor segﬁn la invencién no estén insertados alrededor

de las patillas de enganche sind simplemenfe posicionados con-

se comprusba que los mencionados elementos amortiguadores pue-

que el arte anterior describia soloAsolucioneé que exigian la
nes dificilmente adaptables sobre los dispositives clésicos exis

Quede bién entendido que la forma de realizacién des-

erita anteriorments podréd dar lugar a cualesquiera modificacio-
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nes deseables, sin salir por ello del marco de la invencién,
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

asi{ como la manera de realizarlo en la préictica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en encendedores en pafticular
para motores de combustidén 1nterna de vehiculos automévlles, -
que comprenden un dispositivo de avance centrifugo que incluye
un plato conductor solidario del Arbol del encendedor accionado
en rotacién por el motor, un plato conducido y al menos dos me-
zarotas pivotantes, que gobiernan el decalaje angular relativo
del plato comducido con respecto al plato conductor bajo la sc-
cibén de la fuerza centrifuga, uniéndose los dos platos conduc- |
tor y conducido entre si por al menos un mmelle helicoidal, que|
seeﬁgancha por una de sus aﬁillés de extremo scbre uno de los -

platos por medio de una patilla solidaria del platd, apoyéndose|

la znills de extremo del muelle sobre una de las caras,mayores

de la patilla, precisamente la Que esté opuesta ai.muelle, ca~

racterizados porque la anilla de extremo del muelle contacta -

con un elemento amortiguador dispuésto éontra una de las caras

mayofes de la patilla de enganche, precisamente la que esté si;
tiada enfrente de las espiras del melle.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca~-
racterizados porque el elemento amortiguador estd realizado en
una meterdis flexible deformable.

3.- Perfeccionamientos segin una de las reivindicacio
nes 1 6 2, caracterizados porque el elemento amortiguador cém—r
prende une muesca en su zona de contacto con la anillade extre-
mo dei mielle que le rodea.

4.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicacig
nes 1 a 3, caracterizados porque el elemento amortiguador pre-

senta una parte en forma de ballesta que estd dispuesta en pla-

‘no contra la cara mayor de la patilla que estd sitdeda enfrente

de las espiras del muelle, siendo la anchura de la ballesta in-
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ferior 6 sensiblemente igual a la de la patilla de enganche asp

ciada.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, ca-
racterizados porgue la ballesta del elemento amortiguador pre-
senta una seccién transversal semi-~circular, disponiéndose la
cara plana de la ballesta contra la patille de enganche y dis-
ponidndose la cara abombada opuesta enfrente de las espiras del

melle.

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicacigl
nes 3 a 5, caracterizados porque la miesca prevista en la zona
de contacto del elemento amortiguador con la anilla de extremo
del muelle asociado, se dispone en el plano medio transversal
de la ballesta, presentando esta ballesta una seceién transver-
ggl semi-circular decreciente a partir de cada extremo hasta el
fondo de la muesca.

T7.= Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 4, ca-
racterizados porque la ballesta'comprende en una de sus extre-
midades transversales un ala que le es sensiblemenie perpendi-
cular, ala que ests destinada a apoyarse sobre la cara terminal

de la patilla de enganche.

8.~ Perfeccionamientos en encendedores en particular
para motores de combustién interna de vehiculos automéviles; -

tal y como queds sustancialmente descrito en la presente lMemo-~

ria, e ilustrado en el dibujo adjunto.
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