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M B K 9 B I A  9 S S E N I P T 1 V A

Cerraspondiente a una Patente de Invención que 
presenta en EapsSa, por Veinte años, a favor da 
Etabliasessents LE SIUPLBX (ansiedad de ra^oasabjL 
lidad lisdtada), establecida aa rúa da la Hrcuchi- 

y^. Hidra, Zóne Industrióle Uijoa Saiat-Apollinaire,
21919 9IJ0H CE9EX -C&ta d*Ur- FRANCIA, parí 
"PERFECCIUNAhíENTUg INTRU9UCIDUA EN LAE ESTRUCTURAS 
93 FIJACION Y RECE AJE .CE LOS SILLINES PARA VEHICU­
LOS OS eos RUECAS"

3#„. Can prioridad francesa da la Patenta Ns 7 7 ,3 8 9 2 9  

dal 19 da diciembre da 1977

SI presante inventa se refiera a perfoc- 
cianamiantas iatraducidas an las estructuras do fi 
pacida y regla,}* de la* sillines para vehículos do 
dos ruadas, en especial bicicletas y similares.

El objeto do la invención guarda referog. 
cia con al sector técnico de los accesorias de bi­
cicletas y vehículos sisdlares*

Según la invención, se ha querido reali­
zar una barra de sillín cuya fabricación es econó­
mica y al precio de venta reducido, asaaPHf&adose i* 
seguridad, la fortaleza do loa órganos y la fiabi­
lidad, observóndcaa que la barra del sillia es un



eieaaato iapartaata 4a ia bicMata . y* que ca traia 
<4# aadiac lataraadiac aatra #1 ailiía, qua raalba ai 
paco 4el ciclicta, y ci cuadra 4# i* biéldate. Par 
aadioc elaplce y ccgurac. ce ha querida igualacata 
proparaioaar teda alaca 4a caaadldad para ai aauta- 
je del ciilia y au ragiaja.

La barra 4a a m i a  aag&a ia iaraaciéw acg 
prcada ua taba iatroducida y fijada aa ai taba carrag 
paadicata dal cuadra, una a^Aaaa 4a apoya y 4a aaatjg 
ja caildaria a aata tubo, Circctámente a 4a macara aĝ  
aajada, y ua carra para fijar la acatara dal ailiia y 
aapartar al ciiiln, que permita ai reglaje 4a iaa pa­
ció ion ec laagitudlaaiac y mmgularaa 4a dicha ciüia, 
caraotaria&adoca dicha barra 4a aiil4a par ai bacba 
4a que na aatrama 4ai carra parta-ailiiu va aaata4a 
apaytadeae baceuiamtamauta aabra ia cabeza, y ai otra 
axtraxa 4ai carra aa apaya centra ott taqpa ragaia^la 
que caparta ia cabeza (a ai carra) praaautaada dicha 
carra uaac imprcciaaaa a farmac aquívalautac cae ai 
fia 4a prapareiaaav aa apaya actabia a iaa hila# 4a 
ia acatara 4ai aillio aaa brida qac pracaata imprc- 
ciaaca a faraute cquivaicutac oarra^audicatec a iaa 
iaprceiaaoc 4ci aarra, aacaatráadaaa aaatada par c^ 
ciaa 4#i carra, aa aadia da aoataje y bioaaje caaa 
par ajaapia aa tarailia que atreviaca, aaa al huel­
ga acocearle, ia cabeza y ai carra, entra cw ai apgt 
ya baacaiaata y al tapa ragúlabia, para aareacarca 
ao ia brida, apayáadaca la aabaaa 4al taraiiia coa-



tra la cabeza del carre.
Sata a y otras caroetarietica* apare cerón 

en la descripción que sigue.
Para fijar al objeta da la invención, aun 

que sin limitarla, en loa dibuja# adjunto#*
be F igu ra  1  a s  una a i  a ta  en p ersp ectiva  que 

representa les diferentes elementes separados de la 
barra da sillín según una primera farra do realización 

la Figura 2 es una vista en perspectiva del 
vastago de sillín en posición montada*

La Figura 3 es uns vista en sección longitu 
dinal del vastago de sillín según esta primera rea­
lización, representada en posición modin de reglaje 
angular.

La Figura 4 as une vista siguiendo le fle­
cho F de la figura 3, do la barra de sillín según 
la primera realización.

Las Figuras 3 y ó son vistas en sección si­
milares a la figura 3, representando la barra do s^ 
ilin en des posiciones opuestas de reglaje angular.

La Figura 7 es una vista en sección similar 
a la figura 3, que ilustra una barra do sillín con 
un muelle interpuesto entre al carro y la brida.

La Figura H os una vista en planta del carro 
según la realización de la figura 7.

Las Figuras 9 y 10 son vistas en perspecti­
va y de cara, respectivamente, que ilustran una ca­
beza y un carro según una variante de realización



4ai apoye baacaioato.
La# Pipara# 11 y 14 oca viataa oa parapoa- 

tivc qaa oaaatrca 4oa variaatoa 4a raaliaaaita 4a 
la caloaaci&a tracvarcal dal carro «obre la aabaaa.

La Pipooa 13 aa coa riata cw acccita 4a la 
bri4a capta coa variaata 4e raalicacita, aa la paa 
!.a brida pracaata va locarte oattlico para wroaaar 
ai taraillo 4a oaataja 4a iaa troa alaoaataa y 4a 
blacaja 4a ia brida ea ai a arre, y aa al caajaata brĵ  

4a-ccrra aa la cabeza*
La Fijara 14 aa vwa viota aa oecei&a parcial 

da la barra 4a aillia aap&c otra rariaota 4a realiaa- 
aito 4a la guia 4a la brida aa al carra*

La Pipara 1$ aa oca aiata aa plaata y ew ea& 
a ida, ceaaiderada alpuÍao4e la lioaa 13-13 4a la fia** 
ra 14*

Cao al fia 4a haaer oáe aaaarata al ebjete 
4a la iaveaei&a, aa la daaaribirt abara aa feroaa aa 
lioitativaa 4a raaliaaciáa* qoa aa ilaataaa aa laa 
Piparaa 4a laa 4ibuJoa*

4a laa Piparaa 1 a $ aa va coa pvloara fer 
aa 4a raaliaaai&a 4a 'la barra 4a ailláa* puta aaapragp 
4a foa4aoaataloaata oaa c^aaa* aa earra 4aa, y aaa 
brida taca.

La eabaaa 1 paada foroMKraa 4iraataoaata caa 
al taba 4a alllia 4 a biaa aaeaj*4a, y aa aatiaa4a
hacia atrae 4al taba aipalaa4o na tagalo profaroato- 
oaata ohtaao coa relaci&a a 4icha tobo*



Corea del aja del tuba, ta cebosa prese^ 
ta un alojamiento 1^, en estribo, que ea conecta a 
Ib parta dirigida hacia atras Ib par *ut eleHwmto re 
dondeado, tsiontrae que on la parta opuesta, al alo­
jamiento sube más arriba para constitttir una cara da 
tapa lg* Bn esto alojamiento se forma directomento 
o de manera encajada un saliente en eoetor 1<̂ . pra- 
ferontosHMte en al centre.

La cábese proeentn taRbi&u, an la parte me 
d ia  de la oara deaplatada una abertura oblonga la coo 
una cámara 1^ en la parte Inferior, y en el extremo 
un o r i f i c i o  roncado lg *

81 carro &  está constituido por una pleca 
aproximadamente rectangular que se conecta por un la 
do con un callento inclinado hacia abajo 2a. de per­
fil aproximadamente similar al del alejamiento* Sn 
este saliente se encuentra dispuesta uno hendidura 
2b para cooperar en el montaje con ol sector Id de le 
cábese* Perpendicularmente al saliente 3o. el carro 
presenta en ealiontas laterales unas impresiones log. 
gitudinales conocidas 2c paro recibir les hiles de 
montura del aiHin 8 (trazos discontinuos, figura 
mientras que en la parte central convexa del carro, 
una abertura poligonal 3g  desemboca por encima y por 
debajo del cerro, cuya cara iagerior presenta una pon 
diente _2e o estribo inclinado de anchura igual o su­
perior a lo de la cábeme (figura 4)*

Lo b rid o  p resen ta  uno p a rte  c e n tra l JjLg.



* * * * ** *  pura c a ira *  a ia  parta * * * * * * *  4* i  aarra y , 

a urna y  atra  parta, aaaa iapraaiaaaa ia * g it*4i*a ia a  

aaapiaaaatariaa 4a iaa iapraaiawaa jgg, 4a i aarra, 

para b ia ^ a a r  iaa h ila *  4a acatara 4ai a l i l i a .  La 

parta aaatrai praaaata taabiéa, a p a rtir  4*  a* aara 

ia  fe r ia r , **a  aaparíiaia a* aa iia*ta  Jg., 4a aaaai4*

tara gg dwi aarra, a* ia  q*a pa*4a 4aaiinaraa a i*  ^  

ra r; a* aata naparfiaia, y  a* la  parta aaatrai aa a*- 

aaaatra raaiinaéa aa* a r i f i a i *  raaaa4*  M .

4*  la  figara  1 aa *a ta cb it*  a* ta r a ilia  4a 

aabaaa haxagaaai baaaa ¿  y  *c  t a r a iiia  a i*  * abasa 

baaagacai y  baaaa, aaya papai apara*ará aAa adaiaata 

a* la  4*a*ripai&a, aa 4a a ir, aaa*4a *&a a4aia *ta  aa 

4as*riba ai aaataja y  iaa rap iajaa.

Ki parra g  aa aaiaaa apayada baaaaiaataaogg 

ta a* la  sabana par aa aaiiaata Jgg, ia tr *4s * i4a aa ai 

aiajaaiaata la  4a la  *ab***+ a* ai qua ai aarra aa qg 

iaaa traararaaiataata par aaaparaaid* 4a i *  h*a4i4* r *

4b 4ai aaliaata 4ai aarra aaa a i aaatar J^g 4a ia  eaby 

aa. 4a aa*pra*4a qaa, 4a aata atada# ai aarra p***4*  

baaaalar iibraatanta 4a *a aiarta  i* g * la  iia d t*4*  a* 

paaiaid* baja par apaya 4*1 aatriba iaadaaéa g g  4ai 

aarra a* ia  parta 4*apla*a4a 4a ia  cabana y , aa 

paaiaid* a lta , par ai apay* 4a aa antraa* 4a ia  b*a- 

4Í4ara Zb atbr* aaa aara 4ai aaatar 14.

La b ri4a J  *a aaapia4a ai aarra par a* aa- 

p a rfia ia  J g  qca aa intradhtaa 4aalin a*ta*a*ta a* La



abertura gd del carro. SI tomillo g, aa intro<batce 
antoncza, a travóa da la abertura oblonga bg do la 
cabezo, y ae enrozca en al orificio atarragado 
do la brida.* El narro J3 ao apoya antoncec an al agt 
trono da! tomillo j6 enroecado on el orificio aterra 
jado jtg do la cabeza y zallando por encima da dioba 
cabeza.

Azi montada, la barra del zillin pueda co­
locar za en ol tobo dal cuadro (no peprezcntado) da 
forzta conocida, y al aillin pueda zujetarze al vóe- 
tzgo por introducción da loe hiloa do la mmetura S 
entre lee izyrezioaez ge del carro y Ib da la brida, 
que aa aaparan antro ai aflojando el tomillo May 
q*z obaarvar que la longitud de la zoperftcie de 
goia de la brida za calcula, preferentemente, para 
que dicha anperficia no encapa da la zbortnra 2d dal 
carro cuando ze quiera introducir loa hilo* de montu­
ra antro lae improaienez, lo que permita mantener luz 
imprzztooez gb de la brida aliaeadaz con laz impre­
sione* ge dal carro.

Una vea montado el aillin aohro la barra, 
hay que regular entonce* ao poaieión longitudinal 
y au pozición angular con relación a la morfología 
del cielizta. Pora ello bazta con actuar en el tur 
aillo aim cabeza 6 en uno u otro aantido, y blo­
quear el conjunto Mrida-carro coa relación a la ca 
beca, en la poaieióo elegido, por acción en el tur 
otilo g, que puede temar incllnacionee diferentez 
debido a le abertura oblooge de la cabeza y*



* a -

eveataaleeate (para aeagerer ee apriete eerraata) da 
aa apaya aa tase eAaare aaaaaaa ̂  (ligara# ), 4 y y 
partiaalaretaata).

Be eete atada aa rayala eaeeelveeaate la pgt 
y,- alalia eagaler (par vedle del teraille <̂) y la peai- 

tÜa lewgitadlaal del eillia (par vedle del teraille 
j[),(̂ ae aeagera igaalveete el blaeeje ee peaíel&a del 
eeajttate cerra-brida ea le eabeta).

Baba tgeeder eeteadide gae aa paadea preveer 
iO-- aaaeraaae verleetee de realieeeiia, ala <pte par alia 

aa caiga <1*1 atarea ge la Aa ventila.
Sa laa Ugerec l.5,i,5,d y 7 aa va, par ajee 

pía, qpe al ternilla &  ge reglaje eagaler tiaae aa eg 
treva ge eaateata ea eeagpete eafiriee, y <pte aa aPA 

15.- ye ea asta ivpreeiia e elveele eerra<qtaadieata JH gal 
cerra, cea el fia ge eeagarer aa vejar apaye ea tapa, 
aa* eael faera le iatllaaeiia gal carra.

Pa la ligara 7, ee abcarra qve la eaperfl- 
eie calléate ge le bride, preeaata, e partir ge ea 

20. - aera iaferier, una aleara Jgi y que le abanara pellg^
nal jg<4 gal earrc preeeate aa faaga jgg. iatre eete fe<g 
ge y el faaga ge le atoara á& ee ieterpeae aa eatella 
ea ecpirel jf eeaeéatrlee el teraille <̂, qaa atravicea 
al cerra per ttaa ebertare ableage J3̂  (ligara $) ditgptep. 

ay.. ta eatre el faaga Jgg y la aere iaellaege ¿<t y ea aareg 
ee ea el ariliele eterrajege da la brida e** aigaa a 
la etvera 5**

gl vaelle ̂  peralte, per aaa parte, lijar el 
eerra el teraille ¿ titeada ae aliaje al eeajaata brida- 

y).. earra par aedie del teraille y eeparar at;te*4tiea*m



te  l a  b rid a  d e l c a rra  jí  par l a  adama acción an 

a l  t o m i l lo  ^  cuando aa quiera in tro d u c ir  lo a  h ilo *  

de contura ^  en le a  ia p re ste n ** .

¡En le a  f ig u r a *  9 y  1C a* ha i lu s tra d *  una 

r a a lic a c ió n  in v e rsa  d a l apoyo basculante d a l carra  

an l a  cabana. 8a a fe c to , pueda ra ra *  que a l  carro  

& p raao ata  una p a rta  do conexión an alo jam iento 8a 

d aatiaad a a  r e c ib ir  un e a lie u ta  de fa m a  correapon 

d ien te  da l a  cabeza *). La co locación  tra a v a rsa l 

d a l carro  an l a  cabana quada aaagurad* por un c a llen  

ta  en aacto r 8b d e l carro  que pen etra en e l  remento 

d e l montaje en una hendidura yb de la  enhena ( f i g .  10)

Sebe quedar b ien entendido que, en e a ta  rojg 

l ia a e ió a ,  como en la *  a n te r io r * * , lo a  aecto ra* y  ia *  

hendidura* pueden e je c u ta r* *  indiferentem ente tonto 

aa l a  cabeza como an a l  c a rro .

En l a a  f ig u r e *  1 1  y  18 *a ven también o tra *  

v a r ia n te *  da re a liz a c ió n * *  de l a  colocación  t r a s v e r ­

s a l  d e l c a rro  en l a  cab era . Por ejem plo, a l  carro. 19 
puede p resen tar una p arte  de conexión 19a  que forma 

lateralm en te unas mordaza* 19b que *e colocan en e l  

momento d al montaje *  uua y  o tra  p a rta  da la  p arte  - 

da conexión l l q  de l a  cabeza 1 ¿  que, en cata  caso , 

a stó  co n stitu id a  p er dos cara*  plan a* p a ra le la *  1 1b  

( f ig u r a  1 1 ) .

La p a rta  de conexión 12 a  dal carro  12  pue­

da eer t  acción. mano* ancha y  empadrarse en l a  parte  

da conexión 13*. da l a  e ^ a s a ¿ 3 ,  que, .para e l lo ,  pro



***** WB** **y4a*a* *a*ara*aa (figura M),
M*y qua obaaraar qua, aa ***** raa*iaa*i^

B** aa rariwto, a* ******** y ai aiajaaga*** púa- 
4** *a*bi4a ajaeatarae ia4ifaraa*aaaa*a *a a* carra 
o aa la aabaaa.

Ha I* figura 13, ** h* rapraaaaiaé* aa* tw& 
4a 4a <#ri**a cuy* parta 4* ******** aea *1 tar- 
***** ¿ aa*4 coaatitaid* par u* torai*** aaaa*a4a *
BB iacarta 4* acara qa* par*i*a acagurar uu* oa­
jar rataaai4* 4** ceajuat* *** *1 tarailia, par #*. 
h**h* 4* qua, par ** gaaara*, ** brida (*** **** ** 
carra y barra * ** cahaaa) *** 4* ******4* ügar*.
4*** aariaata puada aplicara* ***** * *a raaliaaaiéa 
*** ****** **** * ** ********4* *** acalla.

4* ba iluatrada aquí ** iaaarta 4* *****4* 
aatariar y paUgaaa* (par ejaapla, baaeagoaal), *** *4 
fia 4* iaoarHizarla ** ra*aa*4a racpaata a* carra, 
y que praceata aaa gargaata **4i* *3* par* iaoavili- 
c*ri* *a aatrac*i4a, 4a pueda aa* prarcar uac tuerca 
4a cabaaa paligaaa* y cuerpo ciliadriaa *a*ataa4o, 
aatriada, raaurada ..... * pAigaoal.

Coa a a t*  * ****  f*aa*idad, aa puede pravaar 

ta*b i4a , ce**  aa i iu a tr a  a* ***  figu ra* * t  y iy ,  u*a 

tu erca  4e eecciéa e a tc r ia r  paligaaa* (par ejeap**  

baaajpcaa*), ***  uaa a^d^aaa *4* ig u al***** paiigaaa*  

y que a* pr**o*ga par dabaja 4a *a brida JH para f * t  

*e r  4 ir* * ta * e a te  *a aap arfiai*  4a guia aa *a abarca­

ra  *8a 4a* carra *8 , qu* pueda car 4a *a ***** cea-



ción o uác convenionta^ento ebloagc (figura 1&). E* 
te reciización a* aplica al ccao da <p*a na ce haya 

praviana tting&a a te d ia  catre ia brida y  a i  carra.
S i  ce q u iera  añ ad ir na m elle , i a  tu erca  JL6 daba pro¡ 

can tar cntoneoB una c&wnra y i a  abertura d el carra  

en fondo seguida par un paca da t o r n i l lo  da fe ra e  

oblonga.

Lac ven ta ja#  ce pueden deducir fácH acn te  

da i a  doacripci& n. SubrayeMoc ce  p a r t ic u la r :

- La realización econÓMica y  cagara de ia barra da 

aillia constituida per eleeontoe de femae cic^icc, 
cia MCntajCe delicada*.
i  La fa c i l id a d  pera  a l - Montaje y  la  regu lación  por 

medie de t e r n i i io *  May aeeae ib lec  por debajo .

-  La rebucten y  i a  buena ro a ic te n e ia  doi con Ju n ta , 

g ra c ia #  a  cu compacidad, a c i  coMo a  ic e  ceaeniouec 

f i r a cMca te  a c ta b ie a id a c , aunque a i  niana tiempo ac 

pueden ceparar cea fa c i l id a d .

Le invención no ce i  im ite  on abaoluto a lo e  

codee de a p lica c ió n  o a  le e  codee de re a liz a c ió n  do 

cu* d iv e rcac  p artee  que* han nido indicada# m&e eepe- 

o ie lc e n te ; ciño que, por e l  c o n tra r io , abarca todas 

la *  v a r ia n te * .



- n -

R * : v : w o i c A c : o w B *

1*.- Parfaaaiaaaaiaataa iatr#4aai4aa aa laa 
aatraataraa a# fijaaiáa y raglaja 4# laa ailliaaa p& 
ya y^hiaalaa a# 4aa raadaa dal tipa qaa ocaproada aa 
tata iatradaaida y fijada *x al taba aarraapaadiaata 

y.- 4al aaadra, aaa aabaaa 4a apaya y a# awataja aalida- 
ria a aata taha, diraataaaata a 4a acaaara aaaajada, 
y aa aarya paya fijar la aaatara 4al aillia y aapa<r- 
tar al aillia, paraitiaada al raglaja 4a laa paaial^ 
aaa laagitadiaalaa y aagalaraa 4a 4iaha ai Illa, aa?m 

10,- tarlaadaa par al haaha 4a pea aa aatraaw 4al aarya
parta-aillla va acaatada aa apaya baaaalaata aabra la 
aabaaa, tpayAadaaa al atra axtraaca dai aayya aaatra 
aa tapa rafalahla qaa aparta la aabaaa (a al aayya), 
pyaaaaia4a 41 (cha aayya vaaa lapyaalaaaa a farmaa 

iy.- a^aivalaataa aaa al fia 4a pyapayaiaaay aa apaya aa- 
tabla a laa bilaa 4a la aaatara 4al aillia, aaatia^, 
aa pay aaaiaa 4al carra aaa brida qa* praaaata iapr^ 
aiaaaa a faraaa aqaiaalaataa raapaata a laa lapyaaijy, 
aaa 4al aarra, atraaaaaada aa aadia 4a acaataja y 4a 
blaaaja, aaaea par ajaapla aa tara.illa, aaa laa haal- 
gaa aaaaaariaa, la aabaaa y al carra, awtra al apaya 
baaaalaata y al tapa ragalabla, para aaraaaaraa aa 
la brida, apay&adaaa aaatra la aabaaa, la aabaaa 4al 
aarra', la abbaaa 4al tarailla.

M** i**- Parfacaicaacd-aataa iatr#4aai4aa aa laa
aatrvataraa da fijaai&a y raglaja 4a laa ailliaaa p&



re. veh ícu lo s da dos ruedas , segón la  re iv in d icac ió n  

1 ,  carac te rizad o * porque e l  apoyo baeculente d e l carro  

en l a  cabeza se  r e a l iz a  convenientemente, de manera 

a im p lific a d a , por medio de una su p e r fic ie  t ra s v e r s a l 

de sección  parcialm ente c ir c u la r ,  que prceenta e l  cerro  

on un extremo, y  que ee apoya en un alojam iento de fo r ­

ma complementaria que presenta l a  cabeza, aaagurando 

uno* medica da pocición  tra e v c rs a l d e l carro  raapacto 

a l  alojam ianto y  l a  cabeza, s in  d e ja r  da p erm itir  e l 

l ib r e  baaeulamieuto y  la  separación inm ediata de la  ca 

baza y  e l  carro  cuando aa deaenroaca a l  t o m i l lo  de mo& 

t a jo  y  de b le c e je .

3 a ,-  Perfecciónam ientoa introducidoe en laa  

e stru c tu re s  de f i ja c ió n  y  r e g la je  de lo e  e i l l in e e  para 

veh icu lo c  da dea ruedas, aegún l a  re iv in d ica c ió n  1 ,  e ¿  

ra c te r iz a d o s  porque e l  apoyo basculante del cerro  en la  

cabeza ee r e a l iz a  convenientemente, de manare s im p lif i­

cada, por medio de una a u p o rfie ia  t r a s v e r s a l da aeeeión 

parcialm ente c ir c u la r ,  que preecnta le  cabeza dn un e n - - 

tremo, y que ae apoye en un alojam iento de forma comple 

m eataria  que presen ta a l  ca rro , asegurando unos medioe 

la  poaioión tra e v e re e l d el carro  roepecto a l  a lc jsa 'ie n ­

te  y  l e  cabeza, ain d e ja r  do p e rm itir  e l  l ib r e  baacula- 

miento y  l a  aaparacióa inm ediata de l a  cabeza y  a l  carro  

cuando aa deaenroaca e l  t o m il lo  de montaje y  de b lo ca je

S e .-  Perfeccicnem ientoe introducidoe en lee  

ee tru ctu rae  de f i ja c ió n  y  r e g la je  de lo a  a i l l in e a  para 

veb ieu loa  da doa ruadaa, aagón l a  re iv in d ica c ió n  1  y  ee



1 4

g&a oaal<gtiara da laa rtiviadioatioaoa d y 3, aarae- 
tariaadoa porqut i* aoloaaai6a traaroraal dal tarro 
toa raltolAa t la oabaaa qpada aaogarada por lt iatrĝ  
duoi&a ta ata raaura do lt avptrfiait da apoyo dol 

3.- tarro da va aaatar aaliaata dal alajtaitata da lt aa­
baaa, o riaavaraa.

3#.- Parfaaaioaaadaatoa iatrodaaidoa aa ltt 
aatraatarta da fijteiAa y raglaja da loa allliaaa para 
rablaaloa da daa ratdtt, aag&a la rairiadiaaaioa 1, y 

10.- tag&a aaalqaiara da laa rtlvitdiattioaat d y 3, aaraa- 
tarlaada porqat la tolotatiia traararaal dal tarro aaa 
rtlatida a la aabaaa qaada aaagurada par aaaa aordaaaa 
iatarai** qat praaaata la aabaaa a ai tarro a aivtl da 
aa apoyo baaaolaata.

1$.- 6a.- Parfaaaiooaatiaatoa iatradaaidaa ao laa
aatraatoraa da fijativo y raglaja da loa dlliaaa p<ara 
rahiauloa da doa ruadaa, aagéw la raiviadiaaaiao 1, tjg 
raatariaadoa parqua la brida da apriata da loa hila# 
da acatara dal aillio ao al torra praaaata, aa la par­

t o . -  ta ioftritr, aaa tuptrfitit poligowal a plaaa qaa paa- 
da daaliaaraa aa aa alojaoiaato aorraapoodiaata o eao- 
pliatatorio dal tarro, partiaalarataota para aaataaar 
aa aliaaaei6a laa iapraaiooaa aarraapoadiaataa da la 
brida y dal* tarro.

g y .-  7*#- Porfaadoaaoiaatoa iotrodaoidoa aa laa
aatruataraa da fijtti&o y raglaja da loa ailliaaa para 
rahiaaloa da doa raadaa, atgáa laa raiviodiaaaiaoaa 1 
y 6 jaatta, aaraatariaadoa parqaa aa oadio aldatiaa
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d e l tip o  de am elle en o ap iro l se interpone en tre  la  

b rid a  y  e l sa rro , concéntricamente a l  t o m il lo  de 

atoa t a je  y  de b lo s a jo , preferentem ente entre une en­

mara de la  s u p e r f ic ie  d ee lisan to  de l a  b rid e  y  e l 

fondo d e l alojam iento d el acorro, coa e l  f in  de, por 

nna p a rte , s u je ta r  e l  carro  a la  sabasa y ,  por la  

o t r a , empajar l a  b r id a , cuando ae deeonroaca e l  to^ 

m illo  de montaje y  de b lo c a je .

8 a .-  Perfeccionam ientos introducidos en la s  

estru etu raa  de f i ja c ió n  y  r e g la je  de loa  s i l l i n e s  para 

veh ícu lo * de dos ru edas, según l a  re iv in d ica c ió n  1 ,  

c a rse t  e r i  sedo* porque, para p e rm itir  e l  r e g la je  angu­

l a r  d e l aarro  resp ecto  a la  cábese, e l  carro  y  l a  ce­

bosa presentan unoe o r i f i c i o s  do paso d e l t o r n i l lo  do 

montaje y  do b lo c a je , cuya sección  es oblonga u o vala  

da en sentido lo n g itu d in a l.

9* . -  Perfeccionam ientos introducidos en la s  

o stru etu ras de f i ja c ió n  y r e g la je  de lo s  s i l l in e s  para 

v sh ic u lo s  de dos ru edas, según la  re iv in d ica c ió n  1 .  c ¿  

m o to rizad o s porque l a  b rid a  do a p rie te  de loa  h ilo s  

de montura del s i l l í n  presenta una tu erca  ancajada o 

un in e e rto  a te rra ja d o  para enroscar e l  t o r n il lo  de mog 

t a je  y  de b lo c a je .

10 *+ - Perfeccionamiento introducidos en la s  

e stru c tu ra s  de fijación y r e g la je  de lo s  s i l l i n e s  para 

veh ícu lo s do dos ru edas, según l a  re iv in d ica c ió n  1 ,  

c a ra c te riz ad o s  porque e l  carro  p resen ta , en su cera  

in f e r io r ,  un hueco o vacio  c e n tra l in clin ado  respecto
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a dieha aera, para apoyare* en 1* eebona, aaaguran-
do OH atoviniento angular nía iaportaate.

11*.- Perfeaeioaanientea latroduaidoe ea 1** 
aatruetureo d* fijeeiia y reglaje d* loe eilliaea per* 
vehículo* do doe ruede*, eegáa 1* reiviadieeeida 1, 
eeraeteriaadae porque el reglaje angular del narro, 
reepeete e le eebeaa, ee eeegure por atedio de un ta^ 
aillo qpe ee earoeee de «moer* inclinada ea el *xt!^ 
na de le eabeea ^ueeto el apoyo beaeuleate, y euye 
entreno convexo e ea eeequete eefirieo, ee epeye ea 
une iepreeiéa o elviole eorreepondieate debajo dol 
eerro.

12*.- Perfeeeionaniantoe latrodueidoe ea lee 
eetrueturee de fijaei&n y regleje de lee eilliaea pare
vehieuloe da doe rueda*, aegáa la reiviadleeelda 1, eĵ  
raetariaadae, porque la brida preeeato una tuerce eae^ 
Jada o etqpotreda, euye patrie inferior eoaeiiiuye le 
perfieie de dócil atañían to ea la abertura dal narra por 
al nano* doe earee planee de *u periferia, raeibieado 
eu orificio aierrajcdo el tornillo do aoataje y de bl& 
c a jo .

1?*.- PERfECClOMAMEMTOg IRTWDUCIDO* KM LA* 
KaTRUCTURAt DZ fUACIOM Y R33LAJ* M  LOK dlLLIMZg PARA 
VEHICULO* DE DO* RUEDA*.

Teda alio tal y eea<o ao deateribe ea el euer- 
pc de la praaauta Menoría y ea reivindica.

Zeta Manarla aoneta de d ia e ic i la  h o jee  fali^g 

de* y  Mecanografiada* * doe eepeeioe per una aala da
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