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BEMORIA DESCRIPTIYA

Correspondients & una Patente de Invencién que se
presanta en Eapafia, por Velnta afios, & favor de'

Etablissemonts L& SIMPLEX (sociedad de responsabi

‘14dad liwitada), establocida en rue de la Breuchi-

114ére, Zine Industriclle Mijon Sniut-ﬁgalllnairs.
21019 DLION CEREX -Cite 4 Ur. PRANCIA, por:
NPERFECCIONAMIENTUS INTRUDUCINOS LN LAS ESTRUCTURAS
PE FIJACION T REGLAJE BE LOS BILLINEE PARA VEMICU.
LOS D5 DOS RUEDAS™

Gon prioridad francosa do ia Patente K8 77,3929

dol 19 de diciembre do 1877

El prexonte invento se ratierara parfoe~
clonavientos introducidos on las estructuraes do fi
Jjacién y reglaje de los sillines para vehiculos do
dos ruadas, on especial bicicletas y similares.

£1 objoto de 1la invoncidn guarda refercp
cia con ol mector técmice du los accosorivs de bi-
clcietan y vehiculos similaros.

Segiin la invencidn, s¢ ha guerido reali-
zer una barra de sillip cuya fabricaclén es econd-
mica y 1 precio de venta reducidoe, asoguréndose 1s
seguridsd, la fortalegs de los Srganos y 1a Flaki-

11dnd, obaervéndoss que la barra del silifn es un
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slowantd importante de ia bickieta , ya gue s» trata
de wedins tutermedios estre o) sillin, qus resibe el
peno del clelistn, y ol suadro de la bisieleta. PFor
medios sfiwples y seguros, ss ha gqueride igualmsate
propergionar tods clase de comodidad para a»l sonta-
Jo del sillin y su roglaje.

La barra de sillin ssgin la inveneidn com
premde un tube introducide y fljedo en sl tude eorvep
pondiente del suadro, una sabese 46 apoyo y de wonts
Je melidaria a este tubo, directaments o ds mansra en
sajsda, ¥y un carre para fijar la wontara del sillie y
sopertar ol sillin, que permits el reglaje de las po-
siciones Jvngitudivales y angulares de dighe ailllnm,
caracterizindose dicha barra de sillin por sl heshe
ds que un extrewo del gmrre porta-sillin va sentade
apoyindoss Lasculamtesmente sobre la cabszs, y «l otre
sxtremo del carre wse apoya contra un tops regulable
que soporta la cabeza (o el carro) preseutande diche
carre unas impresiones o formas squivalentes con »}
rin de proporcionar un apeye estable & los hilos de
la montura de)l sillin una brida que presents fwpre-
wiones o formas oguivalentes correspondientes a las
iopresience dal carro, susontrindase wmontada por epn
cima del sarro, un wedic de montaje y bloeaje ceso
por ejemples un tornillo gue atraviesa, son el huoel~
£° nocasarie, la cabuzs ¥y ol carre, smtra sn ol ape
yo baaculantes y #l tope regulahle, para suroscarse

oo la brids, apoyandoss la cabaga del toramillo com-



tra la cabexna del corro.

Estas v otras carsateristicas aparceerdn
an 1s descripeidn qus sigue.

Para fijar el ohleto de la Invenc&ﬁn, aun

| e . que sin limdtarls, on los dibujos adjuntos:

La Figura 1 ss una vista en pernpegiiva.quo
roprosenta los diferentes elementoa separados de 1a
barra do eillin #agﬁn una primera forea de realizacidn,

f.a Figura 2 on una vista un pwrspont&vnVﬁal

-10.- vastago de sillin en posieidn wontade. '
7 Ls Figurs 3 es uns vista en ssccidn longitu
dinal del vistago do stliin ssgin esta primers rea-
1izaciSn, represcntada en posicidn modia de reglaje
angular., ' |
15~ La Figura & as ﬁun.v£§ta stguténdc la fle~
cha F do la figura 3, €0 la barre de sillin segin
la pfimcra realizacidn. ' ‘
Les FPigures 5 y 6 son vistas en seccidn ai-
milares a La figurn 3, roprossntondo la barrae do ai
11t ilin en dos pogsicionses opuastas da-raglaje angular,

La Figura 7 es una vista on seccidn similar
o la figura 3, gue ilustra una berra 4o sillin con
un suclle interpusato entre sl carro y'la‘brida.

Le fi;ura § os uns vista en planta del carre

25~ wegin la realizacidn de la figura 7.

Las ?iguragtgyy‘lﬁ son vistas on perspecti-

va y de cara, respectivamente, que ilustran una ca-

bers y un carro segin una variante de realizacidn
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dsl apoye bassulante,

Las Figuras 11 y 13 son vietas en perapes-~
tiva que suestras dos varisntes de realisssidén de
la eolosasidn trasverssl dsl carre sebre la cabess.

Le Figwua 13 ¢s wna viats en seecidn de la
brida esgln una varissmts de vealizacidn, en la qus
1a brida pressnta un inserts wetilico pera esrosear
il termillo de montaje de los tres slementes y &
blocsjs de In brida en sl zarro, ¥y s ol conjunte byrf
da-garro wn 1a cabexs.

La Figura 14 es una vista en seseidn parcial
de lp Barra de sillin segin otre varisnte de resliss-~
¢ién de la guls de lu brida en sl oarre,

La Figura 15 e uns vista ox planta y an sey
eidn, considerada siguisndo la lines 15-1%5 ¢e la figu
ra 14,

Con el fin de haser mas sonersto el objete
de Ia invencidm, se la desssribiri shers en formas ao
limttativas de realisscidn, que se ilastman en las
figuras de los dibujoa.

En las Piguras 1 a 6 se ve una primera fey
ua de realizastidn de la Sarra de sillin, gue compreg
de Lundassatalmente una cabesn, un carre des, y wna
brida tess.

La cabeszsa 1 puedes formarse directamente ecom
el tube de sillin & o dlien mcajade, ¥ se extiends
hacta atras dal tubs siguiende un kngulo prefereate-

pente ohtusoe con relsciin a dlehe tube,
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Corca d6l 8jo del tubo, la cabeza proson
ta un alojamiento la, en ostribe, que se conscta a
la parte dirigida hacla atrad lb por un elemento re

dondeado, miontras qno' en la parte opnesta, &l alc-

jamionto sube mis arribn para constituir ums cara de

tope ,1_3’. En asta alojanionts se farms dirsctamente
© dg manera encajada un saliemte on sector id, pre-
ferontowentoe on ol centro, o

La cabszs prosenta tmi&u.' en la parte wgo
dia de la oars desplazada una asbertura ob!,cmzé ie con
una cémars 1f oo la parte inforior, y en el extreso
un orificio roscado }..&'

81 carro 2 esti constituido por uea pleca
aproximadamente ractaugular guc se conecta por un la
do con un saliento inclinade hacia ﬁhh,}o 2a, de por-
fil aproxiwadamentc similar sl del alojamiento. Bn
este salients so encusnira dispuesta una hendidura
2b para ecooperar on o1 wontaje con el ssctor 1d d4e ls
cobeza. Perpendicularmente al salisate 2a, el carro |
prosents en oa‘u.cmton laterales unas loprosicnas log
gitedinales conceidas 2c pare recibir los hiloa de

montura del sillin 8 (trawos discontinuos, Tigura 3},

- mientras qgue ep la parte central convexa del earro,

wia sbortura poligonal _g_d_ dogonboca por enclgm ¥y por
debajo dol corro, cuya cera ingorior prescnta uns ﬁag
dionto 28 o ostribo lnelinadé de anchura igual @ au-
perior a lo de la ecabaxa (figura 4).

La brida 3} prosenta una parts cuntral Ja



Jem

1.0. -

15e~

35-*

cangava para unirss a la parte convexa del earrvoe vy,
awne ¥ otra parte, smas ispresionss lengitudinales
Jb eompliementarias de las iwprosienss 3¢ del carre,
pars bloquear los hilos de wontura del sillin. La
porte contral 3Ja presvota tambidu, & pertir de¢ su cars
inferior, uns suporficis en salfeute Jg, do secxidn
cusdrada, por sjenplo, eorraspondiete a la de la ader
tura 3¢ del sarre, en la yue pusde deslixares sin gi
rar; en ssta supsrficie, y s# la parte central se sa-
suentra realizsde wun orifisie roseedo M.

Bn la figura 1 ae ve tanbidn un toruillo de
cadena hexugonal hueca 3 y un tornillo sim esdesa §
hexsgenal y huege, cuyo papsl aparegera mis adelente
eu la deseripaida, o» desir, suando wis adelante so
deperiba sl wontaje y los reglajes.

El sarre 3 s colocs apeysds bLasenlantunen
to sn la cabeza por s salients 39 introducido en »l
alajanientc 1a de¢ la gabaas, on sl qus sl carro se g
loea trasversalments por ccoperaciln de le hendidura
3% dal malients del aarro con el sector 14 de la caby
sa. 3o semprends que, de este meodod ¢l sarro pusde
dascular libremente de un cierto fmgule lisdtede en
posicidn baja por apeyo del estribo isclnads 38 del
earre on la parte desplasads 1b de la cabesa y, "0
peaicidn alta, por sl apoye ds un extrems de 1s hen-
didurs 2b whre ana cara del csctar id.

La brida ) va scoplada al garro por st su-~
perficie Js que se introducs deslizantemsnte aa la
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abertura 24 delicam. El ternillo 3 se 1u£rodueo |
mtaﬁcu. a travis de 1a abertura oblonga 1§ do la
cabeza, y se sarosca sn el orificlie storrajade 3d
de la brida. El carrc 2 se apoya mtmu;ﬁ o el ex
troms del tornilio & aproscado on e} orificio aterra
jado lg de¢ 1la cabeza y uliundo por encima de dicha
cabese. |

V Asi wontada, 1lan barra del sillin puede co-
locerae en ol tudv dol cuadro (no paprescutado} de
forma conocida, ¥y 91 eillin puede sujetarss al vha-
tage por introduccidn ds los hilos de4 la sgntura S
sitre las ijmpresiones 2¢ del carreo y Jb de ia brida,
e sa separans entre si aClojando el torsnillo 5. Hay
e obeervar gue ia lgngited de la mpcrrnét-‘ de
goia 3¢ de la bride se ealeula, preferentemente, para
que dicha superficie no cscape de ia asborturs 24 del -
carro cusuade ¢ quiere introduclr los hilos de nontu-~
ra sutra ias irproatones, lo gune permite mantenar las
iwpresiones 3bh d¢ la brido elineadas con les impro-
siones Ze del carro.

"'t!nja vex contelo el 31ilin sobrs la barra,

hay gue ragulsr sntonces su poaicidn ionsitudi.nal
Y su posicién angular con relacidén a la morfologia
del ciclista. Fara ollo basta com actuar on ol tor
nillo sin eabeza § on uno u otro sentido, y blo-
quear ol copjunto bikda~carro con relscidn & lo q_a.‘
beza, ‘cn'la posicidn elagidn-,‘ por accidn en el tor
nillo 3, que pucds tomar inclinaciones difersntes A

dabido « la abertura oblunge lw de la ceboza y,
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sventualmente (para ssegursr us apriets corrests) &e
su apaye sm tma chemars sonvexs if (figuras 3, 4 ¢y S
particularmentsl.

De asta wedo 9 regula suessivanemts la pe
sieién engular (por wedio del termillo §) y ia pesi~
eién lengitudinal del sillfs (por medio del termille
5),(que assgura igualments sl blocaje em posicidn del
eonjunte carre<hrida su la cabezal,

Dabs yuedar sntendide que se¢ pusden prevesr
nunerssss varismtens do rsalisesidn, sin que por slle
se salga del marce d¢ la inwveneidn,

Bn las figuras 1,3,4,5,6 ¥y 7 ss ve, por sjep
plo, que ol tornillo § de reglaje mmgular tieus un oy
trame de comtacis Ga ow casquete esfirieo, y que se wpe
ya sn una iwpresiin o elvecls correspondiente 3f del
caxve, con ¢l fin de asagursr un mejor apoyo om tepe,
sea sual fusre la inclinssldn dsl carre.

Eu la figura 7, se shasrva gue la superfi-
cie salients J¢ de la brida, preseuta, a partir de s
cara inferier, una ecamara Js y que la aberturs pelige
nal 24 del sarre gpressnta un fowmdo gg. Beotre este feg
de y el foudo de la chmara 3s se interpome um smelle
on sspiral 7 sencéatriso al tornille 5, qus straviess
al carro por una abertura cblenga 2h (figura §) dispueg
ta satre el fondo 3¢ ¥ la cars inclivada 38 ¥y as enyng
ea en el orifisio aterrajadc }d de ia brida qmsigue &
1a cimara Jo.

£y muslle 7 permits, por una parts, fijer #l
sarro al ternillo § cuando ms afloja sl ecomjunte brida-

earre per swdioc del tornillc 3, y separar sutomiticamey



te la brida 3 dsl carro 2 por la misma accién sn
el tornillo § cuando se gulore introducir los hiles
de wontura § en las impresionss. |
En las figuras 9 y 10 ao ha flusteado una
5o realizscidn invorss dsl apoyo bgaéuimtc del carrs
on la csbeaza. Bn efecto, pueds verass que el carro
L presonta una parte do conexidn en alojemiento EBa
destinada a' racibir un galients Jds forva correspon
diente Ja 4s la cabeza 9, La colocﬁil.&n trasversal
10, - del carro en la cebsra queda asegurads por un salien
| te en sector £ del carre que penstra unr sl momento
dol montaje on una hondidura §b do la cabeaa (fig. 10)
Debe guedar bion entendido quc, en osts roa
.l:li:mi&n, coxu on las snteriorss, lom sectorss y les
15.- hendiduras puedan ajecuntsrse iudifesrentemente tanto
¢s la cabozs cotd en 8l carro.
Bu los figuras 11 y 12 se weo tamblen otras
varisntes do realiszaciones do la colocacidn trasver-
sal del carro op la cabeza. Por sjemplo, el earro 10
80, - pucds prasgentar una porte de conoxidm _1_.9_; Que forue
laterslmente unas mordazes 10D gue se colocsa en ol
momonto del montaje s una y otra parte de la parte
de gonexidn lla 4# 1a cabeza 11 quo, on este caso,
ests constitulda por dos caras planas p@rulcla- B 1]
2%e- {rigura 11).
| La parts de conexion Az,g.dnl carro 12 pue-
de ser tawbidén wonos encha -y ePpodrargae cn. 1a perte

de conoxiin l)s de la cabeas 13 qus, para ello, prs
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senta wnas wordasas laterales 13b {(figura 18),

May que obusrvar gue, wn estas realisssiy
uss sn varisnto, ¢l salisnte y ) alojamients pue-
dons también ejecutarer indiferenteniante on el earre

5.~ o en la cabexa.

&n 1a figura 13, s¢ hs representadeo nua bl
da de apriets 1§, cuya parte de sevexido eon el ter-
nills 5 sath constituida por um torstille encajeds o
un inserto de avers 13 quwo permite ssegurar uua we-

10, ~ Jor retensiés del cenjuste gon el teraille, por el
hesho de que, por 1o general, la brida (asl eowo e}
garre ¥ barra o la cabesa) won deo aleastidn ligara.
Esta variante pusde splisarss tanto o 1z realisssiés
son wuslle eoe » 1a welizesidn sin suelle,

15, - Se ha Llustrade aqui wn inserto 13 de sescién
enterior y poligonsl (por ejemple, hexagowal), gon el
fin d¢ imwovilizarlo en retscién respeets ol carre,
Y qué presents vas gargmte swdia 193 pare inmevili-
zarle em extraccidn, $s puvde asi prevesr una tusrea

20, de cabena poligonal y cuerpo cillindrico melsteado,
sstriade, ranurado ..... ¢ pligonal,

Con sats misma finalidad, se pueds prevesr
tombidn, como 28 ilustra eom las figuras 14 y 15, wea
tusrea 16 4¢ seveiin exterior peligoual (por ejevple

25, hexagonal), cen mosx eabeza 163 igualmeste peligenal
Y que s prolongs per debaje de la drida 17 para fer
mar directammnte la superficie de guis en la abartu~
ra 10p del carre 18, qus pueds ser de la misma ses-
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cidén o was convenientemgnte oblonga {(figura i6). Es
ta realicacién ss aplica al coas do gue noc ge haya>‘
previsto niungin muolle entrs la brida y ol carro.
54 se quiers afiadir un mmlle, la toercs 16 debo pro
aoﬁtar entoncos una césara y le abortura del carro
un tbu#o.toguidn pur un paso de tornillo de forma
nblonga.' V

Las ventajas s¢ puedopn Geducir ficilmunta .
do la descripeifn. Subroavemos ws particuiar:
= La roalizaciin econamica y sogura de¢ la barrs do
si11in constituida por elewentos de formas niﬁplos.
sin sontajes delicados. ‘
% La facilidad para 21 woniaje ¥y la regulaclin por
nedic ds torsillos muy accssibles por dubaje.
~ La robustes ¥y 1n husné resiwntenclia 46l conjunteo,
gravias a su cowpacidad, asf como a lzs consxiones
tiraa-iutc astabiscidas, sungue 21 wiamo tiswpo su
pusden ssparay can Tacklldad.

i-a invencidn mo se 1iwita on absolute a los
modos de aplicecidn © a los mudos de realizacidu de
sus diversss partes quo bhan aldﬁ xhdicadas Bas sapu-
cialmenta; sino gua, por ol contrarie, sharca toudes

las wariantes.
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REIVINDICACIONES

ih,~ Porfescionamiontos iantredusides @ law
estrusturas de fijssibn y reglaje de los sillimes pg
ra vehisulos do deos rusdas del tips que somprends us
tube intredusides y fLjade su el tudo serrespendiente
dsl euadro, una ecabess de spoyo y de monteje solida-
ria a este tubo, directamsnte o ds wanera sweajada,
y un sarre para fijer la momturs dsl sillia y seper-
tar ol sillin, perwitiende sl reglaje de las posieie
nes lomgitudinales y angulares de dicho siliin, carsg
tarizados par sl hache de gue un axtremo dsl earre
perta~sillin va vontado ew apoye basculsmte eobre 1a
sabesa, spoyindose el etro sxtrsmo del sarre goatra
wn tope regulable gue seperta la sabeza (o el sarre),
presentade dicho sarre uuus ispresiomss v fermas
sguivaloantas son #l fis de preporsionar ua speyo #s~
takls a los biles de la sentura del aillfn, wentindg
se por sneima del carre una brida que presanta imprs
sienss o formas squivalentes respecto a las impresie
ney del garre, atravesando un wmedio de monisje y de
blesaje, ecomo por sjemplo un tormillo, con les buel~
o8 necesarios, la sabexa ¥y el sarrs, wmtre sl apoye
basculante y sl tope regulable, para enrossarse e
la brida, apoyindose centra la cabesa, la sabena del
carre, la cabess del toruilla.

28, Perfecoicoamisutos fstredweidos en las
estructuras de fijacién y raglaje de 1os alllines pg
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ra vehiculon de dos ruedas , segiin la reivindicacidn

1, caracterizados porgue sl apoyo basculante del carro
on la cabesa ss realiza convonientaronte, deo manera
simplificada, por medio de una auporflé&n trasversal

de sucelidn pnrclnlnento eircular, gue pro-intc al garro
en un axtremo, y guo se apoya ep un alojamientc de¢ for-
ma complomentavia que preawnta la cabesza, asasurando'
unos medios da posicién trasversal del carro respecto
al alojamiento y lakcaboma. sin dejar de permitir el
1ibroe basculamisnto y la seperacién inwediate de la ca
bezs y ol carrc cuando se desenrosca el tornillo de mon
tajo y de blocaje.

LI P.rchcionanlﬂnto: introducidos en las
estructuras de fijecidn y ro;iaj. de los sillines para
vehiculos de dos rusdas, segin la reivindicacién 1, ca
racterizadop porgus ol apoyo basculsnte del cerro en la
cah#xu a6 realiza convenientemantse, dh uanira aiwplifi~ -
cada, por medio de una suporficie ﬁraavurknl ds seceidn
parcialsente sirculasyr, gus presenta la cabeza édn un ox-.
tremc, ¥ quoe 40 apoya en un alojamiento de forwa complg
sontaria gue pressnta el carvo, assgurando unos mediow
la poaicion trasversal del carro rospecto al nlqjuﬁdou--
%o ¥y la cabeza, sin dejar deo pasrmitir ¢l libre bascula-
wiento ¥ la ssparacidn innediata de 1a cabeza y al oafro
cuando se deasnrosca el tornillo de wontaje y de blocaje.

48,~ Parfeceionsriontos introducidos on las

 estructuras de fijacidn y regleje de los sillines paras

vehiculos de dow ruedas, segin ia reiviudieaci&a iy sg
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gin eualguisra de las reivindicasiones R y 3}, earac-
terisados porque la «olosasidén trasversal del carro
eon relacién s la cabesa queda asegurada por la intry
dusibén en wna ranura de la superfieie de aspoye del
carre de un pestor saliente del slojamiente de la eca-~
bexa, © viseversa.

58, - Perfeceionamientos introdueidos en las
sstructuras de fijacién y reglaje de los sillines pars
vehiculos de des ruedas, eegin la reivindieasion 1, y
segin cualquiera de las reivindicasiones 8 y 3, caras-
teriaada porque la eolocaeién srasversal del earro oom
relacién a la cabece gueda asegurada per unas sordasas

laterales que presenta la cabesa e ol sarre a nivel de

su apoyo basculante.

6, - Perfescionamientos intreducidos en las
estrusturas ds fijacién y reglaje de los dllines paras
vehiculos de dos ruedas, segin la reivindieacion 1, eop
racterivados porque la brida de apriete de los hilos
de montura del siilin en el carro prssenta, eu la par-
te inferior, una superficie poligonal o plana que pue-
ds darslixarse sn un alojamiento sorrespondients o cum-
plimentario del carro, partisularmsnte para mastemer
sn alineacidn las ispresiowss corrsgpondientes de la
brida y del carro.

78, - Perfocdonaxientos introducides on las
estrugturas de fijasién y reglaje de loa sillines para
vehiculos de dos ruedas, segin las reivindiessiones 1

y 6 juntas, saracterisades porque un medio elistico
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del tipo de muullé en espiral ge interpone sntre la
brida y el carve, concéntricamonto al tornillo de

wontaje y de blocajs, preferentements antre una cé-

"wara de la guporficis deslizants de 1a brida ¥y el

fondo del alojamientn dal-:carro, con sl fin d-,,pnr
una parte, sujstar el carre a la cadbexza ¥y, por la
otra, smpujar la brida, cuando s desonroasca #1 tor
willa do montajs ¥y 43 blacaje.

8a,. Perfoccionanientos introducidos on las
estructuray de fijscidn y raglaje do los sillines pare
vehiculos de dow rusdas, sogim la reivindicacidn 1,
caracterizados porqgque, pari pormitir ol roglaje angu-~
lar do) earrc respecto a la cabera, ®l sarrs y la ca-
beza proszentan unos orificios du pasn del tornillo de
montaje y do blocajo.vcuya anceldn ex ohlonga u ovakg'
da sn sentido longitudinal.

98, - Parfecolonamiontos introducidos sn las
o-tructurachn fijacidn y reglaja'da los sillines para
vehigulos de dos rusdas, segin lz roivindizaeidn 1, ea
racterizados porque lz brida ds apriets ds los hilos
de ﬁbntuta del xillin presenta una tusroa encajada o
un inssrio aterrajado para snroscar sl tornille de mog
taje ¥ de blocajs.

108 .~ FPerfoccionamiento introducidos en las
estructuras de £ijacidn ¥ reglaja dd los sillines para
vehicnlos ds dos ruedas, segin ia reivindicacidh 1,
caracterizadoa porquo sl carro praeasenta, 97 33 cara

inferior, nn huoge 9 vasio central incliimado respecto
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a dicha cara, para apoyarse sn la csbesa, asegursu-
4o un movimiento anguler mas iwportante.

118, ~ Perfescionamisntos introdusidos sn las
sstrusturas de fijaeién y reglaje de¢ los sillines para
vehiculos de dos ruedas, segin la reivindicacidn 1,
carasterixades porgue ¢! reglaje smgular dsl sarre,
respecte a la cabesa, se assgura por medio ds un ter
nillo que me enrosea de manera inclinada sm el sxtre
mo de ls sabexa opuesto al apoyo bassulante, y cuye
extremo conveso o en sasgusts esférise, st apeya
una iepresién o slvbele gorraspondisnts debajoe del
SLATTrO,.

188,- Perfeceiomamientos imtroducidos sn las
satrusturas de fijacidn y reglaje de los aillines para
vehigulos de dos rusdas, megin la reiviadicacién 1, sp
rasterinsdos, porque la brida presenta una tusrss snep
Jada o smpotrada, cuya parte inferior constituye la sy
perticie de deslizamionto sn la abertura del carrs per
al manos dos caras planas de su pertiferia, recibimde
su orificio aterrajado el tornillo de montaje ¥y de blo
enje,

138, PERFECCIONAMIRNTOS INTRODUCIDOS EN LAS
ESTRUCTURAS DE FIJACION Y REGLAJE DE LOS SILLINRS PARA
VEHICULOS DE DOS RUEDAS,

Todo #llo tal y coxv ge desaribe en el cuer~-
po de la presente Hemoria y se reivindieas.

Knta Memoria sonsta de dieciséis hojas folia

des y mecanografiades a 408 sspacios por una sola de

sus caras. Madrid, 19 de dicd e de 1978
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