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La presente invencibn se relaciona con cintas

transportadoras del tipo denominado de persiana, es de-
~ cir, formado por listones enganchados entre si,

M&s concretamente, se relaciona con un perfec-
cionamiento respecto a la invencibn descrita en la pa-
tente italiana no 968.799 y la espafiola no 446,899, se~
gﬁn las cuales unos listones modulares en forma de rom=
bos estan provisto de salientes o clavijas en su cara
inferior, que permiten enganchar uno al lado del otro

los listones, para formar una cadena acoplable a una

- rueda dentada. Ademis, se habfa previsto una forma par-

ticular de cinta transportadora, en la que se emplean

. .como elementos de gufa y deslizamiento unos a modo de

carrillos enganchables articuladamente entre si para
formar una cadena, y como elementos de transporte unos
listones adaptables a la formacisn de un plano de trans
porte, slendo’dichos listones fijables de modo amovible
cada uno de ellos, a uno de los referidos carriilos y

engranfndose una cadena de &stos Gltimos a una rueda

" dentada.

Tal como se describe en la patente italiana no
968.799 y la espafiola ne 446,899, los citados carrillos
estin constitufdos sustancialmente por el conjuntd de
dos elementos complementarios entre sf y cada uno de
ellos provisto de dos ruedas con respectivas pestafias
de gufa, mientras que los elementos de transporte es-

tan constitufdos sustancialmente por el conjunto de dos

listones complementarios entre sf. De este modo, cada

rueda de cada carrillo puede desplazarse sobre su co-
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rrespondients via de gula, detarni por consiguiente
el avance de la cinta transportadora. Ademfs, la pestafia
de gufa de cada rusds es de tal naturaleza qua mantiene
esta Gltima sobre la via durante cuslquier recorrido de
la cinta ¢ iwpide quea la rueda pusda perder eventualmen=
te el contacto con dicha v_ia. por su parte, la particu-
lar configuracidén de los carrillos y de los liétonc’s par
mite & la cinta avanzar incluso con &ngulos de curvatura
de 90°% sin enmbargo, con la solucifn expuesta se presen=
tan inconvenientes cuando la cinta transportadora ha de
recorrer trechos incurvados, inconvenientes que se evi-
dencian de modo particular sobre todo cuando existen die
versos trechos incurvados en el recorrido de la cinta,

En efecto, en una curva, las dos ruedas de cada
carrillo se comportan de mode distinto respecto a la co~
rrespondiente via sobre la que se deslizan, es decir,
que mientras la pestafia de gula de la rueda que gira por
la parte exterior de la curva es impulsada de modo que
no toca la via, le pestaiiu de gufa de la rueda que gira
por el intoriory de tal curva es impulsada contra la via,
por lo que la friccidn producida por el roce de la pes=
tafla de la rueda contra aquélla determina una disminu-
cién de la velocidad de deslizamiento de la cinta trans-
portadora.

por consiguiente, se comprende psrfectamente
que, en el caso de wna cinta con muchas curvas, aumen =
ten considerablemente las fricciones producidas del mo=
do indicado y por lo tunto sea necesario accionar la cin
ta con mecanismos de mayor potencia.

La preasente invencién se propone el objeto de
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eliminar los éitééés incdhvénientes de manera sencilla
y permitir asf el avance de la cinta con un nfmero redu
cido de fricclones entre los elementos que lo determi-
nan y con ello reducir la energfa empleada para el ac-
clonamiento de aquélla. |

Estos y otros objetos se consiguen mediante la
cinta transportadora de listones articulados segfln la
invencidn, que comprende unos carrillos articuladamente
. enganchados entre sf para formur una cadena y unos lis-
tones adaptables a la formacién de un plano de transpor
te, los cuales listones son fijables de modo amovible a
uno de los citados carrillos, siendo engranable una ca~
dena de tales carrillos a una rueda dentada, diferen -
cifndose estos carrillos en dos formas enganchables en
posiciones alternas en cadena, presentando una primera
forma dos barras transversales, anterior y posterior, de
- acoplamiento, y presentando la segunda forma dos ganchos
con cuellos para la insercién cn el mismo de una barra
de acoplamiento de un carro anterior y de otra barra de
: acoplamiento de un carro sigﬁiente; |
Esta cinta transportadora se caracteriza, porque
" cada primera forma de carrillo estd provista por lo me-
. nos de un elemento de gufa giratorio, por ejemplo, una
rueda;'un rodillo o similar, adecuado para cooperar com
una via de gufa subyacente a la cinta tiansportadora, a
la agltura de los trechos de curva de la misma.

Las caracterfsticas de la invencién se compren-
derfn mejor con la siguiente descripcién de una forma
 prefer1da de reallzacibn, aunque no exclusiva, ofrecida

a titulo ejemplificativo y no limitativo, con referemcia
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a los adjuntos dibujos, en los cualest
1a figura 1 muestra en una vista en planta la
cinta transportadora segfm la invencifn,

La figura 2 muestra, en una vista frontal amplis
da, un carrillo segln la invencién, en posicién de fum=
cionamiento,

La figura 3 muestru, en perspectiva ampliada,
lus dos formus de los currillos seglmn la invencidn.

La)figura 4 muestra, en vista lateral ampliads,
una serie de carrillos de la figura 3 conectados entre

”

si; vy

La figura 5 muestra los carrillos conectados lt#
gfin la figura &4 y observudos en planta. A

Con referencliu o lus figuras 1 y 2, se muestra
una cinta transportudora de listones articulados de
acuerdo con la invencién, que esté constitufda por uma
sucesitn de carrillos conectudos entre si del modo des~
crito en la patente ituliana ne2 668.799 y la espailola
n» 466,899 y por listones que hacen de plano de transpor
te, fijados sobre los citados carrillos.

como los listones no interesan a los efectos del
presente complemento, s¢ hum omitido para unu mejor com=
prensién de las cltadas figuras,

como queda dicho, los carrillos estin realiza-
dos, seglin una primera forma (indicada por 6) y seglm
una segunda forma (sefialada por 7) y cada uno de ellos
estl provisto de dos rucdus luterales 8 y 9, desliza~
bles dentro de unas adecuadus vifas guiadoras laterales
10 y 11, rfgidamente purulelas entre sf. Lu cinta asf
realizada estd provista ademis de una tercera via guia-
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"dora 12 a la altura de los trechos incurvados, compren-
dida entre las precedentés, paralela a las mismas y si-
tuada entre el eje medio de la curva y la via interna

_ de la misma. La tercera via 12 estl fijada a una serie
5 de barrasrtransversales 13 dispuestas debajo del plano
de deslizamiento de la cinta transportadora y conecta-
das entre las vias laterales 10 y 11, de modo que for=
men una estructura autosustentadora rfgida. A
como se ve en la figura 2, las ruedas latensles

10 8 y 9 del carrillo de la primera forma (indicada por 6)

se deslizan dentro de las vias guiadoras laterales 10

.0t y-1l, mientras que en la parte inferior del carrillo se

dispone otra rueda, rodillo o similar 14, libremente
E .giratoria alrededor de su cje y adecuada para disponer=
15 ser con su circunferencia contra la correspondiente su-
perficie de la tercera viu 12.- '
En las figuras 3, 4 y 5, se muestran los carri-
llos, tanto individualmente como conectados entre sf pa
' ra formar la cadena de la cinta transportadora. En par=-
20 ticular, mientras la segunda forma 7 de dichos carrillos

! - es sustancialmente igual a la descrita em la patente

-forma 6 de los mismos es la fnica que posee la rueda
. adicional 14 antes descritu. En la parte inferior de los
23  carrillos de la primera forma 6 se dispone solidariamen-
te un perno saliente 15 sobre el que se inserta la rueda
perforada 14, que se fija luego a tal perno mediante un
tornillo 16, de modo que pueda girar libremente alrede=
dor de dicho perno 15,

El funcionamiento de la cinta transportadora.

 italiana ne 968,799 y la_egpaﬁola ne 446.899, la primera -
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quada'ya clarémehtc evidente. En efecto, la presencia
de las vias laterales 10 y 11 permite el deslizamiento
de las ruedas laterales 8 y 9 y por consigulents el
avance de la cinta transportadora de la invencifn. En
el caso en que la cinta recorre una curva, la presen-
cla de la tercera via 12 y de las ruedas 14 obliga a
las ruedas laterales 13 y 19 a mantener invariada su po
sicidn recfprocu respecto u las viaus laterales 10 y ll.
por consiguiente, en ninguna posicién de la eux
va las pestafius de gufu 17 y 13 de las respectivas rue=~
dus 3 y 9 se desplazan laterulmente de modo que toquen
dichas vias y produzcan roces y por consiguiente requis

ran una mayor potencilu de acclonamiento de la cinta

transportadoras con la solucifn propuesta por la presen
te invencién en el inodo expuesto, es posible realizar
una cinta transportadoru sencilla, capaz de avanzar tam
bién en los puntos criticos, como las curvus, sin dar
lugur a roces indeseudos de lus pestaiias de las ruedas
contru las vias laterales, permitiendo por consiguiente
en definltiva el empleo de dispositivos de acclonamien=
to de lu cinta de menor potencia y evitando otros incog
venlentes indeseados,

los materiales, forma, tamafio y disposicidn de
los elementos que componen estos PERFECCIONAMIENTOS,
serin susceptibles de vuriucién, siempre que ello no al
tere el espiritu del invento.

La forma en que estl redactade estu memoria de-
be tomarse en sentldo wuplio, mo limitativo,
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REIVINDICACIONES

Se relvindica como de propia y nueva invencién

a favor de ZANUSSI GRANDI IMPIANTI SepPsA., con domici-

lio en viale Treviso, 15, PORDENONE (Italia), lo espe~

cificado en las sigulentes reivindicaciones:

12,- perfeccionumientos en cintas transportado-
ras de listones articulados, de las que comprenden unos
carrillos enganchables urticuladamente entre sl para
formar una cadena, y listomes constitutivos del pluno
de transporte, que son fijubles de modo amovible, cada
uno de ellos, a uno de los citados carrillos, siendo
engranable una cadena de dichgs carrillos a una rueds
dentada, diferenciindose tules carrillos en dos tipos

distintos enganchables en codena en posiciones alternas

. presentando los de un primer tipo dos barras transversa=

les, anterior y posterior respectivamente, de acopla =
miento, y'presentando los del segundo tipo dos ganchos
con cuello para la insercidn cn el mismo, respectivamen
te, de una barra de acopl;mientd de un carro anterior y
de otra barra de acoplamiento de un carro siguiente, ca=
racterizindose dichos perfeccionamientos porque cada uno
de los carrillos del primer tipo citado est& provisto de
por lo menos un elemento de gula giratorio, por ejemplo,
una rueda, rodillo o similar, adecuado para cooperar con
una via guladora central subyacente a la cinta transpor=
tadora y dispuesta en los trechos incurvados de la misma.
28,~ perfeccionamientos en cintas transportado~
ras de listones articuludos segln la reivlndicacién’lé,
caracterizados porque dicho elemento de gufa se inserta

en un perno que sobresale por la parte inferior de cada
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carrillo del primer tipo 1n&ica.do ¥y que esti solidaria~

mente formado en &sta @iltima, y porque el referido ele~
mento de gufa se atornilla luego sobre el citado perno
de modo que gire libremente alrededor del mismo,

38,~ perfeccionamientos en cintas transportado-
ras de listones articuluados segln la reivindlicacién 1la,
carwcterizadas porque la mencionada vfa guladora estd
fijada a una serie de barrus transversales dispuestas
debajo del plano de deslizamiento de la cinta transpore
tadora, & la altura de los trechos incurvados, y conec=
tadas entre las vfas laterales, sobre las cuales se des
lizan todos los carrillos cltados. ,

48,~- "PERFECCIONAMIENTOS EN CINTAS TRANSPORTADQ
RAS DE LISTONES ARTICULADOS. .

Tal y como se deja descrito en la memoria prece
dente, que consta de ocho hojus foliadas y mecanografia
dus por una sola de sus carus y planos de forma y tama=
fo reglumentarios.

Madrid, 19 dc Diclembre de 1978
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