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B g ~ El presente invento se refiere 2 un circuito
- de control para un motor eléctrico alimcnt~do por unr fuen
te de tensidn, de uso esaccialmente neore los limpiancrabri

sas de los vehiculos de motor, el curl comnrende un conmu-

v e

5 tador de la posicidn de ectmcionsmiento y un conmutedor de

varios pasos »sra esteblecer diversos métodos de funciona-

miento, con el gue durante el funcionaricnto normal el mo-

tor eléetrico. estd conectado a 1z fuente de tensidn a tra-

vés del commutador de funcionmniento de un vrimer circuito

10 | de suministro de corriente y con un segundo método de fun—
cionamiento estd conectezdo a l= fuente de tensidn a través
de un elemento de conmutacidn indenendiente del commutrdor
de funcionzuiento de un segundo circuito de suministro de
corriente. 7

- l5 : En un circuito de control dzdo a cdnocer oY
1z vetente alemana n DT—0S 2 407 812 el motor de limgiaps
rebrises es controlado con un primef nétodo de funcionamien
to (que es el gue corresponde 21 funcionzmiento normel o
continuo) a travds tUnicamente del conmutador de funciona—
20 miento y sin embargo, con un segundo método de funcionemier]
,;A to (el de funcionamiento intermitente) a través de un ele-|
' mento de conmutacidn del generador de impulsos del limpia-

parszbrisas. En esta realizecidn el conmutador de la posi-

cidn de estecionamiento estd disefizdo como commutador gque,

25. durente el funcionemiento normal, al ser introducida la po
gicidn de estacionamiento, nesa del circuito de corfiente
del motor 21 circuito de frensdo del mismo. Este cdnmuta-
dor de la posicidén de funcionamiento emvieza nor interrum-
pir el circuito de corriente del motor y un voco desvués

30 cortocircuita el arrollanmiento de 1a'armadura del motor.
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-En el segundo método de funcionsuiento, 0 gea en el inter-
mitente, con el conmutedor de la posicidn de estacionmmien
tc, teniendo el elemento commutador en la pogicidn de estz
cionamiento, es restablecido un relé controlado por un
transistor que entonces h=ce el cembio de corriente de fun
cionamiento del motor a corriente de frenado del mismoyj -de
este modo, con el primer método de funcionemiento tanto la
corriente dé funcionamiento como la corriente de cortocir-
cuito del motor casan a trevés del commutador de la pos;-
cidn de funcionamiento mientras gue durante el funcionamien
to intermitente el commutador de la posicidn de esteciona-
miento Ynicamente sirve de conmutedor de sefizlizacidn. -~la
eleccidn de este disedo fué hecha para no tener gue usary
los contectos del conmutzdor de la posicidn de funciqnémieg
to sino los contactos del relé. “

| Naturzlmente que, haciendb de ese modo ié'ﬁa-
rade del motor de limpianarabrises con diferentes técnicas
de conmutacidn, las escobillas han de quedar estacionadas
en poéiciones diversas, lo gue es un inconveniente para el
conductor, siendo la finalidad del invento la eliminacidn
de este inconveniente con unas simples modificeciones de
la ingenieria del circuito sin gue vor ello se menoscabe
el adecuzdo funcionsmiento del aparato.

Ello se logra de acuerdo con el invento hecien
do que, para entrar el motor eléctrico en su posicidn de eg
tacionamiento, es alimentado a través de un segundo cirecui-
to de suministro de corriehte.

El invento se basa en la idea de que, con am-
bos métodos de funcionamiento, se llegue a2 la posicidn de

estacionamiento con laz misma técnica de circuito. En prin-
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—~cipio se pensdé vera ello en la posibilidad de que la desco
nexidn del motor eléctrico pasendo nor la pbsicidn de esﬁgi
cionamiento se hiciese terbién con el segundo método de
operacidn, pero ello hubiera acarreado una reduccidn en la

vida de Servicio del commutador de la posibién de estacio-

| nemiento, el cusl no estd hecho para un cembio tan frecuen
te como es el que se tiene en el funcionamiento intermiteg
te. '

Un disefio muy simple es el que se ceracheriza
por la reivindicacidn 2. También podriz haberse formulado
el prineipio de oue al desconectar el motor eléctricd'por
medio de una sefial de control se establecieée un almacena-—

‘miento que se repusiera en la posicidn de estacionémiento
del motorreléctrico, manteniendo tembién dicho almacena-
miento el segundo circuito de suministro de corriente.

Queda tambidn clara 1la diferenciz resvecto al
circuito de acuerdo con la patente alemzna Ne DT-AS
2 436 302 en el gue también se establece el cambio de la
corriénte de funcionamiento a la corriente de frenado en-
ambos métodos de funcionemiento por medio de un elemento
de cormutacién, como puede ser un reld, de modo que no
existan los problemas de una posicidn exacta de funciona-
miento. En esta realizacidn, sin embargo, el elemento de
conmutacidn que estd conectado en serie con el conmutzdor
de funcionamiento es siempre conductor, inecluso durante el
funcionamiento normsl. Este circuito presenta la gran des
ventaja de que cuando el relé estd defectuoso no es en ab
soluto posible el funcionsmiento del 1impiapgrabrisas,'

-mientras gue con un circuito de acuerdo con el invento el

funcionsmiento puede ser mantenido al menos & través del
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—conmutador de funcionemiento si bien sin que sea posible
la vuelta automética de las escobillas a la posicidn de eg
tacionamiento.

Ademds de ello, el conexionado del circuito
es muy complicado, pudiendo ser reducido considerablemente
de acuerdo con las reivindicaciones 2 a 6 ya que, entonces,
los conductores pueden ser usados no solemente como conduc
tores de la corriente de funcionamiento o de la corriéﬂte
de frenado sino también nara la seflalizacidn de control.

En una primera realizacidn la sefial de "con-
trol es derivada de una fuerza contraelectromotriz y~§oma—
un conductor tiene dos funciones. Ia sefial de reposicidn
del conmutzdor de la posicidn de estacionamiento de_ébﬁer—
do con la reivindicacidn 6 es ademds conducida por un;hilo
de reposicidn 21 elemento conmutador con lo que, 2 través
de ese hilo de reposicidn, tembién es cerrado el circuito
de la corriente de frenzdo. Este hilo también es usado va
rias veces.

En una realizacidn especizlmente preferida la
seflal de control es dada desde la salida del elemento de
connutacidn conectada con el motor eléctrico & la entrada
de control de dicho motor. Como ¢ircuito autorretenido
son empleados una resistencie y un diodo de conmutacidn.
El elemento conmutador nermanece tembién conductor cusndo
el motor elécirico es vuelto a ser conectado a la fuente
de tensidn de funcionemiento sin que eparezca la sefigl de
control. E1 diodo de conmutacidn se bloquea y con ello el
circuito autorretenido es amortiguado en cuanto llegue una

seiial de reposicidén del conmutador de la posicidén de fun-
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“cionzmiento 2 través de un diodo hesta el nunto de unidn
de la resistencia con el diodo de conmutacidn.

Al comparsr la disposiciéh del circuito de
acuerdo con el invento con la realizecidn de acuerdo con
la patente alemana N? DT-0S 2 407 812 puede verse que 1a
solucidn dada al problema puede hacerse por medio &e una
resistencia y dos diodos sin més cémbios en el conmﬁtadof
de funcionesmiento ni en el generador de impulsos. Con
ello'guede ademés ahorrarse un conductor desde el conmﬁta—
dor de la posicidn de estacionsmiento al terminal positivo
de la fucnte de suministro de tensidn. En luger de un con
mutador, un simple contacto “hace" sirve de conmutador -de
1é posicidn de estacionamiento, para lo que es ademds nece
sario gue en un tipo de diseTo del conmutador en ﬁorma'ae
disco de conmutacidn con unicamente un contacto de resorte
se tenga un éegmento de contacto que forme un arco deraprg
ximadamente 152, mientras que en el disefio del mismo tipo
de acuerdo con la patente alemena Ne DI-AS 2 436 302 es ne
cesario un segmento de contacto de un arco de casi 3602,

"Ademés, cuando la seflal de control Qara el
elemento conmutador es liberada por el conmutador de fun-
cionamiento; se tiene la posibilidad de un disefio mds sen
cillo. Si la secuencia de conmutacidn posicidn de esta-
cionamiento -~ funcionamiento intermitente - funcionamiento
normal es la misma, no hay que hacer carbios en el conmuta
dor de funcionamiento. En la realizacidn conocida de acue
do con la patente alemena N2 DT-0S 2 407 812 como elemento
de acoplamiento unicamente hay que conectar entre la sali-
da del elemento conmutador y la entrada del generador de

impulsos una resistencia o un diodo parza tener de nuevo un

-
4

A
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—cirecuito auntorretenido. De este modo el problema inicisl
mente mencionndo nuede resolverse usendo tan solo un compo
nente adicional, pudiendo componerse asi el conmutador de
la posicidn de funcionemiento de un modo més sencillo y
economizarse un hilo a dicho conmutador de la posicidén de
estacionamiento. . vt

Hasta el momento el invento ha sido despr;to
tomendo como ejemplo un circuito de control para un ﬁétbr
'de limpiaparabrisas con un generador de impulsos basado en
el invento dado & conocer por la patente alemana N@ DT:QS
2 407 812, E1 invento puede, no obstente, ser tambiéh'ég
pleado muy razonsblemente con otros servomandos. Por .esta
razdén se hace mencidn en las reivindicaciones, en términos
generales, de dos métodos de funcionamiento, siendo\éi“ge-
nerador de impulscs designado como una unidad determiﬁénte
del segundo método de funcionemiento. Sin embargo, ‘em la
descripeidn que sigue, el invento vuelve a ser considerado
en su aplicacidn al circuito de un motor de limpiaparabri-
BE8.

En las Figs. 1 & 4 se indican cuztro alterna-
tivas diferentes de circuito.

En la Fig. 1 el motor de limpiaparabrisas 10
tiene dos entradas de control 11 ¥ 12 y vwn terminal 13 co
nectedo a tierra. E1l motor eléctrico 10 acciona un disco
de conmutacidn 14 que tiene un segmento de contacto 15 en
el que roza un resorte de contacto 16, En la posicién de
estacionamiento en que se muestra, el resorte de contacto
16 estd conectado a tierra a través del segmento de contac
to 15.- El resorte de contacto y el segmento de contacto

constituyen el conmutador de la posicidn de estacionamien
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‘Bl conmutador de funcionsmiento 20 tiene dos
contactos puente 21 y 22 mecdnicemente aconlados uno con
otro. ELl contacto puente 21 en las posiciones de conmuta-
cién I, II y III conecta el terminal positivo de la fuente
de tensidn z través de los correspondientes conductores de
tensidn a la entrada de control 31 de un generador de im-
pulsos'30 con las entradas de conbrol llry712, respechiva-
mente, del motor eléctrico. En las posiciones de conmuta-
cidn 0 y I el otro contacto puente 22 conecta la salida 32
del generador de impulsos 30 con la entrada de contro. 12
del motor eldctrico.

El generador de impulsos, designado en su con
junto por 30, tiene un elemento conmutador constituido por
un relé 33 y un tremsistor 34 que controla 2 este relé. Di
cho relé acciona a un commutador 35 del gue un contacto eg
tacionario 36 estd conectado al terminal posifivo de la
fuente de tensidn mientras que el otro contacto estaciona-
rio 37 estd conectado al resorte de conteeto 16 del conmu-
tador de la posicidn de estacionamientb a través de un con
ductor de reposicidn 39. E1l contacto mévil 38 debe ser
considerado como la salida 32 del elemento commibador.

El generador de impulsos 30 tiene un'primer
elemento temporizador 40 con las resistencias 41, 42,'los
condensadores 43, 44, el diodo 45 y las resistenciés‘46,'
47 conductoras a tierra. Con este elemento conmutador pue
de ser confrolado el motor durante el funcionamiento inter
mitente, ' _

Al punto de unidn de la resistencia 41, con-

densador 43 y condensador 44 hay conectados varios diodos

i
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—48, los cuoles estén conectedos 2 uno de los contactos es-

ta2cionarios 37 del conmmut2dor 35 y por el conductor de se-
fializacidn de reposicidn a2l conmutador de 1la posicidn de
estacionsmiento.

Ia construccidén del generador de impulsos es
conocida, -'»JW

Tan pronto como la tensidn de suministrp*gs
conducida al elemento temporizador 40, a través de lé:?n-
trada de control 31, el transistor 34 activa al relé 33
de modo que la corriente de funcionamiento pase desdéi%l
terminal positive de la fuente de tensidn a través dé”"
los contactos 36, 38 la salida 32 y el contacto puente .22
al motor eléctrico 10. El motor eléctrico 10 se pone.en
marcha y el resorte de contacto 16 sale del segmentihdé
contacto 15. El condensador 43 se carga a trevés deJia
resistencia 41, el diodo 45 y las resistencias 46 y*47;
Cuando después de un ciclo ae frotade se encuentra en la
posicidn indic2da en la Fig. 1, el conductor de sefializa-
cién de reposicidn 39, a través del resorte de contacto
16 y del segmento de contzcto 15, es conectado de nuevo a
tierra; este salto de tensidn negativa es transmitido a
través del condensador 43 y del diodo 45 a la base del
transistor 34, que queda bloqueado. E1 relé 33 hace cam-
biar 2l conmutador 35 con 1o que el motor eldéetrico 10 es

cortocircuitado a través del conmutador de la posicidn de

estacionamiento, del conductor de sefislizacidn de reposicifén

39, los contactos 37, 38, la salida 32, el contacto puente
22 y la entrada de control 12. Con ello el conmutador cam-
bia de circuito de corriente de funcionamiento a circuito

de corriente de frenado. Cuando el transistor 34 tiene

gue ser conectado de nuevo el condensador 43 tiene que vol
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En la rezlizzcidn de acuerdo con la Fig. 1
hay un segundorelemento temporizador 50 con les resisten~
cias 51 y 52 asi como también el diodo 53 y el condensador
5 ‘54, que puede ser excitado a través de una segunda entrada
de control 55 por medio de una llave 29 que hay en el an-,
mutador de funcionemiento. Este elemento temporizador sir
ve de ‘control retardado del motor eléetrico 10 durante el
lavado, una vez que la bomba 60 ha suministrado el 1i§ﬁido
10 | de lavedo. Tanto la comstruccidn como el modo de funcio-
nar de este elemento de temporizacidn reterdada son tom-
bién conocidos. '

La funcidn de la resistencia 70 es esencial
que, si llega el caso, pueda ser reemplazada por gn'diodo.
15. | Dicha resistencia estd conectada entre la salida 32 y la
entrada 31 del generzdor de impulsos y sirve de elemento
de'aqqplamiento pafa 1la formacidn del circuito sutorreteni
do. Esta resistencia 70 tiene en realidad a su cargo que
el relé 33 permanezca activado incluSO'cuando'solamehfe
20 | pueda ser medido un corto impulso en la entrada de control
31. El conjunto del circuito de acuerde con la Fig. 1
muestra que el motor lO puede ser controlzdo a través de
los dos circuitos de suministro de corriente. Con uno de
los métodos de funcionamiento, con el nétodo de funciona-
25 | miento normal del 1impiaparabrisas, 1a éntrada de control
' 12 del motor eléctrico 10 en la posicidn derconmutacién II
del conmutador de funcionamiento estd directamente conecta
da al terminal positivo de la fuente de tensidn a través
del contacto puente 21. Con el otro método de funciona-

30 miento, el de funcionamiento intermitente, la entrada de

03019
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te, conectezda a 1a fuente de tensidn 2 través del contacto
puente 22 y del conmutodor 35 del elerento de conmutecidn.
Ahora es esencizl que el motor eléctrico sea alimentado al
princivio 2 través del segundo circuito de suministro de
corriente Unicamente para entrar.en la posigidn de estac%g
namiento, Ello se efectda como sigue: Cs

' Cuando el conmutador de funcionenmiento es re-
puesto a su posicidn O desde le posicidn III el potencial
positivo es conectodo durante un breve tiempo 2 la entrada
de control 31. Con ello 1la secuencia de conmutecidn del
conmutador de funcionemiento funcionsmiento normal -‘fuhci&
namiento intermitente -~ posicidn de estecionamiento eS em-
plesda para mandar una sefiel de control. Por medio de esa
seflal el tremsistor 34 se hace conductor. Ahora le ee-apli
cado un potenciel positivo e la salide 32, siendo dicho po
tencial condueido por una parte a la entrada de control 12
del motor eldctrico a través del contecto puente 22 del
conmutador de funcionamiento, pero por otra pafte es ade-
mds llevedo como realimentacidn a la entrada de control 31
a trevés de la resistencia 70. El transistor 34 permaznece
conductor v el reld 35 excitazdo hasta gue en 12 posicidn en
gue se muestra el conrutador de la posicidn de estaciona-
miento manda una sefial de reposicidn gque llega a la entra-
de de control del transistor 34 a trevés del conductor de
la seflelizacidn de reposicidn 39 y los diodos 48 asf como
del condenszdor 43 y el diodo 45. El motor elédcirico es
puesto inmediatomente & ung mercha lente en cortocircuito.
Arrancendo con el funcionemziento del limpiaoarebrisas en

régimen normal, 2l ser efectuzda la desconexidn es zctiva-
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~d0 el genersdor de imnulsos, el elemento de conmut~cidn es

conectedo y es forerdo un circuito autorretenido a través

e 7 et s ANATA A @bk Wit by o ¢ e s e 4D

de 12 resistenci® 70 cue ton solo nuede =er rFmoritigusdo
8 través del conmutsdor de la vosicidn de estacionemiento.
5 Dado que es el mismo proceso el gue se tlene tanbién durmn
te el otro método de funcionamiento gueda con ello 2segura
do cue las escobillas guedarsn en idéntica posicidn de cs-
tacionamiento con independencia del método de funcionsmien
to. Ha de azadirse que el generador de imoulsos también
10 es activado pera un ciclo de funcionemiento del limpiapara
brisas con el paso en el conmutador & la posicidn II o III|
lo cual, sin exbergo, carece de consecuenciss ya gue ol
circuito es interrumpido.a travéds del contacto de puents
22. -
15 En el circuito de control de acuerdo con la
Fig. 2 es hecho uso del efecto de que la mércha del motor
eléctrico 10 oroduce, desnués de cortzda la fuente de ten-
Sién, una fuerza contraelectromotriz que es usada como se-
fial de control para el elemento de conmutaqién. En reali-
20 dad +también con el conmutador de funcionamiento de acuerdo
. con l= Fig. 2 se tiene dufante un Ereve tiempo la posicidn
de conmutacién para el funcionamiento intermitente, pero
esta sefinl no es empleada. En 1a realizacidn de acuerdo
con la Fig. 2 se tiene asi que la secuencia de conmutacidn
25 de funcionemiento no difiere, ain cuendo la fuerza contra
. ' electromotriz'en la posicidn cero a través del contacté

puente 22 es conducida a la salida 32 del elemento de cdnmm

———

tacidn del generador de impulsos a través de la conexidn
en serie de la resistenciz 80 y el diodo 81, siendo lleva

30 da directamente a la base del transistor con lo gue éste

03019
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—se hace conductor. El relé 33 es activedo de nuevo y el
conmutedor 35 cambia a potencial positivo en la srlida 32.
De este modo la resistencie 80 y el diodo de conmutacidn
81 vuelven a formar un circuito azutorretenido. Este circui
to autorretenido puede ser amortiguado a través del diodo
83 conmutado entre el punto de unién de la resistenciz 80
y el diodo de conmutzcidn 81 y el conductor de seﬁa]iza-
cidén de la reposicién 39. Tan pronto como en la posicidn
‘de estacionamiento el resorte de contzcto 16 descanse sobre
el segmento de contacto, el potencial en este punto dei‘ciz
cuito se reduce a la tensidn de umbral del diodo 83, con
lo que el transistor 34 se bloquea inmediatzmente.

Entre el circuito de acuerde con la Fig. ly
la realizacidn de la Fig. 2 hay, por tanto, las siguiéﬁtes
diferencies substanciales: -

En uno de los casos 1la éeﬁal de control'eé 1i
beradea en el conmutador de funcionemiento mientras que en
otro ceso lo es por el motor eléetrico. En la realizacién
de acuerdo con la Fig. 1 la sefial de control ejerce su in-
fluencia sobre el elemento temnorizador 40 mientras cue en
la realizacidn de acuerdo con la Fig. 2 actia directemente
sobre el transistor 34. El circuito de zcuerdo con la Fig}
2 es, por tanto, totalmente independiente de la condicidn
en que se encuentre dicho elemento temporizedor y especial
mente de la condicidn de cargs en que esté el condénsador
43. .

El circuito de acuerdo con la Fig., 3 es una
alternativa del circuito de acuerdo con la Fig. 2, porgue
el diodo 83 es reemplazado por wno de los diocdos 48. Con

ello los componentes son aun mds reducidos pero en este
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amb o Aty ety o s e

—eircuito modificedo el elemento temnorizador 40 es tembidn
| afectado por lo que, en determinades circunstanciss, tiene
gue ser redimensionsdo.
El circuito de zcuerdo con le Fig. 1 presenta
5 uns realizecidn alternativa en la que tento le seial de cor
trol como tembidn la fuerza contraelectromoiriz del elemen
to de conmutecidn se usz vera una conexidn de trénsito pers
lo que la fuerza contraelectromotriz es también conecteds
a la entreda de control 31 a travéds de 12 resistencia 70.
10 También en esta realizacidn sudiera nrescindirse de 1é se-
cuencia de conmutacidn nredeterminmda. En realidad, cuan-
do la fuerza contrzelectromotriz cae por debéjo de cieito
umbral no puede asegurarée una conexidn de trénsito del elg
| mento de conmutacidn. Para evitar este inconvenients se pue
15 de optar por una reelizacidn como la de la Fig. 4 en que,
porrrazones de tiemno, la gran resistencia que nresentzs
la resistencia 42 ftiene que ser eVifada alimentando en se-
rie la fuerza contraelectromotriz a través de una resisten
cia 90 y eventualmente de un diodo 91 2l punto de unidn en-
20 tre la resistencia 42 y el diodo 45 o entre el diodo 45 y
la resistencia 46. Comparado con 12 realizacidn de acuer-
do con la Fig. 2 vemos que en este caso puéde gconomizarse
el diodo 83,
De este 10do tenenos que en las rezlizaciones
25 de acuerdo con el invento en ambos métodos de funcionamieg
. t0 el motor eléctrico es puesto en une velocidad mds lenta
de un modo idéntico. ‘
. Esta mejora resoecto a las disposiciones del

circuito ya conocidas presents ademds considerables venta-

30 jas en cusnto al conexionzdo ya que los conductores indivi
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-duales conduvcen tanto la corriente de funcionamiento o la

conmutzdor de funcionsaierto como el conmutedor de la posi
cidn de estecioneniento pueden ser mucho mds sencillos,

con lo que los costes se reducen mds, las ventajas serdn
tanto mayores cusnto mds métodos de funcionaniento se-Aig-
pongen. Como puede verse en el esguema del circuitovpa?é

un motor eléetrico que funcione con dos etasas no es nece-

contacto de puente, ya que todss las entrades de control
del motor y del generador de impulsos son controladas sepa
rademente con el mismo potencial, que es el potencial posi
tivo. En la condicidn de desconectado este potencial posi
tivo solamente es aplicado al conmutador de funciqnamiénto
peroc no al motor o al genersdor de impulsos, con lo qﬁé'no
se tendrdn nroblemas de corrosidn. Debe también mencisﬁaz
se como ventaja adicional que la disposicidn del circuito
conocido'puede ser facilmente modificada de acuerdo con el
invento sin que haya que introducir altersciones esencia-
les en el generador de imnulsos, conmutador ni motor.

Por ¥ltimo debe ser seffalado el hecho de que
en el montaje en el vehiculo el suministro de tensidn pue-
de ser tomado tanto de detrds del conmutador del encendido
como directamente de baterfa. Sin embrrgo se prefiere una
realizacidn en la cue, de acuerdo con la Fig. 4, el conmu-
tedor de funcionemiento y con ello el primer circuito de
suministro de corriente son conectados-detrds del conmuta-
dor de encendido 92, el relé 33 y el contacto estacionario
36, siendo el segundo circuito de funcionesmiento conectado

directamente a baterfia. De este modo se evita que al des-

corriente de frencdo como las sedales de control., Tanto e%

sario gque en el conmutedor de funcionamiento haya un tercey
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~conectar el encendido las escobillas del limpiaparsbrises

queden en una posicidn cue no sca la de estacionsmiento.

1
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REIVINDICACIONTS

Los puntos de invencidn propia y nueva gque se
presentan para gue sesn objeto de esta colicitud de Paten-
te de Invencidn en Espeila, por VEINTE afios, son los que se
recogen en lag reivindicaciones siguientes: B

18,.~ Kejoras en los circuitos de control de
los motores eléctricos, constituidas por un circuito de’
control pars un motor eléctrico alimentado por una fuente
de tensidn, de uso especislmente pars los limpianarabrisas
de los vehfculos de motor, el cual comprende un conmutador
de la posicidén de estacionamiento y un conmutador ﬁetva%‘
rios pasos parz establecer diversos métodos de funciona-
miento, con el gue durante el funcionsmiento normal éi~ﬁo—
tor eléctrico estd. conectado 2 la fuente de tensidén a tra-
vés del conmutador de funcionamiento de un nrimer circuito
de suministro de corriente y con un segundo método de fun-
cionamiento estd conectado 2 la fuente de tensidn a través
de un elemento de conmutacidn indevendiente del conmutedor
de funcionamiento de un segundo circuito de suministro de

corriente, caracterizadas porque nara entrer en su posi-

trevés del segundo circuito de suministro de corriente.
228,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn
12, caracterizedas porque para entrar en la posicidn de es
tacionzmiento el elemento conmutador es hecho conductor y
a través del elemento de commutacidn es cerrado un circui-

to autorretenido que vnuede ser desconectzdo por medio del
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. rconmutador de la posicidén de estacionamiento.

38,- lejoras de scuerdo con la reivindicacidn
28, caracterizadas porgue el elemento conmutador es hecho
conductor por una sefial de control deriveds de la fuerze
5 contraelectromotriz del motorreléctrico.

8,- Hejoras de acuerdo con la reivindizasidn
38, caracterizadas porque la sefial de control es tomada del
primer circuito de suministro de corriente y es llevaéa al
'elemento conmutadof a través de un contacto de puente del
10 . | conmutador de funcionemiento. '

8,- Mejoras de acuerdo con la reivindiceceidn
2g8, 38 o 48, caracterizadas porque el circuito autorreieni
do se constifuye por la conexidn en serie de una resisten-|
cia y un diodo de conmutacidn montados entre la salida del
15 elemento de conmutacidn y su entrads de contiol, con lo
que le sefial de reposicidn del conmutzdor de la posicidn
de esjaciohamiento es alimentada en el puhtorcomﬁn de la
unidén de la resistencia con el diodo de conmutzeidn y el
circuito autorretenido es desconectado mediante el blogueo
20 del diodo de conmutacidn.

. ' , 8,- Mejoras de acuerdo con wna por 1o menos
B ' de las precedentes reivindicaciones, caraeterizadas porgue
el conmutador de la posicidn de estacioﬁamiehto es donectg
do a través de un conductor de reposicidn a une ruta de com
'25‘ mutacién del elemento conmutador y es cerrsdo un circmito

' de interrupcidn a travéds del conmutador de la posicién'der
estacionamiento, el conductor de reposicién, unarruta de
conmutacidn del elemento conmutador y por el contacto puen
te del conmutador de funcionzmiento.

30 78.~ Mejores de acuerdo con una de 1as orece-

03019 '
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~dentes reivindicaciones, ceracterizadas porque el elemento
conmutador es un componente de una unided que determina el
segundo método de funcionemiento, por ejemnlo un generador
de imoulsos de un limpiaparabrisas, y porgue la sefial de
control es alimentada directamente 2 una de les entradas
del elemento conmutador o a la entrada de suministro-ds'la
unidad generadora de impulsos. o
88,.,~ lejoras de acuerdo con la reivindicegién
'2§, caracterizadas porque el elemento conmutedor es heqho
conductor por una sefizl de control gue es hecha pasar.§0r
el conmutedor de funcionemiento. -
98,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn
88, caracterizadas porque el elemento conmutador es un'pog
ponente de una unidad que determina el segundc método de
funcionamiento, por ejemplo un geﬁerador de impulsos de un
limpiaparebrisas y porque la tensidn de funcionamiento“és
conectada a le entrada de dicha unidad a través del conmu-
tador de funcionamiento que tiene la secuencia de conmuta-
¢idn posicidn de estecionamiento - segundo método de fun-
cionamiento - primer método de funcionamiento, con lo que
entre la salida del elemento de conmutacidn y la entrada
de la unidad eg conmutada como elemento de acoplamiento ung
resistencia o un diodo y porgue el elemento conmutador es
repuesto por la sefial de reposicidn del conmutedor de la
posicidén de estacionsmiento. ' .
102.- Nejoras de acuerdo con une por 1o menos
de las precedentes reivindicaciones, carascterizsdas porque
el conmutador de la posicidn de este=cionamiento es un con-
tacto "hace" que en la posicién de estacionamiento efectua

una conexidn con el terminal del motor aplicado & tierra.
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= "1l8,.- Mejoras de acuerdo conm und por 1o menaos
de las vrecedentes reivindicaciones, caracterizadas norgue
el elemento conmutzdor tiene un relé con un conmuiador cu-

yo contacto mdvil puede aplicerse a dos contactos fijos de

sicibn, porque el contacto mdvil es asi ademds conecwado a
Unaredtrada de control del motor eldctrico a trevés de un
‘contacto puente del conmutador de funcionamiento y pofdue
todes lzs entradas de control del motor eldetrico pueden
ser asi individuvelmente conectadas al terminel positivo de
la fuente de suministro de tensidn 2 través de otro contac
to puente del conmutador de funcionamiento y porque de ese
modo la unidsd determinante del segundo método de funcinna
miento puede éer iguslmente controlada por dicho otro con-
tacto puente.

. 128,- Mejoras de acuerdo con una por lo menos
de las precedentes reivindiczciones, ceracterizzdas porque
el primer ecircuito de la corriente'@e funcionamiento estd
conectado en serie con el conmutador del encendido miéntré
gue, sin embargo, el segundo circuito de lé corriente de
funcionamiento estd directamente cdnectho a bateria.

. 13-.- MEJORAS EN LOS CIHCLITOS DE CON”ROL DE
LOS HOTORES ELECTIRICCS.

Tal y como se he descrito en le Memoria que
antecede, revresentado en los dibujos que se acompanan ¥

para los fines gue se han especificado.

los que uno estéd conectzdo a8l terminal positivo de la fven

te de suministro de tensidn y el otro sl conductor de Teno

i
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= Esta Memoria consta de veinte hoj2s escritas

a adguina por una sola cara.

Madrid, 10.DE 1977
P.A.
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