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" DESCRIPCION’

' Este invento se refiere a un dispositivo
de turbopropulsifn tal como estd descrito en el pre~

dmbulo de la reivindicacibén principal.

'Las-gmbarcaciones éara aguas bajas tienen
5e poco. calado y por consiggiente-reaccioﬁan'con'facilidad
a los cambios de peso y de desplazamiento, sobre todo
cuando se han establecido dentro del casco canales o
‘tGneles para el encauzamiento del agua hacia el dis-
positivo de propulsidn. Ademis, tgles embarcaciones -

10 corren mucho riesgo de tocar fondo y pox otra parte

necesitan tenér muicha capacidad de maniobra. -

Por lo tanto,'un dispositivo de propulsiécr
que se destine a estas emba:caciones deberia safisfacer
al mismo tiempo los reéuisitos'siguientes:vel disposi-
~15. ' tivo propulsor ha de estai instalado en forma protegida; ;

especialmente contra elréontacto con los bajos, y a
causa. de la frecuencia con que se navega por aguas
-esﬁrechas, debe ser apto para émbarcaciones pequenas
Yy maniobreras; ha de ocﬁpar pdr_lo tanto poco sitio N4
20. tener poco peso; y por la poca pfofundidad"de ;as aguas
-  por donde se navega, la propulsién debe funciohaﬁfénr
-;aﬁtosuccién,incluso con'eljcalado hinimb y ser:insen-
sible a la poca profundidad del agua y el poco féndo
libre de la nave, sobre todo insensible a la afluencia

25 de arena, piedras, hielo y otros éstorbos, La buena’




maniobrabilidad exigida se logra de la mejor manera

con un chorro reactor omnigobernable en continuo.

Se conocen va dispositivos turbopropul—
sores, pero no satisfacen en combinacidén todos los
Be requisitos indicados antes. Sobre todo, no satisfacen
en. grado Sptimo. la.exigencia de ocupar poco sitio,

tener poco peso y dar buen rendimiento.

De ahi que era misibn del invento hallar
un dispositivo turbopropulsor del tipo indicado al
10. principio que tuviera poco peso, exigiera poco espacio

y presentara buen grado de eficiencia.
. i .

El problema en que.se basa el invento s
resuelve con un dispoéitivo turbopropulsor gue presenta

las -caracteristicas indicadas en la reivindicacién 1.

15. ) Por "bomba" se entiende agqui una bomba
de hélice 0 bomba radial én construccién‘axil, semiaxil

0o radial.

»

Por "codo" se entiende cualquier dispogi-

tivo que.cambia un chorro de agua de una direccibn a
20. otra direccién; asi, por ejemplo, también una caja
espiral qﬁe cambie una corriénte axil respecto a la

bomba en una corriente radial. -

r

El grado de eficiencia de la turbopropulsién

-

se incrementa por medio de una modalidad del invento con

25. las caracteristicas de la reivindicacibn 2. Esta modali-

- e

dad de construccibn tiene también la ventaja de que el
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momento de reaccidn de la bomba repercute menos sobre

el accionamiento del timdn.

La turbopropulsién de este invento puede
estar configurada seglin la reivindicacifn 3 o la 4, y
5e A cada una de estas configuraciones'puede'tener ventajas

para un fin especial de empleo.

Para accionamientos pesados y robustos
puede sef favorable una cohfiguracién del ihvento con
las caractgristicas'de la reivindicadién 5. Para-cons—~

10. , trucciones, especiélmente, con eje inclinado de rotaf
cibén de 1la bomba pueden ser ventajosas las caractefigv

i

ticas de la reivindicacién 6.

hd
at

Una construccién muy ligera, y por tanto
ventajosa, se deriva de las caracteristicas de la

15. reivindicacibén 7.

Otras ventajas y caracteristicas del in-

vento se desprenden de la descripcifn que sigue.

ELl invento se ilustra por medio de los
ejemplos de realizacibn representados en las figuras

20. la3.

La figura 1 muestra esquemiticamente un corte de
un dispositivo turbopropuléor’conformé 

al invento en él que el eje de rotacidn

de la bomba y ei'éje de viraje»del,cbdo -
25, o

‘estén dispuestos en paralelo.‘j
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10.

15.

20.

25,

La figura 2 muestra un ejemplo de construccidn

con bomba de hélice y con eje de

rotacién inclinado.

La figura 3 muestra un ejemplo de construccibn
del invento con bomba centrifuga
(bomba radial) y con eje de rotacién

inclinado.

En el casco 1 (Fig. 1) de una embarcacifn
de poco calado estd montado un codo 2 en forma virable
en torno a un eje de viraje 3 vertical. El codo se
compone de un tubo de succifn 5, que se convierte en
un tubo de expulsibn 6. El tubo de expulsifn puede

estar formado como. tobera. Entre ei.tubo de succifn y

‘el de expulsibn estd dispuesta una bomba de hé&lice 7,

sujeta al extremo inferior de un &rbol 8 de hélice. EL
&rbol de L&lice.estd mentado dentre del code 2 de +al
forma que el eje de rotacién de la bomba de hé&lice se
halle excéntrico y paralelo respecto al eje de virajé
3. La abertura de aspiracifn 9 del tubo de succibn puede
estar doblada en direccidn hacila la llegada de la ’
corriente. El tubo de expulsidn gsté dirigido oblicua~-
mente hacia abajo, con lo'cual se'produce un componénte
de propqlsién para la nave, Es esenciﬁl que el eje de
’rotacién 8' esté® dispuesto excéntricamente iespecto al
eje de viraje 3, de lo cﬁal resqlta~una necésidad peque-
fifsima de espacio'de instalacidn ﬁara:la;caja 10 del.

¢odo2¢ue asi queda montada a ras:dentro del casco y

o
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10.

15.

20.

25,

no‘se-proyécta por debajo del fondo 4 o.la quilla

de la nave. La hélice de la bomba de hélice estd
dispuesta a ras sobre la abertura de aspiracifn.

La abertura de aspiracidn puede estar cupierta POY
una rejilla (no representada), para impedir'la,en—r
trada de cuerpos extrafios. La caja 10 del codo puede
hacersé parcial o totalmente de plésticd esSpumoso,

con lo cual se consigue una caja compacta y muy ligera.

La suspensidn de la caja estd indicada esquemdticamente

‘en el dibujo con un cojinete 11. E1 invento no estd

limitado a la suspensidn indicada en él_dibujo, sine’
que cabe tener en cuenta todos los puntos-de vistéjt;_
conocidos para una spspensién apropiada. Con 12‘sé{“
representa eéquéﬁéticamente una jﬁnia que puedé esﬁai

combinada con una segunda suspensidn.

El movimiento de girc o viraie del. codbiz»
o rgspectivamente ae su caja 10 eé accionado por‘un"
motor de mando 13 que por medio de un pifién 14 y ﬁhéji
rueda dentada 15 actfa sobre el codo. En lugar de esto

se puede establecer también un engranajerhelicoidaiiﬁ

otra transmisidn apropiada.

La rotaci6tn de la bomba de hélicé,7 es

accionada por un motor impulsor 16 que estd montado

. dentro del casco de la nave. Desde este motor la‘impul;.-

sidn actfa, eventualmente por medio de un embragﬁe 17,
un. &rbol articulado 18ytu1piﬁén'cénico'ls,lsobré una

rueda cbnica 20 montada en un &rbol de transmisién 21

Dape wlnzts




que a su vez esti montado giratoriamente en torno
al'éje de viraje 3 del codo 2 dentro del casco de
la nave. En el extremo libre del &rbol de transmisifn
estd dispuesta una rueda dentada 22 gue engrana con

5 una segunda rueda dentada 23, sujeta al extremo su-
perior del &rbol 8 de la hélice. Por la excentricildad
del &drbol de la hélice se donsigue un difmetro ex-
tremadamente pequeifio de la caja del codo. El1 codo v
puede aligerarse todavia construyendo la caja 10

10. total o parcialmente de plistico espumable, y més
precisamente, por ejemplo, moldeando en pléstico
espumoso el espacio correspondiente dentro del casco
de la nave.

La figura 2 muestra unvéjemplo de rea-.

15. lizacibn del invento en el que el &rbol 30 de la '~
h&lice de la bomba de h&lice y el tubo de succién 31 ..
estin inclinados hacia el lado de la expulsidn. De .
ello se deriva ménor resistencia a la aspiracién, ‘_
tanto mis cuanto que la ;bertura de aspiracién‘pued§  ‘

20. ser configurada en forma favorable hidrodinémicamente:;
Por otra parte, también el remolino de la hé&lice ér;dﬁée
un componente en el sentido de la propulsién. El &rbol
30 de la hé&lice puede estar acopla&o con el &rbol de
transmisién 21 por medio de una'fGtula 32,. de un

25.'L - engranaje de ruedas cénicas, de un &rbol articulado
(como en la figura 3) o de otro eiemento apropiado. .

El momento de giro puede ser también transmitido ha-
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ciendo que el motor de accionamiento 16 impulse una

bomba o un generador de corriente y aplicando al

&rbol 30 de la hélice un motor hidr&aulico o eléctricb

pertinente. Puede obtenerse asi una posibilidéd muy
5 . ventajosa para la_distribuciénrdel.motor'y uno o .

varios -dispositivos turbopropulsores en la nave.

En.virtud de la posicién inclinada del
drbol 30 de la hélice se atenfia la repercusién del
momento de giro de la hélice sobre el accionamiento

- 10. del timdn.

La figura 3 muestra una modalidad de rea-
lizacidn en la que la bomba de h&lice estagreemplaé;é;
por una bomba.qentrifuga'40, qﬁe, één su drbol 4i ih:‘
clinado, estd montada dentxo.del cod; 2‘de modo qué“'}

15 queda excéntrica respecto al eje de viraje o timonébqt
» Lo bomba centrifuga es accionada por el motoxr impulsér

16 a través de los elementos de transmisidn indicadosi

antes y a través de un segundo &rbol articulado 42};§i0

cual, discrepando de la figura 3, puede'esﬁar algo

20 inclinado en el sentido del &rbol de la hélice parz "
que el &ngulo de pandeo de la articulacifn de Cardin
'orla articulacién de'sincroniémo se diétribuya:unifor;
memente,.La abertura‘de aspiracifn 9 del tubo de suc—_,A
wcién puede estar provistarde paletés;directrices 43 o

25. ‘elementos similares, para facilitar la direccifn del
agua. El agua es aspirada en sentido axil pof la bomba

centrifuda y conducida a una caja espiral 44 querdesemé
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15,

20.
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boca en el tubo de‘expuisién 6. El tubo de expulsidn,
comb en los ejemplos anteriores, estd inclinado de
nodo que se produce para la nave un componente de
empuje hacia delante. También el tubo de succibn 5
estd inclinado,. y. eventualmente arqueado; de modo que
el remolino cree un componente de impulsién hacia

. delante para la nave. En todas las modalidades de
realizacidn que se han descrito la caja 10 del codo
estd construida de tal modo y montada en la embarca-
cibn de tal modo que se ajuste exactamente a la sec-
cibén de la nave y guede a ras del fondo de &sta. Se

reduce asi al minimo la resistencia y la pérdida de '

empuje ascensional de la embarcacifn.

.
-

NOTA S
Dezcrlio el ohjeto del presente invento se-.
declaran nuevas y de propia invencidn las siguientes .

relvindlicaciones: .

le Perfeccionamientos en los dispositivog"

turbopropulgores acudticos para el accionamiento y el
goblerno de embarcaciones, espeéialmente las de poco
calado, del tipo que comprenden una bomba dispuesta
dentro del casco de la nave, la cual estd montada

. dentro de un codo virable-enrfonno a un eje funjamen-
talmente vertical y aspi?a:en‘elffondo de la nave el -
agua que expulsa oblieuamante-haéia abajo, sin que

la abertura de aspirecifn ni la abertura de expulsidn

et ot b
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* pomba de hélice (7, 33).

sobgésalgan del fondo o la guilla de la embércacién,
caracterizados en que el eje de rotacidn (8', 30', 41')
de la bomba (7, 33, 40) esti situado excéntricamente

.respecto al eje de viraje o timoneo (3) del codo (2);

2. Perfeccionamientosvsegﬁn la reivindicacidn
1, caracterizados en que el'ejé de rotacidn (30, 41')
de 1la bomba estd inclinado respecto al eje de viraje
(3) del codo (2) y montado de modo que en la regidn de
1a hélice (33) o del rebote (40) ae'lé'bomba queda

exedntrico respecto al eje de viraje (3)'dél codo (2}

3+ Perfeccionamientos segin las reivindicd<
ciones 1 8 2, caracterizados en que la bomba es une- -

At

- * -

4. Perfeccionamientos segin las reivindica~

ciones 1 0 2, caracterizados en que la bomba as und.’

bomba centrdfuga (40). o . R

5. Perfeccionamientos segin las reivindif”-\
caciomes 1, 2, 3 0 4, caracterizados en que el motqp::

(16) que acciona la bomba estd montado dentro del cas-

-co de la nave.

6. Perfeccionamientos segin las'reivindicacioé:
nes 1, 2, 3 § 4, caracterizados en gque el motor que ac~

~'ciona la bomba estd montado junto al. codo tiﬁanéablef'

7. Perfeccionamientos segin una o varias de
lag reivindicaciones 1 & 6, caracterizados en que el

codo estd dispuesto dentro de una caja de pxdstico




espumada.

8. Perfeccionamientos en los dispositivos

turbopropulsores acuéticos#
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