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La presente invencifn se‘refieré.a remolques destingb
dos a engancharse a vehiculos automéviles y, més particularmen
te, a vehiculos de turismo. | .

Para aumentar la capaéidéd de carga, en peso o eﬁ vo
lumen de los vehiculos de turismo, se ha propuesto desde hace
tiempo engancharlos un remol&he constituyendo un volumen de
carga externo.

Los modelos de remolques comercializados actualmente
con esta finalidad son de dos tipos:'el primemw utiliza una es
tructura fija que delimita un volumen de carga intangible o

eventualmente variable mediante afadidura de costados laterales

. adaptables por superposicién. Este tipo de remolque es satis

factorio para la funcibn principal de transporte de cargas,
pero plantea un problema de aparcamiento fuera de los perfodos

de utilizacién, puesto que es preciso disponer, obligatoria

‘ménte, de un local cerrado con una superficie en el suelo -

iguai por lo menos al.e5pacio ocupado por dicho remolque para
asegurar su aparcamiento seguro. 7

El segundo tipo fepresenta una variante del primerc
puesto que utiliza una estructura formada pofvelementos_norma;
mente ensamblados para su utilizacifn y que pueden ser'desarmg
dos para reducir el espaéio total ocupado por el remolque. De
egtg modo es posible, fuera de los perfodos de'utilizacién,
aparcar un remolque de este tipo en el inferior de un alveolo
o de un garaje de concep&ién tradicional resefvado al vehiculo
tractor.

En iealidad, los dos tipos de remolque actualmente
ofrecidos no son satisfactorios para numerosos usuarios, los
cuales, no disponiendo siempre de un lugar de aparcamiento per -

sonal totalmente cerrado, no pueden prever la adquisicidn de
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un remolgue necesario para los transportes ocasionales de car
gas pesadas o voluminosas que no pueden situarse préctica o
cbmodamente en el interior de habitéculo o del maletero del
vehiculo.

El objeto de la invencidn tiende a remediar este in
conveniente proponiendo un nuevo remolque para vehiculos auto
méviles particularmente concebido de modo que pueda alojarse

directamente en el interior del mgletero de un vehfculo fuera
de los perfiodos de utilizacibn, d; modo que el usuario tenga
siempre la posibilidad de aprovechar, en caso de necesidad,
la capacidad suplementaria de carga asi ofrecida, sin que es
t& obligado a disponer de un local personal para aparcar este
remolque. -

El objeto de la invencibn est& concebido igualmente

para que las operaclones necesarias de adaptacibn, para situar

el remolqgue en un estado de utilizacién eficaz o, por el con

trafio, en un éstado de disponibilidad en el interior del male
tero dewm vehifculo, puedan realizarse de manera répida, préic
tica, sin ninguna herramienta particular y sin riesgo de error.

El objeto de la invencibn estd concebido ademis de
nodo que sea posible alojar el remolgue en el interior del ma
letero de cualguier vehfculo, incluso de pequefias dimensiones,
dotado o no de una parte trasera de habitdculo transformable
0 no.

De acuerdo con la invencidn, el remolque para vehfcu
lo automdvil del tipo incluyendo un chasis asociado con una
pértiga de traccibn y dos conjuntos de rodamiento y suspensidn,
se caracteriza en que el chasis se realiza bajo la forma de una
estructura tubular incluyendo dos travesaios y dos 1arguer55

que delimitan, por lo menos a partir del travesalio trasero en
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el sentido de la traccidén, dos cavidades para el desplazamiento

vertical de las ruedas de los dos conjuntos que estfn montados
en los dos largueros por medio de dos herrajes de la traccién
gue aseguran ﬁna funcibn de sopdrte, de apoyo y de artiéﬁlacién-
plegado de dichos conjuntos en el interior dél poligono .delimi
tado por el chasis y paralelaimente a este filtimo.

Diversas otras caracteristicas se desprenden de la
descripcién que se da a continuacifn con referencia a los di
bujos adjuntos, los cuales representan, a titulo de ejemplos
no limitativos, unas formas de realizacidn del objeto de la
invencién.

la figura 1 es una vista en alzado lateral parcial .
ment; en secci6n del objeto de la invencién.

La figura 2 es una vista en planta tomada a lo largo
de la 1lfnea II-II de la figura 1. 7
: La figura 3 es una vista transversal parcial tomadé
a mayor esgala, a lo largo de la linea III-III de la figura i.

La figura 4 es una vista en alzado lateral aniloga
a la figura 1, pero que representa una de las posibilidades
del objeto de la invencifn. .

La figura 5 es una vista en alzado lateral an&dloga
a la figura 1, pero que representa una variante de realizaciénv‘
dél»objetoude la invencién.

La figura 6 es una vista lateral representando una
de las ventajas de la diéposicién de construccién segin la fi
gura 5. |

De acuerdo con el eﬁemplo de realizacibn ilustrado
en las figuras 1 a 3, el remolque de acuerdo con la invenc;én.
incluye un dhasis 1 constituido pér dos travesafios 2 y 3 uni

dos entre si por dos largueros 4. Los elementos constitutivos
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' del chasis 1 son, preferentemente, hechos de perfilados, por

ejemplo con seccidn cerrada, del tipo tubular, y en particular
de aleacifén ligera. Los largueros 4 incluyen, a partir de su
punto sensiblemente central unaé partes 4a encorvadas hacia el
interior del marco definido por el chasis 1 y hacia el travesa
fio 3 para delimitar unas cavidades 5.

El chasis 1 estd asociado con una pértiga 6 cuya
longitud es igual a la anchura del marco 1 medida sensiblemen
telal nivel del travesafio 2. La adaptacién y el montaje de la
pértiga 6 en.él chasis 1 se obtienen por medio de un forro 7
colgado del travesafio 2 y capaz de asegurar el deslizamiento
Yy 1‘guiado de la pértiga 6 hasta un manguito de soporte y de
ensamblaje 8 que estd solidario del travesafo 3 o, eventualmen
té; de un travesano intermedio 9. La unidn entre la pértiga 6
y ﬁl manguito de ensamblaje 8 se obtiene por medio de un pasa
dor amovible 10 del tipo de enclavamiento eldstico o, eventual
mente, de cualquier otro tipo diferente. Aunque esto no ha si
do representado, la pé;tiga 6 incluye, en la parte opuesta de
una cabeza de enganche 11, diferentes agujeros destinados al
paso del pasador 10 y que permiten éjustar el grado en gue la
pértiga 6 sobresale con relacién al.travesaﬁo 2 y, por consi
guiente, la distancia de separacifn entre el chasis 1 y la par
té"trasera de un vehiculo tractor no representado.

El chasis 1 estd provisto de dos conjuntos de roda
miento y suspensidn que incluyen cada uno una rueda 12 sopor
tada por un eje 13 entre los brazos 14 de una horquilla 15 que
estd montada en el larguero correspondiente 4 por medio de un
herraje de adaptacién 16. Como esto se ve mis precisamente en
la figura 3, cada herraje de adaptacién 16 incluye una plati

na fija 17 que esti solidaria, por ejemplo por soldadura, del
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+ larguero 4 en la parte de este (ltimo que precede a la parte

encorvada 4a teniendo en cuenta el sentido normal de traccién
definido por la flecha f; en la figura'2. La platina fija 17
soporta, en su borde situado hacia el interior del chasis 1,

un eje de articulacién 18 que se extiende paralelamente al ejé

. de traccién del chasis 1 definido por la pértiga 6,-El eje de

articulacién 18 asegura el soporte de una platina articulada

19 que estd mantenida en la platina fija por medio de un 6rga
n‘rde enclavamiento rdpido 20. De acuerdo con una disposicibn
pjeferida, el drgano de enclavamiento répido 20,'incluye un
ej 21.montado en unos cojinetes 22 formadds en la platina fi
jal El eje 21 se prolonga>hécia el exterior de la platina £i
ja p6r una empufiadura de maniobra 23 déstinada a permitir la
roLaqién del eje 21 en el interior de los cojinetes 22; El eje
21 incluye; en su parte central, una supérficie de apoyo cilin
dréca excentrada 24 gue atmviesa el..agujero cilindrico de la
cabeza 25 de uﬁa varilla roscada 26 que-atraﬁiesa una lumbrgra
27 formada en la platina fija 17. La varilla'roscada 26 estd
normalmente infroducida en una ranura 28 formada en la plati
na articulada 19, al exterior de 1a§cua1 la varilla roscada
26 estd provista de una tuerca 29, S

La puesta en préctica del 5fgano de enclavamiento
20-consiste, en primer lugar, en ajustar.la posicifn de 15
tue?ca 29 enroscada en la varilla roécada 26 para redﬁcir lo
mis posible la holgura,ehtre las platinas:paralelas 17 y 19.
situadas frente a frente, y a continuacién en hacer gira:.en
el sentido adecuadb la empufiadura 23 de modo que la sﬁperficie
de apoyo excenérada 24 produzca, en razén de su misma forma

excéntrica un efecto de traccidn sobre la varilla 26 que ase

gure, por medio de la tuerca 29 la fijacidn de la platina 19
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sobre la platina 17, La figura 3 representa el éfgano de encla
vamiento 20 en su posicién de apriete miximo, a partir de la
cual la liberacitn de la platina 19 con relacifn a la platina
17 se obtiene maniobrando la empufiadura 23 en el sentido de la
flecha £, para permitir la liberacién de la tuerca 29 mediante
rotacifn de la cabeza 25 en €l sentido de la flecha £5 alrede
dor de la superficie de asiento 24.

El Organo de adaptacién‘ls incluye, ademds, dos coji
netes colgantes 30 soportados por la platina 19 y destinados
al montaje de un eje 31 que atraviesa un tubo 32 que conecta
los brazos 14 de la horquilla 15. Los brazos 14, como puede
verse en la figura 3, estdn unidos el uno con el otro por un
tiraﬁte 33 que constituye, ademis, un elemento de apoyo para
un Srgano amortiguador 34 constituido, por ejemplo, por un

muelle helicoidal 35 que trabaja a la compresibn y que .esté

“comprimido entre el tirante 33 y la platina 19. Preferentemen

te, se prevén unos 6rganos de inmovilizacién 36 y 37 en el ti
rante 33 y en la platina 19 para evitar cualquier riesgo de
separacifn accidental del muelle helicoidal 35.

La descripcibn que antecede y los dibujos adjuntos
indican que los herrajes de adaptacidn cumplen una primera fun
cibn de soporte de los ejes de oscilacitn 31 de las ruedas 12
qﬁé estdn situados normalmente, como se ve claramente en la
figﬁra 2, de modo que estén frente a las cavidades 5, permi
tiendo asi su libre desplazamiento en uno u otro de los senti
dos de la flecha f4, en funcibén de la carga y de las fuerzas
‘de rodamiento, debido a la presencia de los Srganos amortigua
dores 34 intercalados entre cada horquilla y la platina 19 que
corresponde a la rueda en cuestifn. Esta disposicién consgrug

tiva permite disponer de un conjunto portador de rodamiento y
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amortiguamiento'independiente por cada uno de los costados del
chasis 1, permiiiendo asi el montaje y la adaptacidn de este
conjunto independiente, sensiblemente en el poligono de ocupa
cidn en el suelo del chasis 1. | |

Cada herraje de adaptacién 16 cumple, adem&s, una
funcidn suplementaria que es la de asegurar el apoyo del mue '
lle correspondiente 34 intercalado entre el tirante 33 y la
platina 19. Ademds, cada herraje 16 cumplé una tercera fuﬁcién
que es la de articulacidén y de posibilidad de plegado de la
rueda 12 correépondiente en el interior dei peligono del chg
sis 1. En efecto, basta, como se ha diého anteriormente, accig
nar la empunadura 23 en el sentido de‘la flecha f2 para anulaf'
la fﬁerza de traccidn apliqadé a la varilla roscada 26 con el
£in de asegurar.la inmovilizacién de la platina 19 sobre la
platina 17. De este modo es posible extraer la varillé roscada
i@ de laranura‘28, ¥y por tanto la platina 19 puedé pivotar a

continuacién- sobre el eje 18 en el sentido de la flecha f5 (£1 -

gura 3), con el f£in de situar el conjunto de rodamiento y amor

tiguamiento correspondiente en la posicifn representada en la
parte inferior de la figura 2. En esta posicién, cada'conjunto
est8 totalmente incluido en el interior del chasis i, el cual
después de desmontar la pértiga 6, por'medio del pasador amovi
bié.;O, puede alojarse fécilmente eﬁ un maletero de vehiculo.
En efecto, es suficiente asegurar el acoplamiento del chasis

1 presentando, en primer lugar, el travesaio 3 hacia el inte
rior del maletero, de modo que las cavidades 5 del chaéis, to
talmente liberadas por la ocultacifn de los coujuhtos de rodé
miento y ambrtiguamiento aispuestos en este momento en un plano
paralelo inferior que se ilustra en la figura 4 puedan, en su

caso, encajarse en los pasos de ruedas generalmente formados
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en el interior del maletero de un vehfculo. Las cavidades 5
cumplen asi una primera funcién de libre desplazamiento de

las ruedas 12 que pueden situarse sensiblemente en posicién

de alineacifn con los largueros'4, y una segunda funcién de
encajamiento de los pasos de ruedas de un maletero de vehicu
lo. El chasis puede situarse'hsi, de manera plana, en el inte
rior de un maletgro ocupando tan solo un volumen limitado de
altura reducida y dejando todo el resto del volumen disponible
para recibir, colocar o guardar paquetes, maletas u otras car
gas. La instalacidn completa del remolque plegado en el inte
rior del maleterc se completa por la colocacién de la pértiga
8 que se sitfia en la posicidn representada en las siguras 2 y '
4, p;ralelamente al travesaho 2,

Teniendo en cuenta la estructura del remolque, de
acuerdo con la invencién, de este modo es posible situar de
'ﬁdnera permanepte el remolque plegado en el interior de un ma
letero de vehfculo autombvil y extraer ficilmente este remolque
para ponerlo en servicio en caso de necesidad, puesto que bas
ta retirarlo del maletero, colocar de nuevo cada conjunto de
rodamiento y de suspensidn en su posicidén de:trabajo por medio
del 6rgano de enclavamiento répido 20 correspondiente y situar
en su posicifn la pértiga 6 para permitir el enganche con un
véhiculo y'la carga de la plataforma @itil disponible asf cons
tituida. De este modo, como se ve en la figura 1 en trazos mix
tos, es ventajoso‘asociaf con el chasis 1 una plataforma 38 de
la misma superficie, montada en el chasis por cualquier dispo
sitivo de unidn répido adecuado 39 y en particular con abraza
deras. La plataforma 38 presenta la ventaja de permitir una
operacidn de carga cfmoda y constituir ademds, cuando se colo

ca encima del remolque replegado en el interior de un maletero
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de vehficulo, el piso de dicho maletero permitiéndo la utiliza
cidn del volumen todavia disponible de este Gltimo para sopor
tar cualquier carga o paquete. .

Las figuras 5y 6 representan una variante de reali
zacifn particularmente destinada a aumentar la capacidad de
carga del remolque sin supriﬁir por‘ello las ventajas indica
das anteriormente. En esta variante de J:ealni;zaczl;.én,r el chasis
1l esté completado por un chasis la de forma simétrica, es de
cir que 1los larguerbs 4i de los cuales estd dotado presentan
tambi&n unas curvaturas 4al para delimitar dos cavidades 51.A
En esta variante, los chasis 1 y 11 estdn asociados por sus-
travesanos 2 y 2l situados frente a frente, de‘modo que las cé
vidades 5 y 5l estén en oposicidn. La unibn entre los chasis
ly ll se obtiene por dos Srganos de adaptacién 40, los cuales

son, preferentemente, del mismo tipo que los herrajes 16, pa

‘ra permitir una conexidn répida por medio de 6rganos de encla

vamiénto 41 entre dos platinas 42 y 43, solidarias respectiva
mente de las extremidades de los largueros de los chasis 1y
11. La figura 5 representa el remolque en.su estado de utili
zacién en el cual los chasis 1 y il, los cuales reéresentan en
cierto modo~medios‘chasis dispuestos en la pfolongacién y ali
neacién el uno del otro para formar el chasis real del remol
qﬁe, estdn alineados por medio dé los Organos 40 que pueden
ser accionados, como se ha dicho anferiormente con referencia
al funcionamiento de los herrajes 16 segﬁﬁ la figura 3, para
que sea posible replegar el chasis 1; en el sentido de la fle

cha f6’ después de la ocultacién de los conjuntos de rodamien .

‘to y suspensidn, con la finalidad de situar el chasis 1, para

lelamente al chasis 1, asegurando asi entre estos dos chasis

el mantenimiento de los dos conjuntos replegados. En esta for
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ma de realizacidn, la capacidad de carga puede duplicarse sin
que resulte de ello un importante incremento del volumen ocu
pado por el remolque en su estado replegado.

La figura 5 indica qué en este ejemplo de construc
c¢ibén, la pértiga 16 se sitfia debajo del chasis 1,.

La invencién no se limita a los ejemplos de realiza

¢cibn representados y descritos detalladamente, puesto que va

rias modificaciones pueden ser introducidas en ellos sin salir

se de su marco.
En resumen, la presente patente de invencidn gue se
solicita deberd recaer en las siguilentes

/ ' REIVINDICACIONES

1. Remolgque para vehiculos automéviles del tipo
que incluye un chasis asociado a una pértiga y a dos conjuntos
de rodamiento laterales abatibles en el interior del poligono
delimitado porvel chasis y paralelamente a este {iltimo, carac
terizado porque el chasis

- esté provisto de dos conjuntos laterales de roda
miento que incluyen cada uno un Srganc amortiguador indepen
diente abatible con dicho conjunto |

-~ delimita, por lo menos a partir de su parte trase
ra dos cavidades laterales para el movimiento de las ruedas
eﬁ'posicién de rodamiento o para el encajamientoc de los pasos
de ruedas de un maletero de vehfculo.

2, Remolgue éegﬁn la reivindicacidn 1, caracteri
zado porque el chasis incluye dos conjuntos de rodamiento que
incluyen cada uno una rueda, una hérquilla articulada en el
chasils por un herraje de adaptacién y de replegado y un 6rga
no amortiguador intercalado entre la horquilla y el herraje.

3. Remolque segfin la reivindicacién 1 o 2, carac
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terizado porque el chasis incluye dos largueros que delimitan
por lo menos en la parte trasera de dichos chasis dos cavida

des que permiten el movimiento de las ruedas en posicibn de

rodamiento de los conjuntos y que estdn totalmente despejados

después de reélegar dichos conjuntos para el encajamiento de
los pasos de ruedas existentéé en el interior de ﬁn_maleterd
de vehiculo.

4, Remolque seglin una,de las reivindicaciénes la
3, caracterizado porque el chasis ésté’prolongado por una par’
te idénticé articulada en la primera por unos Srganos de adap
tacibdn que permiten su replegado en superposicidn o su'alineg
cidn, delimitando dicha segunda parte, en la zona opuesta a
los Srganos de aaaptacién, dos cavidades idénticas a las de
movimiento de las ruedas.

5. t Remolque seglin la reivindicacién 1, caracteri

ziédo porque el chasis tiene una pértiga desarmable cuya longi

tud es igual a la mayor anchura del chasis.

6. Se reivindica por filtimo y como. objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencién por: REMOLQUE
para vehiculos automoviles. , )

Todo conforme queda descrito ¥y reivindicado en 1la
Presente,Membria descriptiva que consta de doce piginas me-

canografiadas.
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