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conductor para hacer interconexiones del bastidor repartidor pri;

‘l1le el hilo. Para evitar unas salida excesiva de hilo y la consi-

"ner de un carrete ajustable para alojar dichas bobinas. Ademds,

~hilo de la bobina en el -carrete permife que la parte del hilo de

sueltas, estorbande por lo tanto en lz operacién de desenrolla-.

‘manual, permite ajustar el carrete a diversas anchuras de hobina

-1 -

Este irvencién se refiere a un.carmete de tensién auto—
ndtica para desenrollar material bobinado montado sobre un cubo
que se extiende entre dos valonas ¥ que comprende un freno para
aplicar una fuerza de frenada a una de las valonas para evitar
que siga girando,

- Las operaciones de desenrollamiento de materiales bobina
dos o enrollados son necesarias frecuentemente en operaciones in

dustriales. Las centrales telefénicas, por ejemplo, emplean hilo
cipal y para z2plicaciones similares. las bobinas de hilo conduc—-
toir se montan en un carrete y el hilo conductor se saca del ca-

rrefe girando del hilo y haciendo que el carrete gire y desenro-

guiente formacidn de peluca y el desperdicio de hilo, se ubiliza

un freno en el carrete para detener la rotacién del carrete cuan|

do la fuerza de traccidén dessparece del hilo,.
Las bobinas de hilo para utilizarse con carretes se re-

ciben en varios espesores y, por lo tanto, es conveniente dispo-

segiin se saca el hilo de la bobina, la configuracidn de la bobi-|

na se acorta a lo largo de su eje de rotacidn. Ia flojedad del
senrollada por tensidn se enpotre y se adhiera en estas bobinas

mien’bo .
Un é rrete ajustable se describe en la patente de J.E.
Moore mimero 3.830.445, concedida el 20 de Agosto de 1.974, en

la cual las dos valonas se unen entre s{ a rosca sobre un muelle

espiral. Ia unidn a rosca de las valonas efectuada de una forma |

t=)
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0 rollos y permite Los ajuste mamuales de 1lu anchura durante el
desenrollamiento para mantener una tensidn lateral sobre la bobil
na o rollo. El muelle proporciona una fuerza de tensién lateral
resiliente. No obstante, dicho carrete exige ajuste manual diver
sas veces durante la operacidn de desenrollamiento pars conseguip
una tensién lateral del rollo o bobina generalmente uniforme. Sg|
gin esta invencidén, se evita la necesidad de dichos ajustes ma-
nuales en un carrete que se caracteriza porque la otra de las
lonas se monta para girar manteniendo una relacidén roscada con
la primera valonsa, al seguir girando la otra valona se produce
el movimiento de dicha otra valona lateralmente hacia la primera
valona para comprimir la bobina o rollo.

En los dibujos:

Le figura 1 es una vista en perspectiva de un conjunto
de carretes de tensién automdtica segin la presente invencidn.

La figura 2 es una vista en perspectiva de un conjunto pa

[ L]

cial del carrete de la presente invencidn, e iluétra los detallep
del cubo de la valona frenada,

La flgura 3 es una vista en perspectiva de la valona sin
frenar, e ilustra los detalles del cubo de la valona no frenada;
Ng

Ia figura 4 es una vista en seccidn transversal, a mayor
escala, del disco de freno y eje del disco del freno del conjun—i’
to de freno ilustrado en las figuras 1 y 2.

Ila figura 1 ilustra un carrete de hilo conductor 2 que
tlene una bobina o carretc de hilo 4 emrollada en &l mismo y mox
tada para girar sobre un eje 6 (ilustrado en la figura 2) fijado
a un brazo de sustentacidén 8. E1l brazo de susténtacidn 8 se mon-

ta en una base 10 que tiene una peana de sustentacidn 11 y 13,

que puede tener una superfieie inferior resistente al deslizamieL
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'para poner la zapafa del frenmo 32 en contacto con el borde de 1

-3 -
to. El carrete de nllo 2 comprende des valonas generalmente c1T
culares 12 y 14 para evitar que la bobinz de hilo 4 sa2lte de log
bordes del carrete 2. Las superficies interiores u opuestas o c
ras de las valonas 12 y 14 son superficies lisas, generélmente
planas. Se utiliza un freno 20 para}detener la rotacidén del ca~
rrétevz ¥ regular por lo tanto el enrollamiento o desenrollamie
to del hilo 4 sobre el carrete 2. Segin se ilustra con mayor cla
ridad en la figura 2, el freno 20 comprende uha base 22 montada
de una forma ajustable a la base 10 y que %iene un brazo de fres
no 24 montado pivotalmente en la misma por un vdstago o eje 26.
El brazo 24 tiene_nna‘parte en éngulo recto,gue comprende un
guighilos revestido de materia cerdmica 28 en su inxéfior. En el
otro extremo del brazo 24 se monta una zapata de freno general-
mente en forma de disco 32 montada sobre un eje 33. Ia zapata 32
puede comprender cualquiera de las variedades conocidas de mate-
riales de fricci&n. |
El freno 20 se monta en el eje 26 prédcticamente parale-
10 al eje 6 del carrete 2, EL brazo 24 se sitéa (figura 1) entre
las valonas 12 y 14~y la zapate del freno:32 se alinéa en gene-

ral con el borde la valona 14, El guiahilos 28 se sita en una

. posicidén generalmente central entre las valonas 12 y 14. E1 peso

del brazo 24 hace pivotar normalmente el trazo 24 en el eje 26

valona l4. No obstante, segin se ilustra en la figura 1, el hilo
conductor procedente del rdllo 0 bobina 4 se enebra a través der

la gufa 28 y, cuandp se induce tensidn en el hils 4 ecn una u oir
de las direcciones indicadas por las flechas 38 o 40 un componery
te vertical de la tensién alza el brazo 24 y mueve la zapata del

freno 32 separandole de la valona 14.

El hilo conductor 14 al sacarse del carrete 2 se alimen
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ta a través de lé guia 28 vpara proporcionariei componente verti-
cal que suelta la zapata del freno 32, De este modo, el carrete
2 pusde girar libremente y desenrollar la bobina o rollo de hilo
4 en respuesta a la tensién del hilo. Cuando desaparece la ten=-
sién del hilo 4, el brazo 24 gira por su propio peso sobre el
eje 26 hasta que la periferia de la zapata del freno 32 estable=
ce contacto con el borde de la valona 14, La ulterior rotacidén
del carrete 2 hace que el disco del freno 32 se acufie en un con-|
tacto de frenada con el borde de la valona 14 y aplica por lo
tanto una fuerza de frenada relativamente grande al cerrete. Cuap
do se vuelve a aplicar una tensidn o fuerza de liberacién en el
hilo 4, el brazo 24 pivota de nuevo hacia arriba para quitar el
disco del freno 32 de su contacto de frenada con el borde de la
valone 14, Esta accién deja el carrete 2 libre para poder girar,

Si el carrete 2 gira en la direccién opuesta o de enro-
llamiento (en el sentido de las manecillas del reloj), la accién
de acufiamiento no se produce y el freno 20 aplica una fuerza de
frenade imperceptible en oposicién a la operacidén de rebobinado.

La magnitud real de la fuerza de frenada aplicadé al bor
de de la valona 14 se controla, segin se ilustra en la figura 4,
por el apriete entre el disco de freno 32 y el eje 33. La zapata
circular del freno 32 gira preferiblemente algo sobre el eje 33
cua,do el freno se pone en contacto con la valona mévil 14, pro-
porcionando por lo tanto una frenada gradual, en lugar de bruscaj
de la valona 14, De este modo se reduce el emmarafiamiento o for-
macibn de peluca del hilo de la bobina.

En la figura 2 se ilustra un ensamble parcial del carre-
te 2 con la valona exterior 12 quitada, as{ como la bobina de

hilo 4. Se verd que el cubo 40 de la valona 14 tiene una plurali

dad de nervaduras cuneiformes 42 sobre su periferia exterior. lLa
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de también un buje roscado 44 a través del cual pasa el eje 6.

- La valonz 14 se une al eje 6 por un anillo de resorte 46 ¥, por |

 Dentro del cubo exterior 48 hay un cubo interior con rosca inter|

- contraria a las manecillas del reloj,

-5 =
envolvente e#téfior,de las nervadiuras 42 se conforma al'contornd
interior de la bobina de hile 4 y, por lo tanto, asegura un ajug

te apropiado delundcleo de la bobina o rollo. la valona 14 compren

lo ‘tanto, puede girar libremente sobre el eje 6,
En la figura 3 se ilustra la valona exterior 12 desmontg
da del carrete para presentar el cubo exterior 48 que %iene un

didmetro que permite enchufarlo en el cubo 40 de la valona 14,

na 50 disefiado de modo que la rosca interna coineida con la ros-
ca externa del buje 44. E1 cubo interior 50 se sostiene por una
pluralidad de nervaduras 52 que salen del cube 50 hasta el cubo
48. - | |
El carrete 2 se disefia para girar en direccidn contraria
a las manecillas del reloj durante las operaciones de desenrolla
miento. Los hilos de rosca del buje 44 y el cubo 50 son de tal
naturaleza que la valona 12 se mueve hacia 1z valona 14 cuando
la valona 12 gira en direccidn contraria a las manecillas del re
loj con respecto a la valona 14, Ia valona exterior 12 se puede
quitar de la valona interior 14 haciendo girar la valona 12 en
direccién a las manecillas del reloj. Esto permite quitar la va-
lona 12 e introducir una bobina o rollo de hilo 4 sobre el cubo
40 de la valona l4. La valona exterior 12 se puede volver a'fijav

en la valona interior 14 haciendo girar la valona 12 en direccidn

Durante el funcionamiento, cuando la valona interior 14
se decelera por la accién de frenada del fremo 20, la valona ex-

terior 12 tiende a continuar la rotacidn en dirececidn contraria

a las manecillas del reloj debido a su momehto angular.’Esta rota
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cién en sentido contrario a las<manecillas.dei reloj con respec+
to & la valona interior 14 mueve la valona 12 sobre su cubo ros-
cado hacia la valona 14, EL movimiento lateral de la valona éxtg
rior 12 hacia la valona 14 mantiene una fuerza de compresidén la-
teral constante sobre la bobina o rollo 14, evitando que los hi-
log de la bdbina o rollo 4 se aflojen durante la operacidn de
desenrollamiento. Segin la presente invencidn, esta compresidn
tiene lugar de un modo automético en respuesta a la frenada nor-
mal y gin intervencién del usuario., En una modalidad preferible,
las valonas 12 y 14 el brazo de sustentacidén 8 y la base 10 se
fabrican de plédstico celular, por ejemple policarbonato termoplds
tico, por une técnica de moldeo para reducir el peso y el coste
del conjunto del carrete.

Iag propiedades de frenado y tensidén automdticos del ca
rrete de la presente invencidn son independientes del tamafio del|
carrete o de la naturaleza del material enrollado que se desenrg
lle, ILa presente invencidén puede encontrar aplicacién, por lo
tanto, en carretes muy pequefios, por ejemplo carretes de hilo de
costura o de hilatura, y para carretes muy grandes, como los cas-
rretes de cables telefénicos o carretes alimentadores de alambre|
pare médquinas automdticas de fabricar tornillos.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons=
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi

vio fundamental.
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para’apliaf una fuerza de frenada a uns de las valonas pars que |

~ monta con rotacién en una relacién roscada con la primera valo-

'_tos.

REIVINDICGACIONES

1.- Perfeccionamientos en carretes de tensién éutomética
pafa desenrollar material enrollado, del tipo montado sobre un

cubo que se extiende entre dos valonas y que comprende un freno
deje de girar, caracterizados porgue la otra de las valonas se

na;»después de lo cual, al frenarse la primera valonz, ¥y al con-
tinuar girando la otra valona se produce el movimiento de dicha
otra valona lateralmente hacia la primera para comﬁrimir el matg
rial del rollo. |

2.~ Perfeccionamientos en carretes de tensién sutomdti
ca para desenrollar material enrallado, tal y'como'queda sﬁstanrr :

cialmente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjun

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a mdquina
por una sola cara,
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