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Esta invención se refiere a un carrete de tensión auto­
mática para desenrollar material bobinado montado sobre un cubo 
que se extiende entre dos valonas y que comprende un freno para 
aplicar una fuerza de frenada a una de las valonas para evitar 
que siga girando.

Las operaciones de desenrollamiento de materiales bobina 
dos o enrollados son necesarias frecuentemente en operaciones in 
dustriales. Las centrales telefónicas, por ejemplo, emplean hilo 
conductor para hacer interconexiones del bastidor repartidor prii 
cipal y para aplicaciones similares. Las bobinas de hilo conduc­
tor se montan en un carrete y el hilo conductor se saca del ca­
rrete tirando del hilo y haciendo que el carrete gire y desenro­
lle el hilo. Para evitar una salida excesiva de hilo y la consi­
guiente formación de peluca y el desperdicio de hilo, se utiliza 
un freno en el carrete para detener la rotación del carrete cuan 
do la fuerza de tracción desaparece del hilo.

Las bobinas de hilo para utilizarse con carretes se re­
ciben en varios espesores y, por lo tanto, es conveniente dispo- 

'ner de un carrete ajustable para alojar dichas bobinas. Además, 
según se saca el hilo de la bobina, la configuración de la bobi­
na se acorta a lo largo de su eje de rotación. La flojedad del 
hilo de la bobina en el-carrete permite que la parte del hilo.de 
senrollada por tensión se empotre y se adhiera en estas bobinas 
sueltas, estorbando por lo tanto en la operación de desenrolla­
miento.

Un carrete ajustable se describe en la patente de J.E. 
Hoore número 3.830.445* concedida el 20 de Agosto de 1.974, en 
la cual las dos valonas se unen entre si a rosca sobre un muelle 
espiral. La unión a rosca de las valonas efectuada de una foima 
manual, permite ajustar el carrete a diversas anchuras de bobinas30.
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o rollos y permdte los ajuste manuales de la anchura durante el 
desenrollamiento para mantener una tensión lateral sobre la bobi 
na o rollo. El muelle proporciona una fuerza de tensión lateral 
resiliente. No obstante, dicho carrete exige ajuste manual diver 
sas veces durante la operación de desenrollamiento para conseguir 
una tensión lateral del rollo o bobina generalmente unlfoime. Se 
gdn esta invención, se evita la necesidad de dichos ajustes ma­
nuales en un carrete que se caracteriza porque la otra de las va 
lonas se monta para girar manteniendo una relación roscada con 
la primera valona, al seguir girando la otra valona se produce 
el movimiento de dicha otra valona lateralmente hacia la primera 
valona para comprimir la bobina o rollo.

En los dibujos:
La figura 1 es una vista en perspectiva de un conjunto 

de carrete de tensión automática segdn la presente invención.
La figura 2 es una vista en perspectiva de un conjunto par 

cial del carrete de la presente invención, e ilustra los detalle 3 
del cubo de la valona frenada.

La figura 3 es una vista en perspectiva de la valona sin 
frenar, e ilustra los detalles del cubo de la valona no frenada;

La figura 4 es una vista en sección transversal, a mayor 
escala, del disco de freno y eje del disco del freno del conjun­
to de freno ilustrado en las figuras 1 y 2.

La figura 1 ilustra un carrete de hilo conductor 2 que 
tiene una bobina o carrete de hilo 4 enrollada en el mismo y mon 
tada para girar sobre un eje 6 (ilustrado en la figura 2) fijado 
a un brazo de sustentación 8. El brazo de sustentación 8 se mon­
ta en una base 10 que tiene una peana de sustentación 11 y 13? 
que puede tener una superficie inferior resistente al deslizamieb



to. El carrete.de hilo 2 comprende des valonas generalmente cir 
culares 12 y 14 para evitar que la bobina de hilo 4 salte de los 
bordes del carrete 2. Las superficies interiores u opuestas o c:. 
ras de las valonas 12 y 14 son superficies lisas, generalmente 
planas. Se utiliza un freno 20 para detener la rotación del ca­
rrete 2 y regular por lo tanto el enrollamiento o desenrollamieú 
to del hilo 4 sobre el carrete 2. Según se ilustra con mayor cía 
ridad en la figura 2, el freno 20 comprende una base 22 montada 
de una forma ajustable a la base 10 y que tiene un brazo de fre­
no 24 montado pivotalmente en la misma por un vástago o eje 26.
El brazo 24 tiene una parte en ángulo recto que comprende un 
guiahilos revestido de materia cerámica 28 en su interior. En e3 
otro extremo del brazo 24 se monta una zapata de freno general­
mente en forma de disco 32 montada sobre un eje 33. La zapata 3< 
puede comprender cualquiera de las variedades conocidas de mate­
riales de fricción.

El freno 20 se monta en el eje 26 prácticamente parale­
lo al eje 6 del carrete 2. El brazo 24 se sitúa (figura 1) entre 
las valonas 12 y 14 y la zapata del freno 32 se alinéa en gene­
ral con el borde la valona 14. El guiahilos 28 se sitúa en una 
posición generalmente central entre las valonas 12 y 14. El peso 
del brazo 24 hace pivotar normalmente el brazo 24 en el eje 26 
para poner la zapata del freno 32 en contacto con el borde de la 
valona 14. No obstante, según se ilustra en la figura 1, el hilo 
conductor procedente del rollo o bobina 4 se enebra a través de 
la guia 28 y, cuando se induce tensión en el hilo 4 en una u otra 
de las direcciones indicadas por las flechas 38 o 40 un componen 
te vertical de la tensión alza el brazo 24 y mueve la zapata del 
freno 32 separándola de la valona 14.

El hilo conductor 14 al sacarse del carrete 2 se alimen
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ta a través Re la guía 28 para proporcionar el componente vertí 
cal que suelta la zapata del freno 32. De este modo, el carrete 
2 puede girar libremente y desenrollar la bobina o rollo de hilo 
4 en respuesta a la tensión del hilo. Cuando desaparece la ten­
sión del hilo 4, el brazo 24 gira por su propio peso sobre el 
eje 26 hasta que la periferia de la zapata del freno 32 estable­
ce contacto con el borde de la valona 14. La ulterior rotación 
del carrete 2 hace que el disco del freno 32 se acuñe en un con­
tacto de frenada con el borde de la valona 14 y aplica por lo 
tanto una fuerza de frenada relativamente grande al carrete. Cuah 
do se vuelve a aplicar una tensión o fuerza de liberación en el 
hilo 4, el brazo 24 pivota de nuevo hacia arriba para quitar el 
disco del freno 32 de su contacto de frenada con el borde de la 
valona 14. Esta acción deja el carrete 2 libre para poder girar.

Si el carrete 2 gira en la dirección opuesta o de enro­
llamiento (en el sentido de las manecillas del reloj), la acción 
de acusamiento no se produce y el freno 20 aplica una fuerza de 
frenada imperceptible en oposición a la operación de rebobinado

La magnitud real de la fuerza de frenada aplicada al bor 
de de la valona 14 se controla, según se ilustra en la figura 4 
por el apriete entre el disco de freno 32 y el eje 33. La zapata 
circular del freno 32 gira preferiblemente algo sobre el eje 33 
cuando el freno se pone en contacto con la valona móvil 14, pro­
porcionando por lo tanto una frenada gradual, en lugar de brusca 
de la valona 14. De este modo se reduce el enmarañamiento o for­
mación de peluca del hilo de la bobina.

En la figura 2 se ilustra un ensamble parcial del carre­
te 2 con la valona exterior 12 quitada, así como la bobina de 
hilo 4. Se verá que el cubo 40 de la valona 14 tiene una plural^ 
dad de nervaduras cuneiformes 42 sobre su periferia exterior. La
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envolvente exterior, de las nervaduras 42 se conforma al contorna 
interior de la bobina de hilo 4 y, por lo tanto, asegura un aju; 
te apropiado delnúcleo de la bobina o rollo. La valona 14 compre^, 
de también un buje roscado 44 a través del cual pasa el eje 6.
La valona 14 se une al eje 6 por un anillo de resorte 46 y, por 
lo tanto, puede girar libremente sobre el eje 6.

En la figura 3 se ilustra la valona exterior 12 desmonta 
da del carrete para presentar el cubo exterior 48 que tiene un 
diámetro que permite enchufarlo en el cubo 40 de la valona 14. 
Dentro del cubo exterior 48 hay un cubo interior con rosca Ínter 
na 50 diseSado de modo que la rosca interna coincida con la ros­
ca externa del buje 44. El cubo interior 50 se sostiene por una 
pluralidad de nervaduras 52 que salen del cubo 50 hasta el cubo 
48.

El carrete 2 se diseña para girar en direccién contraria 
a las manecillas del reloj durante las operaciones de desenrolla 
miento. Los hilos de rosca del buje 44 y el cubo 50 son de tal 
naturaleza que la valona 12 se mueve hacia la valona 14 cuando 
la valona 12 gira en direccién contraria a las manecillas del re 
loj con respecto a la valona 14. La valona exterior 12 se puede 
quitar de la valona interior 14 haciendo girar la valona 12 en 
direccién a las manecillas del reloj. Esto permite quitar la va­
lona 12 e introducir una bobina o rollo de hilo 4 sobre el cubo 
40 de la valona 14. La valona exterior 12 se puede volver a fija: 
en la valona interior 14 haciendo girar la valona 12 en direcciéji 
centraría a las manecillas del reloj.

Durante el funcionamiento, cuando la valona interior 14 
se decelera por la accién de frenada del freno 20, la valona ex­
terior 12 tiende a continuar la rotacién en direccién contraria 
a las manecillas del reloj debido a su momento angular. Esta rot^
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ción en sentido contrario a las.manecillas del reloj con respec­
to a la valona interior 14 mueve la valona 12 sobre su cubo ros­
cado hacia la valona 14. El movimiento lateral de la valona extí 
rior 12 hacia la valona 14 mantiene una fuerza de compresión la- 

5. teral constante sobre la bobina o rollo 14, evitando que los hi­
los de la bobina o rollo 4 se aflojen durante la operación de 
desenrollamiento. Según la presente invención, esta compresión 
tiene lugar de un modo automático en respuesta a la frenada nor­
mal y sin intervención del usuario. En una modalidad preferible, 

10. las valonas 12 y 14 el brazo de sustentación 8 y la base 10 se
fabrican de plástico celular, por ejemplo policarbonato termopila 
tico, por una tácnica de moldeo para reducir el peso y el coste 
del conjunto del carrete.

Las propiedades de frenado y tensión automáticos del ca 
15. rrete de la presente invención son independientes del tamaño del 

carrete o de la naturaleza del material enrollado que se desenro 
lie. La presente invención puede encontrar aplicación, por lo 
tanto, en carretes muy pequeños, por ejemplo carretes de hilo de 
costura o de hilatura, y para carretes muy grandes, como los ca- 

20. rretes de cables telefónicos o carretes alimentadores de alambre 
para máquinas automáticas de fabricar tomillos.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti- 

25. bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi 
uio fundamental.



REIVINDICACIONES

1*- Perfeccionamientos en carretes de tensión automátics 
para desenrollar material enrollado, del tipo montado sobre un 
cubo que se extiende entre dos valonas y que comprende un freno 
para apliar una fuerza de frenada a una de las valonas para que 
deje de girar, caracterizados porque la otra de las valonas se 
monta con rotación en una relación roscada con la primera valo­
na, despuós de lo cual, al frenarse la primera valona, y al con­
tinuar girando la otra valona se produce el movimiento de dicha 
otra valona lateralmente hacia la primera para comprimir el mate, 
rial del rollo.

ca para desenrollar material enrollado, tal y como queda sustan­
cialmente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjur 
tos.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

2.- Perfeccionamientos en carretes de tensión automáti

Madrid,  ̂5 D!C. 1978
WESTERN ELECTRIC COMP

J.M.E0MEZACEE3YP0MB
p. p. Fbmadot J. Suatas Dtat



WESTERN ELECTRIC CuHPANY
INCORPORATED. 2 HOJAS NO 1

/76 /

33 32 E S  C 4  i
V A R f A B i



WESTERN ELECTRIC COMPANY
INCORPORATE!). 2 HOJAS NO 2

a,Madíid.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



