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La presente invencidn se refiere a un dispositivo
para el cierre de una canalizacidén de fluido en funcidn de la
circulacién o de la presencia de otro fluido, el cual esté
destinado particularmente a la alimentacién de un fluido que
ha de ser mezclado con otro, conducido simulténeamente con
este fluido, en un mismo punto o en un punto diferente, o por

el contrario, alimentado en alternancias respecto a este flui-

do.

Un ejemplo tipico de circulacidn de fluidos de este

tipo estd constituido por la alimentacidén de gasolina y de a-

ceite de los motores de dos tiempos con lubricacién indepen-
diente, y especialmente de los motores de vehiculos de dos
ruedas. En estos motores la lubricacidn es efectuada por apor-
tacidn de aceite en el carburador o en el cérter, mediante u-~
na bomba acdionada por el motor. Asi los vehiculos comprenden
generalmente, ﬁn.depésito de aceite y un depbsito de gasolina
diferentes, de suerte que el motor puede Iegar a continunar su
funcionamiento cuando el depdsito de aceite queda vacio, lo

que es un inconveniente grave y puede implicar la destruccidn

~del motor.

Para remediar esta situacidn ha sido propuesto el
wbilizar un mezclador en el que la llegada de gasolina es go-
bernada por la presidén del aceite, pero esto obliga a mante-
ner el aceite a una presidén suficiente y provoca el cierre au-
tomético de la alimentacidn de gasolina cuando el motor se de-
tiene y hasta que el aceite vuelve a salir bajo presidén. Por
otra parte, una tal disposicidn no es aplicable sino en los

casos en que los dos fluidos estin destinados a ser mesclados.
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La presente invencidn tiene por objto realizar un
digpositivo de cierre que pueda ser adaptado a las instalacio-
nes en las que los fluidoé no estén destinados a ser mezcla-
dos, y que asegure el cierre de la canalizacidn de fluido a
gobernar, en funcidén de tan solo la presencia del segundo
fluido, cualquiera que sea la presién del mismo.

.De hecho, esta invencidn tiene por objeto un dispo-
gitivo de cierre de una canalizacibdn de fluido en funcién de
la circulacidn de otro fluido, caracterizado por el hecho de
que comprende un depbsito que se encuentra montado en el cir-
cuito del segundo fluido y esté atravesado por la canaliza-
cibén de fluido a gobernar, y en el cual un imén permanente se
desplaza en funcidn de la cantidad de fluldo de mando conte-
nido dentro del depdsito, y un obturador montado dentro de la
canalizacibén, pero sometido constantemente a la atraccidén del
imén permanente, que cierra esta canalizacidn cuando el refe-
rido imén se encuentra en una de sus posiciones extremas, y
la gbre a partir del momento en que la abandona.

De esta manera se obtiene automiticamente el cierre
de la cenalizacién durante la alimentacién del fluido de man-
do o, por el contrario, durante la interrdpecibén de esta ali-
mentacién, segin el modo de funcionamiento deseado, sin que
los fluidos entren en contacto.

Como que la circulacién, o incluso la presencia de
fluido en el depbsito, es el Onico pardmetro de mando del ob-
turador, este Gltimo se separa de su asiento a partir del mox
mento en que el fluido desplaza nuevamente el imén.

En el caso de la alimentacién de gasolina y de a-

ceite de un motor de dos tiempos, el imén permanente provoca
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el cierre de la canalizacibén de gasolina cuando el depbsito
queda vacio, es decir, cuando se ha agotado el aceite de man-
do que atraviesa este depdsito. Entoncés el mofor es detenido
¥ no puede volver a ponerse en marcha, lo que garantiza una
eficaz seguridad. Por el contrario, a partir de la p:esencia
de aceite, el motor puede ser detenido y vuelto a poner en
marcha inmediatamente, tan deprisa como se desee.

Ia descripcidn que sigue, de un modo de realizacidn
dado a titulo de ejemplo»no limitativo y representado en sec-
cibn axial en la figura fnica del dibﬁjo anexo, hard aparecer
mejor las caracteristicas y ventajas de la invencién.

VComo se demuestra en la figura, la canalizacidén -1~
recorrida por ei fluido cuya eirculacidén ha de ser regulada,
ests provista de un obturador de bola cuyo asiento -2- estd
formado por‘un espalddn interno de esta canalizacidn, ¥ cuya
bola -3~ es uﬁé bola de acero de didmetro ligeramente menor
que el didmetro interno de la canalizacidn -l-. Alrededor de
este obturador se encuentra montado un depésito ~4-, dispues-
to coaxialmente a la canalizacibén -1- y provisto de” una te-
+tilla -6- para la entrada del fluido, y de una tetilla -7- |
paré la salida del mismo, en prolongacidén una de la otra y
situados reépectivamente en las dos paredes opuestas, atrave-
sadas por la canalizacidén -l-. En el interior de este depd.-
sito se desliza un flotador -8-, de forma anular, libremente
alrededor de la canalizacibén -1-, arrastrando un iman perma-
nente -10- que se halla fijado a dicho flotador. Como que la
bola -%- es de acero, se halla sometida constantementéva la

atraccién del imin permanente -10-, de forma que es mantenida
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en el centro de la canalizacibén ~-1-, y desplazadé por el mo-
vimiento del imén.

En consecuencia, cuando el depdsito -4~ estd 1lleno,
lo que se produce especialmente cuando circula un fluido de
mando entre las tetillas ~6- y -7-, el flotador es rechazado
hacia el extremo superior de dicho depbdsito arrastrando el
imén -10-, lo que mantiene la bola -3- en la posicibdn alejada
del asiento -2-, representada en la figura. Generalmente se
forma en el flotador unag ranurss para permitir al fluido con-
tinuar circulando cuando el flotador se encuentra en esta po-

sicidn extrema.

Por el contrario, cuando se interrumpe la alimenta-
cibn de fluido de mendo por la tetilla”-6~, el depbsito =4~
ge vacla y él flotador -8~ ge desplaze hacia abajo arrastran~
do el imén -10-. La bola -3- es devuelta contra el asiento -
~2- y cierra la canalizacibén ~l-. Asi queda interrumpida in-
mediatamente la circulacidn de fluido por el interior de es-
ta canalizacidn.

Un tal dispositivo se adgpta muy particularmente al
cierre del conducto de alimentacidn de gasoline de un motor
de dos tiempes en el que la lubricacidn se efectlia por apor-. ? if
tacidén de aceite en el carburador o en el chrter. Entonces, o
la cenalizacién ~ls es el conducto de alimentacibén & gasoli-
na, que Se halla unida por su parte superior al depdsito de
combustible y por su parte inferior al carburador. En esta
canalizacidn se halla montado un terminal c¢ilindrico -11-,
prolongadc por cada uno de sug extremos mediante una tetilla

-12- y -13-, respectivamente de entrade y de salida de la ga-
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solina. El conducto interno de cada uné de estas tetillas
-12- y =13- tiene un difmetro menor gque el de la canalizacidn
-1-, a Bu vesz mis pequefio que el del terminal ciliﬁdrico -11l-
de manera que se forma un espalddén interno en la confluencié

5 entre la tetilla y el terminal, formando uno de estos espal-
dones, concretamente el inferior, el asiento -2-.

El terminal -11- forma parte del cuerpo del depdsi-
to ~4-, que le es coaxial y cuyas tetillas ~6- y == éstén U=
nidas respectivameﬁfe al depbsito de aceite y a la bomba de

10 = lubricacidén. Cuando el aceite circula normalmente en direc—_‘
cién de esta bomba, el depbsito -4~ es llenadd, de suerte
que la bola -3- es separada de su asiento. Por el contrario,
desde que se agota el aceite la bola -3- es llevada nuevamen—

- te a contacto con su asiento -2- y la alimentacibn de gasoli-
15-‘ na es intérrumpida, lo que garantiza la seguridad del motor.

El asiento -2- puede comportér, eventualmente, co-

mo se muestra en la figura, dos plots -14- y -15-, de los que

parten conductores eléctricos -16-, unidos a una fuente de co-

rriente y a un dispositivo de sefial. Los dos plots -14— y -15-
20 se encuentran separados entre si una distancia inferior al

difmetro de la bola -2-, de forma que esta filtima cierra el

circuito eléctrico de excitacidn del dispositivo de sefial cuan

de. se encuentra én la posicidn de cierre del asiento. Asi,

el operador, o eventualmente el conductor del vehigulo, queda

- 25 advertiro de la ausencia de aceite. '
Se sobreentiende que el dispositivo de la invencidn
puede ser utilizado ‘en otras aplicaciones. Por ejemplo, puede

permitir el cierre de la vAlvula de mando de la canalizacibn
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-1~ cuando el fluido esté presente en la canalizacibén de man-
do, siendo invertido el funcionamiento del flotador o la po-
sicién del asiento -2-. Asi puede ser utilizado para permitir
el paso del fluido en la canalizacidén -1-, tanto cuando dicho
fluido circule entre las tetillas -6- y -7/~, como, por el
contrario, desde que el fluido de mando ha dejado de circular.

En todos los casos se obtiene un cierre o una aper-—
tura automitica extremadamente seguros, no siendo de temer
ningln riesgo de desgaste o de agarrotamiento de los bérganos
de mando, y no siendo necesario ningln entretenimiento.

Asf, un tal dispositivo presenta interés, entre o-
tros, en la industria quimica, para regular la alimentacibn
de calderas de combustible liquido o gaéeoso 0 para la segu-
ridad de funcionamiento de motores, tanto de cuatro como de
dos tiempos, asegurando el cierre de la llegada de gasolina
en el cagso de falta de aceite o de liquido de refrigeracién.

Este dispositivo puede recibir ciertas modificacio-
nes en funcibén de sus aplicaciones, por ejemplo, ya que el
depbsito -4- puede ser montado en canalizaciones horizonta-
les, el flotador puede ser substituido por algin otro medio
detector de la presencia de fluido dentro‘del depdsito y del

arrastre del imén permanente.

Ei-::,.,;‘ji:léc
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REIVINDICACIONES

7 1. Dispositivo para el cierre de una canalizacidn
de fluido en funcidén del paso de otro fluido, caracterizado
por el hecho de que comprende un depdsito, montado en el cir-
cuito del segundo fiuido y atravesado por la canalizacidn del
fluido é comandar, y dentro del cual se desplaza un imin per-
manente en funcién de la camtidad de fluido de mando conteni-
do dentro del depééito, y un obturador montado dentro de la
canalizacidn pero sometido constantemente a la atraccidn del
imén permanente, el cual cierra esta canalizacién cuando el
imén permanente se encuentra en una de sus posiciones extre-
mas, y la abre desde que se separa de ella.

2. Dispositivo para el cierre de una canalizacidn
de fluido en ﬁuncién del paso de otro fluido, segln la rei-

vindicacidén 1, caracterizado por el hecho de que el imdn per-

manente estd unido a un flotador, montado alrededor de la ca-

nalizacidn, que es vertical.
3. Dispbsitivo pars. el cierre dé,una‘canalizacién
de fluido en funcibén del paso de otro fluido, segin una de

las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho

- de que el imén es anular y coaxial con la canalizacidn, y el

obturador es una bola de didmetro menor qué el de la canali~-
zacidn, la cual es mantenida por dicho imén en el centro de-
esta Gltima. S

4, Dispositivo para el cierre de una canalizacién
de fluido en funcidn del paso de oﬁ:o‘fluido, segln una de

las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho
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de que el depdsito estd provisto de una entrada y una salida
de fluido de mando, dispuestas, respectivamente, en las dos
paredes opuestas, atravesadas por la canalizacidn.

5. Dispositivo para el cierre de una canalizacién
de fluido en funcidn del paso de otro fluido, segfn una de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho
de que el asiento del obturador de bola estd formado por un
espaldén interno de la canalizacién, a proximidad del fondo
del depSsito, siendo cerrada la vAlvula cuando el depbdsito es
té vacio, estando el imén en la posicibn extrema baja en el
fondo del depbsito.

6. Dispositivo para el cierre de una canalizacidn
de fluido en funcidn del paso de otro fiuido, segln la rei-
vindicacibén 5, caracterizado por el hecho de que el asiento
comporta dos plots unidos, uno a una fuente de electricidad y
el otro a un dispositivo de sefial, los cuales son conectados
eléctricamente entre si por la bola en la posicibén de cierre.

7 Dispositivo para el cierre de una canalizacibn
de fluido en funcibn del paso de otro fluido, segln la reivin-

dicacién 1, en funciones de cierre de seguridad de la alimen-

tacién de carburante de un motor, en dependencia de su alimen~

tacibén de aceite, caracterizado por el hecho de comprender,

‘alrededor de la canslizacibdn de alimentacidén de carburante,

un depbsito que comunica constantemente con el depdsito de a-

ceite y con el circuito de utilizacibén de este Gltimo; un

" flotador, unido a un imin permanente montado dentro del depd~

gto alrededor de la canalizacidén y que mantiene constantemente

la bola de una vAlvula de bola para el cierre de la canaliza-
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cién, desplazéndola entre una posicién baja de cierré'de di-
cha canalizacidén, correspondiente a una ausencia de fluido
en el depbsito, y una posicidn de spertura de la misma, cuan-
do el flotador es levantado por el aceite presente envel de=-
pbsito. ‘

8. Dispositivo para el cierre de una canalizacidn
de fluido em funcidn del paso de otro fluido.

La preéente meﬁoria descriptiva eonsta de diez ho-
jas foliadas, escritas a maquina pof una sola cara.

Barcelona, 30 de noviembre de 1978
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