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Como su enunciado indica, consiste la presente
invencidn en un propulsor basado en las propiedades
del girdscopo, el cual por sus caracteristicas esen-

ciales, debe ser considergdo como unsa Patente de In~-
venci6n, todo ello de acuerdo con 1o preceptuado en

el articulo 47 del vigente Estatuto de la Propiedad

‘Industrial.

Bsta invencidén tieme por obaeto obtener propu1s16n
aprovechando el efecto que se produce al hacer oscilar
o balancear un rotor unido a un sistems, de tal modo
que el centro de rotacién del rotor no coincida con el
centro de masas del sistema. Al producirse la reaccién
de precesién girosc6picé sobre un eje normal al del ba-
lance, aparece el efecto mencionado, por'él que todo '
el sistema se desplaza en cada oscilacién segin el pla-
no de rotacidn del rotor.

Elrpropulsor guroscépico consiste en esencia en un
gren rotor en forma de disco, para aumentar el momen-—
to cinético del giro, al quefse hace oscilar me&iante'
un mecanismo adecuado.

Sus partes fundamentales son las 51gu1entes. 19°una
envolvente (figurss 2 y T; letra E).~ 22: un elemento
motor (figuras 2 y T; letra M).~ 32: un gran rotor o
disco (figuras 2 y 7; letra D).- Y’49‘uﬁameéanismo,os-

- cilador (figuras 3 y 8 en su conjunto).

La envolvente es una caja en:forma de ellpsoide
achatado, que sirve de soporte a todorel conjunto del
aparato. En su centro se apoya el eje principal del mo-
tor (figuras 2 y 7; letra e) por medio de dos cojine-

~tes y lleva instalado en su interior un marco (figu-

ras 2,3,7 y 8; letra V) que sostiené al mecanismo os-
cilador @ través de dos piezas que 1lleva unidas a cada
lado )figuras 2,3,7 y 8; letras L y L’). E1 lado infe-
rior del marco estd atravesado en su medianfa por el
eje prlncipal, apoydndose ambos mutuamente por inter—
medio de un cojinete.

También sobre este lado 1nfer10r ‘del marco estén

montadas las escobillas(figura 2;letras £ ¥ £ )por in-
termedio de las cuales se gobierna el motor y asimismo

el freno de direccién sobre el motor (figura 2;letra f )
que se utiliza para mantener el rumbo,del aparato.Este
freno consta de una barra, provisfa en uno de sus extre-~

mos de uha zapata o ferodo, que se apoya en la caja éi—
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lindrica del motor, al cbjeto de transmitir el giro
de esta caja a la envolvente, direccionando as{ al
conjunto del aparato. Para ello la barra puede bag-
cular alrededor de un eje fijo al marco, siendo ac-
cionada por un mecanismo de palencas adecusdo.

También se apoyan en la envolvente la caja de cam-
bio del mecanismo oscilador (figuras 3,7 y 8; letra X)
¥ el freno de direccidn sobre el disco (figura 2; le-
tra £), para diredcionar al aparato. Este frerio; simi-
lar al freno del motor ya descrito, apoya su cepeta so-
bre una pieza en forma de disco afirmada &l eje- prin-
cipal y hace girar al aparato, al oprimir su ggpata 80~
bre el disco, en sentido contrario al que lo hacé girar
el freno del motor. ' -

Asimismo sostendrie la envolvente las ruedaé, patas,
cabina, aparatos auxiliares de gobierno, etc... -segin
el uso a que se destine el propulsor. o7

El elemento motor gque mueve los mecanismos, que se
indica esquemfticamente en los dibujos (figures 2 y 7;
letra M), eetd montado sobre una caja cilfndrica que
puede girar libremente alrededor del eje principal, en
el que va fijado el gran rotor o disco, para 1o cusl
dicha caja va provista de dos cojinetes por los que se
une al eje principal. o '

En la parte superior de la caja del motor, va fija-
da la rueda dentada de un engransje cénico (Ffiguras
2 y 7; letra c) que, por intermedio de dos' pifiones
(figuras 2,3,7 y 8; letras p y p'), mueve' los discos
del mecanismo oscilador (figuras 2,3,7 y 8; letras
dyda) S

En la parte inferior de la caja del motor, van si-
tuadas dos coronas de metal sobre las que friccionen
las escobillas (figura 2; letras t y t*), que permi-
ten el gobierno del motor durante su giro alrededor
del eje principal (figuras 2 y 7; letra e).

El gran rotor o disco estd constituido (figuras
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2.y Ts 1etra D) por una pieza circular en forma de dis-
co abombado para aumentar su resistenciaz en los esfuei—
z0s que ha de realizar sobre su eje, provista de ner—
vios de refuerzo en su unidn con dicho eje, nivelada
convenientemente para poder girar a gran ﬁelocidad ¥y

con un engrosamiento, & modo de corona, en su borde que

.tiene por objetoraumentar el momento de inercia durah—

te el giro, al aumentar la masa en su periferia. Va

‘montado sobre el eje prineipal, que es una fuerie be-

rra sobre la que éezapoya el elemento motor durante su

- marcha, por medio de un cigliefial, engranaje, inﬂucido,'

etCess al objeto de hacer girar al disco en un sentido,
en tanto gque el motor gira en sentldo contrario, para
mantener constante el momento cinético inicial. Este
eje lleva fija una rueda dentada (figuras 2 y I; le~
tra R) que acciona por intermedio de un pifién (figu-
ras 3,7 vy 8; letra p™) el mecanismo osciladpr. Zambién
lleva f£ijo en su parte superior un pequeﬁb disco que
girve de gpoyo a la zapata del freno de direiccién ya '
descrito (figura 2; letra f). |

El mecanismo oscilader estd compuesto de dos dis=
cos (figuras 2,3,7 y 8; letras dyd), la caja de can-
bio (figuras 3,7 y 8; letra K) y los cigiiefiales y ba-
rras de conexién (figuras 2,3 y 8; letras h,h’, by b7)
Los discos giran movidos por el motor a través de una
rueda dentada (figuras 2 y T; 1etra,c)réon la que en-
granan dos pifiones (figuras 2,3,7y 8; letras py p°),
fijos a los ejes de los discos. Estos dos discos son
similares al gran rotor ya descrito, pero de tamafio mds
reducido, por la finalidad a que se destinan. Giran en
sentido contrario uno1de1 otrq y sus ejes se apoyan,
por un lado, en el eje principal, por intermedio de una
pieza unida por dojinetes a dicho eje (figuras 2,3,7
¥y 8; letra N. Y figuras 4,5 y 6 completas) y por el
otro lado se apoyan en el marco de la enVolvente, a
través de dos piezas fijas a cada lado del marco (fi-

guras 2,3y 8; letras L y L°). Estas piezas,'de seccidn
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‘rectdngular y curvadas segin el movimiento de oseila-

cién de los discos, tienen una canal por la que se des—
liza el extremo del eje de los discos en sus oscilacio-
nes. A este efecto, el extremo del eje de los discos

va provisto de un cojinete introducido en un dedo (fi-
gures 3y 8; letras m y m’), que ajusta en la canal
mencionada, ‘

La pieza por la que los ejes de los discos se &po-
yan en el eje principal, tembién ostiene el extremo #el
eje que transmite a la caja de cambio el movinierto del
rotor. Esta piezs estd compuests por tres aroe--uper—
puestos, encajados en el eje principal por medio de un

cojinete cada uno, segin se observa en las figureas 5 y

6 de los dibujos que se acompafian, E1 aro central 1le-
ve dos prominencias o sletas, en forma de sectores (fi-
gura 4), en una de las cuales va encajado el -anjinete
que sostiene el extremo del eje de la caja de ¢dubio
¥y la otra sirve de tope al giro de las asletas dé los
otros dos aros. Los aros superior e inferior llevan so-
lamente una aleta cada uno, similar a la del aro cen-
tral, en la que encajan los cojinetes que sostienen
los extremos de los ejes de losg discos del sistema op~
cilador (figuras 4 y 6). Con ello se consigue que 1os
tres ejes se encuentren en el mismo plano y puedan mo-
verse lateralmente con independencia, movimiento nece-
sario pars verificar las oscilaciones de los discos,

Asi como loe discos del mecanismo oscilador toman
su movimiento rotativo del motor, la caja de cambio se
acclona tomando energia del gran rotor o disco, a tra-
vés de un eje provisto de un pifién (figuras 3,7 y 8;
letra p™) que engrana con una rueda dentada fija al eje
principal (figures 2 y 7; letra R). la caja de cembio
se indica esquemdticamente en las figuras 3,7 y 8,le~
tra XK y tiene por objeto reducir a voluntad el periddo
de las oscilaciones, as{ como los periodos entre cada
oscilacién, para lograr la maniobra del aparato.

La galida del movimiento de la caja de cambio la
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realizan dos manubrios o cigliefiales, uno a cada lado

155 de la caja y en el mismo plano de los ejes de los dis-
cos (figuras 3 y 8; letras h y h').

la transmisién del mofimiento desde el cigiliefial al
eje de cada disco, se efectda a través de una biela y
dos berras en cada ciglefial. De estas dos barras, la

160 que se une a la biela sflo puede moverse en movimien—
%o de vaivén, hacia adelante ¥ hacia atrds, & través 7

"~ de un cojinete de friccién embutido en la misna chapa
que sostlene la caja de cambio a la envolvente. La,dtra
barra puede girar en el plano de los ejes de lng dis-

165  cos (figuras 3 y 8; letras b y 1), pues se une,por mg-"
dio de dos permos verticales,por uno de sus extremos al
eje de los discos, por intermedio de una pieza en for—
ma de aro provisto de cojinete que abraza a dicho eje
(figuras 2,3 y 8; letras gy £°) ¥y por el otro extremo,

- 170 el perno correspondiente la une a la barra acoplada'a'

' la biela, ) ' '

El funcionamiento del propulsor giroscépico Gescri-
to, estd basado en el efecto expuesto en elrbérrafo
primero de la hoja mimero 2 de esta Memoria.

175 Para hacer oscilar o balancear un rbtor'girando a
gran velocidad y unido a un sistema independiente, o sea,
parae variar lsa direccién de su eje, valiéndonos de una -
fuerza interior del sistemz, se precisaria que éste'tus
viera una gran masa inerte donde se apoyase dicha fuer-

180 za interior. Lo cual anularia toda la ventaja que pu-
diera obtenerse de ia reaccién dei rdtor como elemento
propulsor, , '

Lo fundamental en la invencién de este propulsor
qﬁe se ha descrito, estriba en el hecho de que el camfr,

185 bio de direccién del eje de un rotor se consigue ha-
ciéndole reaccionar sobre otro rotorrsimilar, de igual
momento cinético y de sentido contrario. Los dos ejes
de los dos rotoresrsufren la misma y opuesta desviacién,

En la figura ndimero 1 vemos dos rotores en forma de
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discos, cuyos vectores del momento de rotzcidn (letras
iy g;) son iguales y opuestos. Suponiendo que formaran
parte de un sistema independiente, eén el que dos fuerzas
iguales y contrarias ( letras i y i') pudiesen actuar
sobre los rotores, desvidndolos de su plano de giro, se
producirian los pares de reaccidén por precesidn a 8’ y
A A, girando a los discos sobre un eje normal al eje de
rotacién de las fuerzas perturbadoras i i’. Se puede ob-
servar que los pares @ @ y A A® son del mismo zentido y
casi de la misma diredeidn en oscilaciones pequgﬁ;s.
Esto no quiere decir que las osciiaciones han?ﬁe ger
glrar los discos en sentidos contrarios.Pero lﬁs,ﬁarea
de la precesidn sdlo se sumarfan integramente en el momen-
to del cruce de ambos discos y se anularia cuando los
planos de los discos fuesen perpendiculsres para .volver
a actuar en sentido contrario a2l volverse a cfﬁéﬁ%, re—-
pitiéndose asi el mismo ciclo. El’inconvenient;“db este
procedimiento serla el desperdicio de energia‘éﬁé supon-
drfa el hacer actuar &l par perturbador cuando los pares
de precesién no producen efecto alguno por ser opuestos.
Se observa que las fuerzas i i' pueden ser fuersas
interiores del sistema.En tanto que los pares a & ¥
A A* se comportan como fuerzas exteriores al sistema.
Es claro que al actuar estos dos pares g;g'y 5_&: produ-
cen a su vez una perturbacién que origina una precesidén
que podrfamos llamar secundaria, que se opone & las
fuerzas perturbadoras i i‘. Y esta precesién secundaria
originarfa a su vez una precesién terciaria que llevaria
los planos de los discos 2 su ppsicién primitiva. Pero
antes ocurre otra cosa: las precesiones & & y A A® pro-
ducen un volteo del sistema alrededor de un eje, que po-
drfamos llamar "de volteo"; cuya situacién depende de la
distribucidn de las masas que componen el sistema.
Cuando el giro alrededor del eje de volteo ha recorri-
do un cierto dngulo (variable segziin el momento cindtico
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de los discos, valor del momehfo perturbador,'velodidad
de precesién y distribucidn de las masas) los discos '
tienden a2 no desviarse de su plano de rotacidn ¥y "tode
el sistema se desplaza" en direccidn normal a la linea
que une,él centro de masas del dstema con el cehtro de
rotacién de los discos. Este efecto, que creemos debido
a la preceéi6n secundaria, se incrementa el cambiar opor— '
tunamente el sentido del par perturbador; o sea, al cam~
biar de sentido las fuerzas i i‘. Este efecto, observado
experimentalmente y al que hemos denominado "efecto Rita",
origina un avance del sistema en un sehtido determinédo,
puesto que el desylazamiento producido por el zfecto Rita
hacia un lado por una oscilacidn; giempre forms un cierto
éngulo, mayor o menor, con el producido al 6tro lado de
otra oscilacidén, pero nunca son;0puestos.' .

En el propulsor descrito anteriormente, hemos éﬁpues*

to un sdlo elemento motor que movia el'disc¢ principai,

' girando el motor en un sentido y el disco en sentido con-

- trario. Pero ademfs, el motor movia los dos discos del

mecanismo oscilador, 1o que supone una resistencia que
se oya en el conjunto del sistema, a través de la unién
de la caja de cambio con la envolvente. Esta resistencia
harfa girar a la envolvente en el mismo ‘sentido que el
motor, si nc fuera porque me han hecho actuar los frenos
sobre el motqr'y sobre el disco, que regulan la direccién
del sistema. Y ademds, el par perturbador que hace osci-
lar los discos, se ha obtenido de la inercia del disco o
gran rotor que, al mover todo el engranéje de la caja de
cambio, se encuentra con una resistencia de sentido opues-
to a 1z descrita anteriormente.rr 7

BEs claro que el momento perturbador se podrfa haber

obtenido con un motor aparte del prinecipal y el girb de

'los discos osciladores también podrfa haber tenido su mo-

tor particular. En el primer caso, la sccidn sobre el sis-
tema se anularfa con su correspondiente reaccién, por ser

fuerzas interiores del sistema. En el segundo caso,rlbs
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discos del mecanismo oscilador, tienen sus vectores de
giro iguales y de sentido contrario: la suma de sus mo=-
mentos cindticos serfa nula. No se producirfa tampoco
ningdn efecto de giro sobre el sistema. Pero se compli-
carfa el mecanismo del aparato, que se ha pretendido que
sea lo méds simple posible.

El mecanismo oscilador por si sdlo produce desplaza~
miento del sistema, puesto que el efecto Rita aparace
tanto en los discos pequefics como en el grande. El des—
plazamiento producido por los discos pequefios ee?éfectﬁa
en un plano normal al que producen las oscilaciohgs del
disco grande y la combinacidn de ambos da por ?Eéultado
un avance en espiral. .

El efecto giroscdpico del motor es contraric al del
disco grande, circunstancia que habré de tenerse en cuen-
ta el efectuar la distribucién de las masas del sistema.

Puesto en marcha el motor, el gran disco gif&f; en un
sentido en tanto que el motor con su caja cilfﬁarich &gi-
rard en sentido contrario. El giro del motor éondri en
marcha los discos del mecanismo oscilador ¥y siendo sus
ejes de giro normales al del gran disco no influ¥rdn en
el estado de equilibrio del aparato. Pero sl giro del
motor afectard inicialmente a este equilibrio, por la re-
sistencia ya descrita que supone la inercia a la rotacién
de los diecos osciladores, que tenderd a hacer girar to-
do el aparato en el mismo sentido en que gira el motor.
Serd preciso actuar sobre el freno del disco hasta que
se hayan equilibrado los giros de los tres elementos:
gran disco, motor y discos osciladores. Cuando el gran
disco haya alcanzado una velocidad suficiente, se hardn
oscilar, por intermedio de la caja de cambio, los discos
osciladores. La velocidad angular del gran disco dismi-
nuird al iniciarse la oscilecidn, en tanto que la del mo-
tor y discos osciladores tenderd a incrementarpe. Al cam—
biar la oscilacidn, aumentard dichs velocided en el dis-
co grende y tenderd a disminuir la del motor y discos os-
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ciladoressEl ciclo se repetird en cada oscilacidn.

Al oscilar los discos, se producird una inclinacién
del aparato en el plano del marco interior de la envol-
vente y esta inclinacidén producird un desplazamiento de-

bido al efecto Rita. A su vez, la inclinacién mencionada

"haré precesionar al gran dsco, que se inclinar£ en un -

piéno ndfmal al del marco de la envonvente y producird
desplazamiento al aparecer el efecto Rita. Al combinar-

se estos dos desplazamientos, aparecerd el ya mencionado

‘desplazamiento del sistema en ®spiral.

-

Las ventajas que se consiguen con este nuevo propul—
sor giroscépico son muy numerosas, puesto que -adelantan
a la técnica moderna un paso més en la perfecéidn de la
propulsidn en todos sus aspectos. ' ' '

NOTA
_FPor ltimo y una vez descrita suficientemente la na—
tﬁraleza del invento y su forma de realizacién prictica,

se hace constar que la presente memoria podri ser modi-.

ficada mientras no se altere la esencialidad del inven-

to, el cual se podrd fsbricar en cualquier clase de ma-

terial, tamalos y dimensiones, siendo por tento lo que

se solicita una Patente de Invencién por 20 afios en Es—

paﬁa; la cual queda recogida en las siguientes:
REIVINDICACIONES

12,-Propulsor giroscépico que se caracteriza porque apro- 1

vecha para obtener propulsién el efectb'que se produce al

hacer oscilar o balancear un rotor unido a un sisteme, de
tal modo me el centro de rotacidén del rotor no coincida
con el centro de masas del dstema.

-28,~ Propulsor giroscépico, segin la an#eridr reivindica;

cibn, caracterizédndose porque consta de una envolvente

en forma de elipsoide achatado que sirve de soporte a to-
do el conjunto del a parato. ' , 7
32,~Propulsor girosedpico, segin 1és antériores reivindi-
caciones, caracterizdndose porqgue consta de un eje prin-

cipal, situado verticalmente en el centro de la envolven—
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te indicade en la nota anterior, a la que se une por
ambos lador por medio de cojinetes. -

48,- Propulsor giroscépico, segin las anteriores reivin-
dicaciones, caracterizdndose porque consta de un elemen-
to motor que mueve los mecanismos del aparato, montado
sobre una caja cilfindrica que puede girar libremente al-
rededor del eje principal indicado en la nota anterior,
por medio de cojinetes. ,
58.- Propulsor giroscdépico, segin las anteriores reivin-
dicaciones, que se caracteriga porque consta de ﬁ@n gran
rieza drcular en forma de disco abombado, nivelado para
girar como un rotor a gran velocidad, con un eiéiésamien—
to en su borde para aumentar su momento de iné;éié, que
va montado provisto de nervios de refuerzo en lé-parte
inferior del eje principal, indicado en la notatgpterior.
68,- Propulsor giroscdpico, segin las anterioregireivinp
dicaciones, que se caracteriza porque consta de un mece~
nismo compuesto de dos piezas circulares en forma de dis-
cos abombados, nivelados para girar como roto?ésfa gran
velocidad, con un engrosamiento en su borde para aumen-
tar su momento de inercia, de menor tamafio que el rotor
indicado en la nota anterior, que van montados cada uno
con nervios de refuerzo sobre un eje, normales al eje in-
dicado en la nota 38, cuyos ejes estdn provimtos de un
pifién cade uno que engrans conicamente con una rueda den= -
tada montada sobre la caja cilindrica indicada en 1la no-
ta 48, |
78.~ Propulsor giroscépico, segin las anteriores reivin-
dicaciones, que se caracteriza porque consta de un meca~
nismo compuesto de una caja de cambio de marcha, que se
apoya en la envolvente indicada en le nota 28, accionada
por medio de un eje provisto de un pifién que engrana ocd-
nicemente con una rueda dentada montada sobre el eje
principal indicado en la nota 38, al cual es normal, con
dos cigllefiales de salida a ambos lados de la caja, que
mueven cada uno una biela a la que se une una barra en
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cada biela @e se mueve en movimiento de vaiven, a través
de un cojinete de friccidn, cuyas barras se unen a su

vez por medio de un perno vertical cada una a otras se-—

gundas barras, que se unen asimismo con otro perno verti

cal al eje de los rotores indicados en la nota anterior,

por medio de una pleza en forma.de aro con cojinete, que
abraza dicho eje en cada rotor.

82,- Propulsor giroscdpico, segin las anteriores reivin--
dicaciones que se caracteriza porque consta'de un maréo'
interior & la envolvente indicada en la nota 28, én cuya
parte superior se afirma, de seccidn rectangular, provie-
to de dos piezas fijadas a ambos lados del merco, .que tie-
nen una canal o ranura en el centro de cada pieza, por

las que se deslizan los extremos de 1os'e3es de los ro-

tores indicados en la nota 68, por medio de un cojinete

'1ntroducido en un dado en cada eje, que ajustan e las ca-

nales menclonadas.r

98,~Propulsor girosedpico, segiin las anteriores reivin-

dicaciones, que se caracteriza porgue consta de un mecam
nismo oscilador, compuesto de dos rotores, indicados en

12 nota 68, con sus ejes. en la misma direccién y encon-

trados, girando en ®ntidos contrarios uno del otro,’lds

cuales oscilan alrededor de un eje, indicado en la nota 34,

normal a los ejes de los rotores, con objeto de conseguir

~ precesidn giroscépica y propulsidén mediante el efecto in-

dicado en la nota 18,

108,~ Propulsor girocdpico, segin las anteriores reivin-

dicaciones, qie se caracteriza porque consta de un freno

formado por uma barra que, en su punto medio, bascula

_sobre un eje fijo a la parte superidr'interna de la envol-

vente indicada en Ia nota 28, y que se apoya por medio

de una zapata o ferodo en una pieza en forme de dlsco
montada sobre el eje indicado en la nota 38,

118.- Propulsor giroscépico, segin las anteriores reivin-
dicaciones, que se caracteriza porque consta de un freno

formado por una barra gque bascula en su punto medio s0=-
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bre un eje fijado al lado inferior del marco indica~
do en la nota 82 y se apoya por medio de una zapats
o ferodo en la caja cilindrica, indicada en la nota
48 de las presentes reivindicaciomes.

128,.~ Propulsor giroscédpico, segin las anteriores
reivindicaciones, que se caracteriza porque consta

de dos escobillas montadas sobre la cara superior

del lado inferior, del marco indicado en la nota\al,
las cuales friccionan sobre unas coronas montagas-en
la perte inferior de la caja cilfndrica indicada en
la note 48, al objeto de gobernar el funcionaﬁi;hp

to del demento motor indicado en la nota 48, -
138.- Propulsor giroscépico, segin 1las anteriﬁmqe
reivindicaciones, que se caractgriza porque consis

de una piza compuesta de tres aros superpuastoskqua
abrazan por medio de un cojinete cada uno al eje in-
dicado en la nota 38, provisto el aro central de dos
aletas, en forma de sectores cilindricos que ascien—
den hasta la altura de los oiros dos aros, supeérior e
inferior, contornedndolos, en uno de cuyos sectores
estd embutido un cojinete en el que ajusta el extremo
del eje que acciona la caja de cambio, indicada en
la nota 78; y la otra aleta sirve de tope a8l giro de
las aletas de los otros dos aros, en sgu movimiento la-
teral en el mismo plano de los ejes que reciben los
tres aros. Los aros superior e inferior llevan sola-
mente una aleta cada uno, similares a las del aro cen-
tral, pero de altura meyor, hasta alcangar cada una

el bordo de la otra, en cuyas aletas encajan los coji-
netes que sostienen los extremos de los ejes de los
rotores indicados en la nota 68, de tal modo que los
tres ejes se encuentren en el mismo plano en el que
puedan moverse lateralmente con independencia.

148,~ PROPULSOR GIROSCOPICO, todo tal y como se des-
cribe en la presente memoria, que consta de catorce:



-y .

hojas mecanografiadas por una sola de sus cerag y a

- dos espaclos y se representa en las dos hojas de dibujoa'
dobles que se adjuntan,
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