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La presente invención se refiere á un dispositivo para 
el gobierno de una instalación de semáforos de circulación me­
diante vehículos que están dotados de dispositivos para la deter 
minación de la posición (localización) automática.

El constánte aumento de la motorización y con ello del 
tráfico en las ciudades conduce a que los vehículos de transpor­
tes públicos, tales como los autobuses y los tranvías, tengan qut 
cumplir sus cometidos de prestación de servicios siempre en con­
diciones más difíciles en las zonas de concentración. Precisamen­
te estos medios de transporte debe ser atractivos para los usua­
rios y efectivos en su servicio. A ósto vá unida la exigencia de 
una alta velocidad, una densa sucesión de vehículos y el manteni­
miento de los itinerarios. Una disposición eficaz del tráfico ur­
bano público exige por tanto la posibilidad de gobernar forzosa­
mente las fases de verde de las instalaciones de semáforos. Es 
todavía más imperativo un semejante gobierno forzoso al utilizar­
se vehículos de salvamento y policía*

En los tranvías se provoca esta demandq de la fase de vei 
de mediante contactos en los raíles o bien en las lineas aéreas. 
En los autobuses se emplean bucles inductivos algunos cientos de 
metros antes del cruce. En éstos se mide bien sólo la presencia 
de un autobús a través de un bucle, o la longitud de un autobús 
a través de dos bucles, lo cual al pasar camiones de tamaño simi­
lar puede dar lugar sin embargo a indicaciones falsas. Esta des­
ventaja puede evitarse mediante el empleo de un emisor en el autc 
bús. Pero queda siempre no obstánte la instalación verdaderamente 
costosa de un cable de aviso desde el bucle al semáforo.

Esta desventaja se evita en otros sistemas porque éstos 
entregan la demanda del vehículo a un receptor del semáforo diree 
tamente por el aíre, por ejemplo por radio, ultrasonido o infra-
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La invención se fundamenta en el cometido de indicar una 

solución sencilla para un dispositivo para gobernar una instala­
ción de semáforos de circulación mediante vehículos que están do­
tados de dispositivos para la determinación de posición (locali­
zación) automática.

En un semejante sistema de localización o bien una seme­
jante determinación de posición de los vehículos cuyo itinerario 
está prescrito, se comparan convenientemente dos criterios: Uno 
la longitud de recorrido firmemente predeterminada entre un punto 
de partida y un transmisor de identificación local pasado y el 
otro la distancia recorrida, segdn el cuentakilómetros del vehí­
culo, desde el punto de partida hasta este transmisor de identi­
ficación local. Ya que en la centrál es conocida la exácta longi 
tud del recorrido entre el punto inicial y el lugar de montaje do 
cada transmisor de identificación local, un ordenador puede deter 
minar por ejemplo a partir del estado de cuentakilómetros transrn^ 
tido la desviación del valor teórico y comunicar todos los datos 
posteriores de este vehículo con ayuda del fáctor de correción.
De este modo puede conseguirse una alta precisión de localización. 
En un semejante sistema de transmisión para transmitir informa­
ción entre los respectivos transmisores de identificación local 
y el vehículo está previsto un aparato lector den el vehículo y 
un aparato contestador (transmisor de identificación local) que 
está colocado a determinadas separaciones a lo largo del recorrí 
do. ¡

El cometido de gobernar instalaciones de semáforos de 
circulación mediante vehículos con sistemas de localización de líL 
clase descrita anteriormente, se soluciona segán la invención me­
diante una antena en el vehículo que emite rayos en dirección de
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marcha, adicional a la antena emisora/receptora que radia trans­
versalmente a la dirección de marcha, existente para la determi­
nación de la situación, y mediante una configuración de los dis­
positivos de localización del vehículo tal que al mismo tiempo 
o en intervalos de emisión de la medición para la determinación 
del lugar pueden ponerse informaciones (telegrama de requerimien 
to) a dispositivos receptores en los semafóros de circulación.

En una estructuración ventajosa del objeto de solicitud 
está previsto un conmutador de antenas cuyas salidas son conecta 
bles opcionalmente a las antenas para el gobierno de los semáfo­
ros y, a través de una desviación a la derivación del sistema 
de localización, y que se gobierna por un circuito de mando de 
tal manera que se Interconecta a la salida concerniente correspon 
dientemente a la información (información para la localización o 
telegrama de requerimiento) que hay en cada caso en su entrada 
en forma de señales de modulación para transmisión.

Los telegramas de requerimiento están ventajosamente modu 
lados sobre una portadora en un procedimiento de modulación orto 
gonal respecto al sistema de localización.

Es un ventajoso perfeccionamiento del objeto de solici­
tud está previsto además que se transmiten informaciones adicio­
nales selectivas a otros receptores intalados a lo largo del re­
corrido. Aquí puede tratarse por ejemplo por indicaciones de lle- 
gada que se transmiten a un indicador de llegada a las paradas.

A continuación se aclara detalladamente la invención a 
base de ejemplos de ejecución representados en el dibujo. }

La figura 1 muestra el sistema de localización con el go 
bierno de semáforo combinado, en un esquema de bloques y

La figura 2 muestra un autobús en la calzada con los necc 
sarios dispositivos de localización y gobierno en el autobús y en



las aceras.
El esquema de bloques de la figura 1 contiene en la fi­

la superior los elementos del sistema de localización. En la des 
viación 1 está conectada en un lado la antena emisora/receptora 
2 que está dirigida a la antena 3 del aparato contestador 4 (trajis 
misor de identificación local). En el otro lado de la desviación 
1 están conectados en serie un convertidor de frecuencia 5, una 
unidad 6 para la elaboración análoga de señales y una unidad 7 
para la elaboración digital de señales. A la elaboración digital 
de señales 7 le sigue la entrega de datos.

El sistema de localización está ampliado por dispositivo 3 
para el gobierno de los semáforos (APS). Estos constan de un con 
mutador de antenas 8 del que una salida está enlazada con la des 
viación 1 y una segunda salida con la antena emisora 12 adicionaL 
para el gobierno del semáforo. La antena 12 está dirigida a la 
antena 13 del receptor del semáforo 14. Una de las entradas del 
conmutador de antenas 8 está enlazada con un modulador 9 conmuta 
ble al que está conectado un oscilador de frecuencia fija 10 de 
frecuencia f = 2, 45 Ghz. Un circuito de mando 11 está conectado 
con sus dos salidas al conmutador de antenas 8 y al modulador 9<

El sistema de localización está pués asi ensanchado de 
manera que adicionalmente se modulan de modo apropiado y pueden 
ponerse también telegramas de requerimiento adicionalmente. Aquí 
está previsto elegir un procedimiento de modulación ortogonal re3
pecto al sistema de localización, con lo cual se consigue un desk

¡complamiento óptimo de ambas funciones aún al utilizarse simultá¡ 
neamcnte muchos vehículos. Así puós si por ejemplo la función de 
localización se realiza con ASK (Amplitude shift keying), se em­
plea FSK (Erequency shift keying). El gobierno o bien la conmuta 
ción del modulador 9 se efectúa a través del circuito de mando
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11, a una de cuyas entradas I se entrega una información sobre 
el tipo de emisión y a la segunda entrada II el telegrama APS. A 
través del conmutador de antenas 8 gobernados simultáneamente se 
entrega entonces bien una señal-ASK (señal de bajo fáctor de dis 
torsión, modulada en amplitud) a través de la desviación 1 al 
dispositivo de localización, o bien una señal-FSK (señal de fre­
cuencia modulada) a la antena emisora 12 con la que se pone una 
información (telegrama) en el receptor 14 del semáforo. Aquí es­
tá previsto además que las distintas secciones a lo largo del re­
corrido obtienen una marca (identificación), de manera que el tja 
legrama se aprovecha en cada caso sólo por el semáforo para el 
que está destinado.

El conmutador de antenas 8 que puede también suprimirse 
en caso dado, sirve de modo ventajoso para otro desacoplamiento 
del campo de localización y el campo de mando del circuito.

La figura 2 muestra un autobús 16 en circulación por una 
calle, que presenta en su techo una antena emisora/receptora 17 
para el sistema de localización (sistema de dirección de tráfico , 
con dirección de radiación transversalmente a la dirección de mar 
cha, y otra antena 18 que radia en dirección de marcha.

La antena emisora/receptora 17 está enlazada por radio 
con un aparato contestador 19, (transmisor de identificación), 
que está fijado en una farola 20 a un lado de la calle. La ante­
na 19 que radia en dirección de marcha lo hace hacia el receptor 
21 del semáforo 22 a través del cual se efectúa el gobierno adi­
cional de la instalación de semáforos de circulación.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons­
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi
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1.- Perfeccionamientos en dispositivos para el gobierno 
de una instalación de semáforos de circulación, mediante vehícu­
los que están dotados de dispositivos para la determinación de la 
posición localización automática, caracterizados por una antena 
en el vehículo que emite rayos en dirección de marcha, adicional 
a la antena emisora/receptora que radia en dirección de marcha, 
existente para la determinación de la situación, y mediante una 
configuración de los dispositivos de localización del vehículo 
tal que al mismo tiempo o en interválos de emisión de la mediciói 
para la determinación del lugar pueden ponerse informaciones te­
legrama de requerimiento a dispositivos receptores en los semáfo 
ros de circulación.

2.- Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, carac 
terizados porque está previsto un conmutador de antenas para el 
gobierno de los semáforos, y a través de una desviación a la de­
rivación del sistema de localización, y que se gobierna por un 
circuito de mando de tal manera que se interconecta a la salida 
concerniente correspondientemente a la información (información 
para la localización o telegrama de requerimiento) que hay en ca 
da caso en su entrada en forma de señales de modulación para 
transmisión.

3. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1 ó 2, ca 
racterizados porque los telegramas de requerimiento están modula

* t
dos sobre una portadora por un procedimiento de modulación orto-!

t
gonal respecto al sistema de localización. j

4. - Perfeccionamientos segdn una de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque se transmiten informaciones se 
lectivas de lugar adicionales a otros receptores instalados a lo

t
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largo del trayecto.
5.- Perfeccionamientos en dispositivos para el gobierno 

de una instalación de semáforos, tal y como queda sustancialmen­
te descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a máquina poi 
una sola cara.
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